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1 Einleitung

1.1 Planerarbeitung und Beteiligung

Die Bearbeitung zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgt durch das von der Kreisverwaltung
beauftragte Planungsbiiro plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung, in enger Abstimmung
mit der Kreisverwaltung. Die Bearbeitung wurde im Marz 2019 begonnen und im August 2021 fachlich,
inhaltlich abgeschlossen. Begleitet wird die Fortschreibung des Nahverkehrsplans durch die Beteili-
gung verschiedener Planungspartner:

B Stddte und Gemeinden: Zu Beginn der Fortschreibung wurden die Stadte und Gemeinden des
Westerwaldkreises iiber eine schriftliche Befragung beteiligt. Diese Fragebogen dienten der
Abfrage der vorhandenen Strukturen und der Ubermittlung relevanter Unterlagen, Informatio-
nen, Hinweise und Anregungen der Beteiligten an den Gutachter. In drei Regionalkonferenzen
wurden die zentralen Arbeitsschritte/Meilensteine tlw. mit Workshop-Charakter prasentiert.

m  Verkehrsunternehmen: Wahrend der Planerarbeitung fanden intensive Abstimmungsgespra-
che zwischen Kreis, Verkehrsunternehmen und dem Gutachter inshesondere zum Thema
Qualitatsstandards statt. Uber eine schriftliche Befragung wurden bereits zu Beginn unter an-
derem Informationen zur Fahrzeugausstattung und Hinweise zu Problemen im Betriebsablauf
dem Gutachter mitgeteilt. Eine intensive Beteiligung wurde auch im Rahmen der Erarbeitung
des Linienbiindelungskonzeptes (eigenstandiges schriftliches Beteiligungsverfahren) gewéhrt.

m  Politische Gremien, Benachbarte Aufgabentrdger, Behindertenverbdnde: Eine Beteiligung
fand wahrend der Erarbeitung im Rahmen der drei Regionalkonferenzen statt. Zur friihzeiti-
gen Beteiligung wurden alle Arbeitsschritte zum Thema Barrierefreiheit mit dem
Behindertenbeauftragten des Westerwaldkreises abgestimmt, um die umfangliche Auseinan-
dersetzung hiermit im Nahverkehrsplan sicherzustellen. In den politischen Gremien wurden
zentrale Meilensteine des Projektes in Form von Sachstandsberichten prasentiert.

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde fiir den Westerwaldkreis ein Anhorungs-
verfahren zwischen dem 17.09.2021 und dem 18.10.2021 durchgefiihrt. Den anhdrungsherechtigten
Institutionen wurde der Entwurf des Nahverkehrsplans fiir den Westerwaldkreis mit der Bitte um Stel-
lungnahme zur Verfligung gestellt. Nach Ablauf der Anhérungsfrist wurden die eingegangenen
Stellungnahmen aufbereitet, die einzelnen Anmerkungen herausgearbeitet und in Form einer Synopse
zusammengefasst. Uber die Beriicksichtigung der eingegangenen Stellungnahmen beschlieRit der
Kreistag.

1.2 Grundlegende Anforderungen an die Ausgestaltung und
Weiterentwicklung des OPNV im Westerwaldkreis

Mobilitat ist eine grundlegende Aufgabe der Daseinsvorsorge und eine unverzichtbare Voraussetzung
fiir das Funktionieren von Gesellschaft und Wirtschaft sowie deren Weiterentwicklung. Jedoch bringt
der mit der Mobilitat einhergehende Verkehr auch negative Folgeerscheinungen fiir die Umwelt mit
sich und erzeugt zudem hohe Kosten. Eine moglichst optimale Entwicklung der Verkehrssysteme er-
folgt somit nicht immer konfliktfrei.

8 Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises
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Zentrale Herausforderungen der kommenden Jahre, die sich zum Teil bereits heute auf das Verkehrs-
system niederschlagen, sind die Stabilitat der Wirtschaft, Auswirkungen des demografischen Wandels,
der Klimaschutz sowie das damit einhergehende Bestreben einer Verringerung von Luftschadstoff und
Larmemissionen. Der OPNV liefert als Bestandteil des Umweltverbundes (gemeinsam mit dem FuRver-
kehr, dem Fahrradverkehr und weiteren effizienten Mobilitdtsangeboten) einen wichtigen Beitrag zur
Bewaltigung dieser Herausforderungen.

Im Mittelpunkt steht dabei das Ziel einer sozial, 6kologisch und 6konomisch nachhaltigen Abwicklung
des Verkehrs im Westerwaldkreis: Der Nachhaltigkeitsbegriff beinhaltet hier insbesondere

m  einen effizienten Einsatz der finanziellen Mittel und der sonstigen Ressourcen,

m  die Beriicksichtigung der Bediirfnisse von Menschen in unterschiedlichen Lebenssituationen
sowie

B den Schutz von Menschen und Umwelt vor negativen Folgewirkungen des Verkehrs.

Der OPNV ist zugleich Instrument einer integrierten Gesamtverkehrspolitik, die den Westerwaldkreis
als zusammenhingendes Verkehrsgebiet versteht. Der OPNV soll ein nahtloses Reisen in diesem Ge-
biet ermoglichen und unterstiitzt das Zusammenwachsen der Region.

Wahrend durch individuelle Verkehrsmittel (Fuf}, Fahrrad, Pkw) eine flachendeckende Erschliefung
des Landkreisgebietes und jede beliebige Verbindung gewihrleistet wird, kann der OPNV diese An-
spriiche nur bedingt befriedigen. Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten
Bedienungsgebiet unter wirtschaftlichen und verkehrlichen Erwagungen zu gewahrleisten. Auf den
Hauptkorridoren, auf denen hohe Marktpotenziale ausschépfbar sind, soll der OPNV konsequent in
seiner Attraktivitat gepflegt und verbessert werden.

Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und bequeme
Nutzbarkeit des OPNV fiir die Menschen. Sie bezieht sich auf Ausstattung und Gestaltung von Halte-
stellen und Bahnhofen sowie den eingesetzten Fahrzeugen, auf das Tarif- und Vertriebssystem sowie
auf leicht verstandliche und transparente Informationen liber das Angebot.

Zielsetzung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans istim Wesentlichen ein weiterer kontinuierli-
cher Ausbau des OPNV und damit eine Steigerung des Modal Split im Vergleich zum motorisierten
Individualverkehr (MIV). Letztlich sollte die Nutzung des OPNV méglichst allen Bewohnern im Kreis
ermoglicht werden. Auch innovative, bedarfsgesteuerte Losungen sollen in Betracht gezogen werden.
Weitere Anforderungen sind:

m  Beriicksichtigung libergeordneter Zielsetzungen und Rahmenbedingungen fiir die Ausgestaltung
des OPNV im Westerwaldkreis, insbesondere die Ausrichtung der Nahverkehrsplanung auf die
iiberregionale Raum- und Landesplanung sowie den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

®  Aufrechterhaltung des bestehenden OPNV-Angebotes im Sinne der Daseinsvorsorge hin zu einer
angebotsorientierten Weiterentwicklung auf Relationen und Verbindungen mit Fahrgastpotenzia-
len, unter Beriicksichtigung der finanziellen und raumstrukturellen Gegebenheiten. Hierbei sollte
die Priifung der Einsatzmaglichkeiten fiir flexible Mobilitatsangebote und Bedienungsformen be-
riicksichtigt werden.

e Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung im Sinne einer verbesserten Grunder-
schliefdung sehr landlich gepragter Bereiche

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises 9
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o Verbesserte OPNV-Anbindung der Kommunen untereinander
e Priifungder Verbesserung des grenziiberschreitenden Verkehrs

®  Verbesserung des derzeitigen OPNV-Angebotes durch die Beseitigung von ErschlieRungs- und Er-
reichbarkeitsdefiziten, der Starkung von direkten Fahrtmoglichkeiten und Taktverkehren und einer
Verbesserung der Anschlusssituation unter Beriicksichtigung vorhandener Strukturen.

B Gezielte Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen und Verkniipfungspunkten und der
Schnittstellen zu intermodalen Angeboten hinsichtlich ihrer Nutzbarkeit (z. B. durch die Einrich-
tung von Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen).

®m  Weiterentwicklung der bestehenden Qualitdtsstandards (z. B. zur Fahrzeugausstattung, Haltestel-
leninfrastruktur, zum Fahrpersonal) und Uberpriifung der Einhaltung von Qualititsstandards im
OPNV.

®  Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fiir in ihrer Mobilitat eingeschrinkte Personen entspre-
chend den Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetztes (BGG) und Formulierung von
Anspriichen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen an Haltestellen und Fahrzeugen (Her-
stellung eines barrierefreien OPNV).

Der OPNV muss wie alle anderen Leistungen, welche durch die 6ffentliche Hand erbracht werden, eine
sparsame und moglichst effiziente Verwendung der dafiir bereitgestellten finanziellen Mittel anstre-
ben. Dazu miissen sowohl das bestehende OPNV-Angebot als auch zukiinftig zu entwickelnden
MaRnahmen dahingehend gepriift werden, wie sie moglichst kostengiinstig bereitgestellt werden kon-
nen.

Im Anforderungsprofil werden die allgemeinen Zielsetzungen fiir die Ausgestaltung und Weiterent-
wicklung des OPNV in der Formulierung von Qualititsstandards konkretisiert, welche konkrete
Anforderungen an das OPNV-Angebot bzw. die ausreichende Verkehrsbedienung definieren. Die An-
forderungen dienen zum einen als MaRistab fiir die Bewertung des bestehenden OPNV-Systems, zum
anderen als Grundlage fiir die Entwicklung des Angebotskonzeptes.

Aktuelle Anforderungen aufgrund der Corona-Pandemie

Mit Ausbruch der Corona-Pandemie ist ein tiefgreifender gesellschaftlicher Ausnahmezustand einge-
treten, dessen Auswirkungen weder kurz-, noch mittel- oder langfristig konkret vorherzusagen sind.

In der von der Corona-Pandemie und den einhergehenden Hygiene-Regeln beeintrachtigten Gesell-
schaft verdndern sich Mobilitatsverhalten und -bediirfnisse. Die ,Anderthalbmeter-Gesellschaft“ blickt
unter Hygiene-Aspekten skeptischer auf Nahverkehrsangebote, was zu einer weiteren Zunahme des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) fiihren kdnnte, einhergehend mit Zeitverlusten durch Staus.
Die Krise kdnnte einerseits zu einer Verlagerung von Wegen auf weniger umweltfreundliche Verkehrs-
mittel (z. B. vom OPNV auf den Pkw) beitragen, andererseits konnte sie bewirken, dass Routinen
aufgebrochen und Zielgruppen fiir ein nachhaltigeres Mobilitatsverhalten gewonnen werden, die sonst
nicht erreicht werden wiirden.

10 Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises
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Erhebung der Auswirkungen der Corona-Pandemie auf unser Mobilitdtsverhalten zeigen eine deutli-
che Reduzierung der zuriickgelegten Wegedistanzen.! Eine Erhebung des DLR? zum Nutzinnen- und
Nutzerverhalten ergab, dass ein deutlicher Riickgang in der OPNV-Nutzung festzuhalten ist, wahrend
individuelle, abstandwahrende Fortbewegung, wie Fu, Rad und inshesondere MIV zugelegt haben.
Auch ein Riickgang im multimodalen Mobilitatsverhalten ist festzuhalten.

Das Unbehagen in der Nutzung des OPNV ist nicht in allen Bevolkerungsgruppen gleich ausgeprigt.
Besonders unwohl fiihlen sich junge Personen und Stadter, also genau die Gruppen, die im normalen
Alltag haufig offentliche Verkehrsmittel nutzen. Wer haufig 6ffentliche Verkehrsmittel im Nah- oder
Fernverkehr nutzt, verbindet in der aktuellen Situation ein gréfReres Unbehagen mit deren Nutzungals
Wenig- und Nicht-Nutzer. Je langer die Krise dauert bzw. falls es einen zweiten Shut-Down geben
sollte, desto dauerhafter werden auch die Marktanteilsverluste in Richtung MIV und Fahrrad ausfal-
len?

Unumstritten ist jedoch geblieben, dass die Mobilitdtswende und auch die Reduzierung von Belastun-
gen (u. a. Luft, Lirm) im Verkehrssektor nur mit dem OPNV als Riickgrat funktionieren kann. Nicht nur
mit neuen Linien und zusatzlichen Fahrzeug-Kapazitdten, sondern auch mit innovativen Angeboten,
die Busse, Bahnen, aber auch neue Mobilitdtsangebote niitzlicher, vielseitiger und damit attraktiver zu
verbinden.

Dass der OPNV ,,systemrelevant” ist, hat er in den Monaten der stirksten pandemiebedingten Ein-
schrankungen unter Beweis gestellt. Inshesondere der Wechsel zwischen Ferien- und
Schulzeitfahrpldnen war weitestgehend problemlos. Allerdings ist das komplexe System des OPNV
zwischenzeitlich auch an seine Grenzen im Hinblick auf die erforderlichen schnellen und oft kleinteili-
gen Anpassungen im Zusammenhang mit den unterschiedlichen Schulbetriebsformen (Schicht-,
Teilzeit- und Nothetreuung gestofien.

Die Fahrgastzahlen im OPNV normalisieren sich aktuell allerdings nur langsam, weiterhin anhaltend
werden offentliche Verkehrsmittel aufgrund von Hygiene- und Sicherheitsbedenken gemieden. Dabei
wurden umféngliche MaRnahmen entwickelt und innovative Lésungen zur Keim- und Virenbeseitigung
eingefiihrt’. Kurzfristige Notwendigkeit ist es daher auch, Vertrauen zu schaffen, Bedenken zu entkraf-
ten und Aufbruchsstimmung zu erzeugen, um fiir die ,,Nach-Pandemiezeit” einen dauerhaften
Fahrgastverlust zu vermeiden und die Gewinnung neuer Fahrgastpotentiale zu erleichtern.

1 GIM | Gesellschaft fiir Innovative Marktforschung mbH (2020): Mobilitats-Monitoring zur Corona-Epidemie Zeitraum:
16.02. - 29.03.2020; https://www.g-i-m.com/_Resources/Persis-
tent/6b5aceffodc9fo405¢7b46fagc884c71caceca8c/GIM_Corona_Mobilitats_Monitor.pdf

2 DLR-Befragung (2020): Wie veréndert Corona unsere Mobilitdt? Verkehrsmittelnutzung, Einkaufs-, Arbeits- und Reisever-
halten; https://verkehrsforschung.dlr.de/de/news/dlr-befragung-wie-veraendert-corona-unsere-mobilitaet

3 Civity (2020): Verkehrswende: aufgehoben oder aufgeschoben? Corona-Szenarien fiir den GPNV; https://roter-ren-
ner.de/fileadmin/upload/News_2020/News_2020_04/civity-Management-Consultant_Corona-Szenarien-fuer-den-
OEPNV.pdf

4 Unter https://www.besserweiter.de/, einer Initiative von des OPNV-Sektors ist eine Zusammenstellung aktueller MaRk-
nahmen aufgefiihrt.
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Auch wenn die Umsetzung einzelner Mafinahmen aufgrund der aktuell noch nicht abzusehenden Aus-
wirkungen auf die 6ffentliche Finanzlage nicht verlasslich ist, verschreibt sich die Aufgabentrager
Westerwaldkreis mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplan auch in Zeiten aktueller Unsicherheit
gegen den Vertrauensverlust in den OPNV anzugehen, weiter an der Optimierung des OPNV-Angebots
im Gebiet zu arbeiten und den OPNV weiterhin als Alternative zum Individualverkehr zu begreifen.
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2 Rahmenbedingungen
2.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.1.1 EU-Verordnung 1370/ 2007

Grundlegend ist die seit 03.12.2009 giiltige Verordnung (EG) 1370/ 07 des Europdischen Parlaments und
des Rates liber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafe. Sie enthélt neben beihil-
ferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von Verkehrsdiensten auch Regelungen iiber die
Vergabe.

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gegen nationale Rechtsnormen durch.

2.1.2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) beschreibt die nationalen rechtlichen Grundlagen fiir die
unternehmerische Betitigung im Offentlichen Personennahverkehr sowie fiir das Genehmigungsver-
fahren. Es legt damit den Ordnungsrahmen fiir den OPNV fest.

In der zum 3. Dezember 2020 in Kraft getretenen Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)
wird in § 8 Abs. 3 als Zielsetzung des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine ausreichende Be-
dienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen definiert:

. FUr die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevilkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr sind die von den Ldndern benannten Behdrden (Aufgabentriger)
zustandig. Der Aufgabentrdger definiert dazu dje Anforderungen an Umfang und Qualitit des Ver-
kehrsangebotes, dessen Umweltqualitit sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat
die Belange der in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrinkten Menschen mit dem Ziel zu bertick-
sichtigen, fiir die Nutzung des dffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstindige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nah-
verkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aus-
sagen lber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mallnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte, Verbinde der in ihrer Mobilitit oder sensorisch ein-
geschrénkten Fahrgdste und Fahrgastverbdande anzuhéren. lhre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen {...)".

Der Nahverkehrsplan dient somit als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Die Regelungen zur Auf-
stellung von Nahverkehrsplidnen sowie die Bestimmung der Aufgabentriger des OPNV bleiben den
Landern vorbehalten.
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2.1.3 Gesetz iiber die Planung, Organisation und Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG)

Die vorab dargestellten europdischen und nationalen Vorgaben werden durch Gesetze der einzelnen
Bundeslander konkretisiert. Das Landesgesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr (Nahver-
kehrsgesetz — NVG) des Landes Rheinland-Pfalz regelt u. a. die Aufgabentragerschaft (§ 5) und die
Finanzierung des OPNV (§ 16). Daneben werden Ziele (§ 1) fiir die OPNV-Planung und -Angebotsge-
staltung formuliert. GemaR § 12, Abs. 1 haben die Aufgabentrager fiir ihr Gebiet, zur Konkretisierung
des Landesnahverkehrsplans, einen Nahverkehrsplan aufzustellen.

In die Bearbeitungszeit des Nahverkehrsplans des Westerwaldkreises fiel die Novellierung des Nah-
verkehrsgesetzes Rheinland-Pfalz. In den Gremien des Westerwaldkreises herrschte Konsens dariiber,
dass die neuen gesetzlichen Rahmenbedingungen mit wesentlichen Auswirkungen auf die Organisa-
tion und Finanzierung des OPNV im Rahmen dieses NVP beriicksichtigt werden miissen. Aufgrund der
zeitlichen Uberschneidung der Prozesse, wurde bei der Erstellung des NVP daraufhin gearbeitet, dass
die Konkretisierung dennoch maéglich passend zu dem seinerzeit noch nicht bekannten novellierten
Nahverkehrsgesetz ausgestaltet wird, weshalb folgende Aspekte bei der Bearbeitung Beriicksichtigung
gefunden haben:

®m Die verkehrspolitischen Rahmenvorgaben,

® das Netz des bestehenden 6ffentlichen Personennahverkehrs einschliefilich seiner Verkniipfungs-
punkte sowie der Schnittstellen mit dem motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehr,

®m die Fahrplangestaltung, die Bedienungshaufigkeit, die Taktdichte und die Anschlussheziehungen
an den Verkniipfungspunkten,

® Mafinahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie inshesondere Personennahverkehrs-
dienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und Mietwagen,

m Tarifgestaltung einschliefilich KooperationsmafRnahmen im Tarifbereich,
®m  Vertriebssysteme,

® die bauliche Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahnhdfen einschlieflich ihres
Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigeanlagen,

®  Mafinahmen zur Beschleunigung des offentlichen Personennahverkehrs,
®m  Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des 6ffentlichen Personennahverkehrs,

®m  Beriicksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von Kindern, von Familien
mit Kindern und von Frauen und

®m die Einhaltung von Tariftreue durch die ausfiihrenden Busunternehmen und ihre Subunterneh-
men.
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2.1.4 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Neben dem PBefG und dem OPNVG sind im BGG Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des 0PNV
festgesetzt. GemaR § 8 Abs. 2 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) vom 01. Mai 2002 ist die
~Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr* zu gewahrleisten. Dort heift es:

wSonstige bauliche oder andere Anlagen, dffentliche Wege, Pldtze und StralSen sowie éffentlich zu-
géngliche Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel im Offentlichen Personenverkehr sind nach
MaifSgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende
landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiifirt.”

Barrierefreiheit wird im § 4 BGG wie folgt definiert:

wBarrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunika-
tionseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir behinderte Menschen in der
allgemein iiblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsdtzlich ohne fremde Hilfe zugéng-
lich und nutzbar sind.”

2.1.5 Landesgesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen

Barrierefreiheit wird gemaf § 2, Abs. 3 des Landesgesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen
(LGGBehM) wie folgt definiert:

wBarrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstinde,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunika-
tionseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir behinderte Menschen in der
allgemein iblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffind-
bar, zugédnglich und nutzbar sind. ”

GemaR § 9 des Landesgesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen ist die Barrierefreiheit in den
Bereichen Bau und Verkehr herzustellen. Demnach sind nach Abs. 1 bauliche Anlagen, 6ffentliche
Wege, Plétze und Strafien sowie 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel im
offentlichen Personennahverkehr nach Mafigabe der fiir den jeweiligen Bereich geltenden Rechtsvor-
schriften barrierefrei zu gestalten. Fiir Neubauten sowie bei groRen Um- oder Erweiterungen sind die
allgemein anerkannten Regeln der Technik zur barrierefreien Gestaltung so weit wie maoglich zu be-
riicksichtigen (nach Abs. 2, Satz 1). Fiir die bereits bestehenden Bauten ist so weit wie moglich
schrittweise eine barrierefreie Gestaltung entsprechend den allgemein anerkannten Regeln der Tech-
nik zu gewahrleisten (nach Abs. 2, Satz 2).

2.2 Untersuchungen und Rahmenvorgaben

2.2.1 Landesentwicklungsplan (2008)

Im Landesentwicklungsprogramm wird im Abschnitt V. Sicherung und Fortentwicklung der Infrastruk-
tur im Kapitel Verkehr das iibergeordnete Leitbild ,Mobilitdt sichern® definiert. Darunter sind die
allgemeinen Planungsgrundsatze G136 — G139 gefasst, die folgenden Rahmenbedingungen beinhalten:
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®m  Sicherungvon Verbindungen zwischen den zentralen Orten

m  Starkung des nichtmotorisierten Verkehrs sowie des o6ffentlichen Verkehrs hinsichtlich der Verfol-
gung einer nachhaltigen Entwicklung

®m Die Siedlungsentwicklung soll unter Beriicksichtigung von Haltepunkten an Nahverkehrsachsen
erfolgen, wobei der schienengebundene OPNV Vorrang hat

® vorrangig Ausbau, Erganzung und Verbesserung von vorhandenen Verkehrsanlagen

Grundsatzlich verfolgen die Planungsgrundsatze die Beseitigung von Erreichbarkeitsdefiziten im SPNV
und OPNV durch den Ausbau von Knotenpunkten und Ubergingen zwischen Bahn und Bus. Dariiber
hinaus lassen sich Ziele (Z142-Z144) an ein funktionales Netz fiir den 6ffentlichen Verkehr ableiten,
wobei Schienen- und Busstrecken gleichermafien Beriicksichtigung finden und ebenso Umsteigeanla-
gen zwischen den Verkehrstragern mit inbegriffen sind.

B Z142: Gliederung des funktionalen Netzes in Kategorien: | groraumige Verbindungen, Il liberregi-
onale Verbindungen, Il regionale Verbindungen, IV flichenerschliefiende Verbindungen

B Z143: iiberregionale und regionale Verbindungen sind auch in Schwachverkehrszeiten zu bedie-
nen. In den landlichen Teilrdumen soll eine Sicherstellung der Mindestbedienung angestrebt
werden.

B Z144: groRraumige Schienenverbindungen (Kategorie 1) sind u. a. K6ln-Rhein/ Main mit Bahnhof
Montabaur und weiter Richtung Mainz/ Wieshaden

In der Praxis bedeutet dies, dass bei entsprechenden Neuausweisungen im Rahmen der Bauleitpla-
nung (Flachennutzungsplane der Verbandsgemeinden, Bebauungspldne der Stadte und
Ortsgemeinden) die Belange des OPNV in die Uberlegungen einbezogen werden miissen (Integrierte
Stadtentwicklung und Verkehrsplanung).

2.2.2 Regionaler Raumordnungsplan (2017)

Folgende konkrete Festlegungen zur OPNV-Entwicklung sind im Regionalen Raumordnungsplan von
2017 der Planungsgemeinschaft Mittelrhein/ Westerwald im Kapitel ,,Verkehr und Mobilitat“ definiert:

Tabelle 1: Festlegungen Regionaler Raumordnungsplan (2017)

Anbindung der Region Verbesserung der Anbindung u. a. durch attraktive
Bedienung des ICE-Bahnhofs Montabaur

Gestaltung des Verkehrsnetzes Gewadhrleistung gleichwertiger Lebensverhiltnisse in allen
Teilrdumen der Region

Erreichung von Einrichtungen (z. B. Bildungseinrichtungen)
im zumutbaren Zeitaufwand

Begiinstigung der Austauschfunktion zwischen Raumen und
Zentralen Orten bzw. der Versorgungsfunktion der Zentralen
Orte

Ziel 123: OPNV ist in ldndlichen Teilrdumen mit dispersen Siedlungsstrukturen und in verdichteten Bereichen
mit dispersen Siedlungsstrukturen aufgrund der Gewahrleistung der Daseinsvorsorge aufrecht zu erhalten
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Offentlicher Verkehr Ausbau und Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs sollen sich
an den Kategorien des LEP sowie der funktionalen
Gliederung orientieren

Straenverkehr Benennung von konkreten regionalen Stra3enplanungen, z.
B. Ortsumgehung in Rennerod

Giiterverkehr Weiterentwicklung des Giiterverkehrs und leistungsfahige
Anbindung an Wirtschaftsstandorte

Radverkehr Ausbau der Radwegenetze, inshesondere im Bereich der
Radfernwege sowie im regionalen Radwegenetz;
Beriicksichtigung des taglichen Radverkehrs sowie des
Radwanderns

2.2.3 Umweltbericht des Westerwaldkreises

Im Umweltbericht des Westerwaldkreises wird hinsichtlich der Gestaltung des OPNV keine konkrete
Aussage getroffen. Es wird jedoch auf den Immissionsschutz und der Einhaltung der gesetzlichen Vor-
gaben hinsichtlich der Grenzwerte von Luftschadstoffen hingewiesen. Dies betrifft hinsichtlich der
Fortschreibung des NVPs auch die Beriicksichtigung aktueller Fahrzeugstandards und die Einhaltung
der aktuellen Abgasnormen.

2.2.4 SPNV-Planungen des Landes Rheinland-Pfalz

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird im Land Rheinland-Pfalz durch die Zweckverbande
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord und Siid sowie dem Verkehrsministerium organi-
siert. Mit dem Projekt Rheinland-Pfalz-Takt 2015 legen die genannten Aufgabentréger Leitlinien zur
Gestaltung und Rahmenbedingungen fiir die Ausgestaltung des 6ffentlichen Nahverkehrs, insheson-
dere im landesweiten Netz der Regionalbahn, fest. Zu den einzelnen Bausteinen der Ausgestaltung
zahlen:

m  Schaffung neuer Verbindungen (RE, RB) und darauf abgestimmte Buslinien

®m Reaktivierung von stillgelegten Bahnstrecken, um Regionen an das Netz des 6ffentlichen Verkehrs
anzuschliefien

®m  Schaffung von attraktiven Umsteigepunkten zwischen Schiene und Bus in Form von Bahnhofser-
neuerung unter Beriicksichtigung der Barrierefreiheit sowie Gestaltung des Bahnhofsumfeldes (z.
B. durch Einrichtung von P+R-Anlagen)

m  Sicherstellung der Wirtschaftlichkeit durch Vergabe von Schienenstrecken in europaweiten Aus-
schreibungen

m  Verfolgung festgelegter Qualitdtskriterien und definierter Angebotsstandards, welche als Anforde-
rungen in den Ausschreibungen geregelt und iiberpriift werden

m Steigerung der Serviceleistungen
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2.2.5 OPNV-Konzept Nord (2017)

Das OPNV-Konzept Nord ist ein Gemeinschaftsprojekt des Zweckverbandes Schienenpersonennahver-
kehr Rheinland-Pfalz Nord, des Ministeriums des Innern, fiir Sport und Infrastruktur des Landes
Rheinland-Pfalz sowie der Verkehrsverbbiinde VRT und VRM. Ziel des Konzeptes ist es, den Auswir-
kungen des demografischen Wandels entgegenzuwirken und das Mobilitdtsangebot im landlichen
Raum sicherzustellen. Dabei liegt der Schwerpunkt des Konzeptes auf eine ganzheitliche Vernetzung
des Siedlungsraumes und der Mobilitdtsangebote. Dies soll anhand der Neustrukturierung des Linien-
netzes im OPNV in Form von Linienbiindel sowie dem Ausbau von alternativen Mobilitdtsformen, wie
z. B. bedarfsorientierten Angeboten, erfolgen. Fiir die konkrete Ausgestaltung des Angebotes wurden
folgende planerische Leitgedanken formuliert:

®  Neukonzeption des OPNV-Angebotes, wobei die Planungen verkehrsneutral erfolgen sollen
®  Beriicksichtigung von verkehrlichen und wirtschaftlichen Belangen

®m grundsatzlich hierarchischer Netzaufbau

®m  vollumfangliche Integration des Schiilerverkehrs in den Linienverkehr

B Ausbau von bedarfsorientierten Systemen

®  Ermoglichung von Anschlussketten durch einheitliche Linienwege und symmetrische Konzipierung
von vertakteten Linien

® Intensivierung von Verkniipfung zwischen den Verkehrsmitteln

B Basis fiir die weiterfiihrende Planung stellen die Planungen zum ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015 dar
®m  Vermeidungvon Parallelverkehren

®m  Verbesserte Anbindung an touristische und wichtige Ziele in den grofieren Stadten

®  Priifung von neuen Angeboten, InfrastrukturmaRnahmen oder Anderungen verkehrsrechtlicher
Regelungen

m  Uberpriifung der Lage von Haltestellen im Hinblick auf neu entstehende Wohn- und Gewerbege-
biete

Im Rahmen der hierarchischen Angebotskonzeption werden regionsiibergreifende Linien als Hauptli-
nien festgelegt. Fiir den Westerwaldkreis sind die folgenden Linien benannt:

Tabelle 2: Hauptlinien Westerwaldkreis

Liniennr. | Linienverlauf Angebotstyp

270 Betzdorf — Steineroth — Molzhain — Kausen — Elkenroth — Neunk- | regional
hausen — Morlen — Nauroth — Luckenbach — Atzelgift —
Streithausen — Nister — Hachenburg

410 Hachenburg — Merkelbach — Wied — Héchstenbach — Miindersbach | regional
— Herschbach — Riickeroth — Goddert — Selters — Nordhofen — Viel-
bach — Mogendorf — Siershahn — Wirges — Montabaur
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425 Selters — Kriimmel — Marienrachdorf — Marienhausen — Maroth — lokal
Dierdorf (— Briickenrachdorf)

430 Montabaur — Elgendorf — Dernbach — Wirges — Siershahn — Ebern- | regional
hahn — Ransbach-Baumbach — Hilgert — Hohr-Grenzhausen —
Weitersburg — Vallendar — Urbar — Ehrenbreitstein — Koblenz

431 Hohr-Grenzhausen — Vallendar lokal
440 Bad Marienberg — Zinhain — Hardt — Unnau — Korb lokal
460 Westerburg — Guckheim — Herschbach — Meudt — Boden — Monta- | regional

baur — Neuh&dusel — Immendorf — Arenberg — Niederberg —
Ehrenbreitstein — Koblenz

466 Koblenz — Neuhausel — Montabaur — Westerburg regional

470 Bad Marienberg — Langenbach — Hahn — Dreishach — Hohn — Ai- regional
lertchen — Halbs — Hergenroth — Westerburg

480 Mademiihlen — Rehe — Homberg — Waigandshain — Emmerichen- regional
hain — Rennerod — Hellenhahn-Schellenberg — Pottum —
Stahlhofen — Hergenroth - Westerburg

491/492 | Herschbach/OWW — Hundsangen — Hadamar lokal

Neben der planerischen Festlegung eines Hauptliniennetzes ist dariiber hinaus ein Ergdnzungslinien-
netz angedacht. Fiir den Westerwaldkreis werden 78 Linien beschrieben, welche diesem Netz
angehdren. Von den genannten Linien sind zudem zwei Hauptlinien (Linie 425 und Linie 440) mit ent-
halten.

Zum anderen ist die Ausweisung von Linienbiindel in dem OPNV-Konzept Nord beabsichtigt, wobei fiir
den Westerwaldkreis vier ausgewiesen sind:

B Hoher Westerwald
B Kannenbackerland
®  Siidlicher Westerwald

B Unterwesterwald

2.2.6 Nahverkehrsplan Westerwaldkreis 1997 und dessen
Teilfortschreibungen

Fiir den Westerwaldkreis wurden im Nahverkehrsplan 1997 vor allem das Basisangebot sowie die all-

gemeine Uniibersichtlichkeit des bestehenden OPNV-Angebotes sowie die starke Ausrichtung auf den

Schiilerverkehr als defizitar eingeschétzt. Ziel des Nahverkehrsplans ist die Attraktivitatssteigerung

des OPNV anzustreben und zeitgleich MaRnahmen zu definieren, welche die Nutzung des MIV redu-
zieren. Infolgedessen wurden die folgenden planerischen Leitlinien formuliert:

®m  Sicherstellung einer Mindestbedienung
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®m  Aufbau einer dreistufigen Netzhierarchie

®  Nutzung des Optimierungspotenzials fiir Netz und Fahrplan unter Beriicksichtigung des Eigenwirt-
schaftlichkeitsprinzips

®  Ausbau der Verbindungen zwischen den zentralen Orten der Verbandsgemeinde und weiteren
wichtigen Einrichtungen sowie Verbesserung der Anbindung zu Zentren in benachbarten Land-
kreisen durch Einrichtung von Direktverbindungen

®m  Sicherung und Starkung vorhandener SPNV-Strecken, u.a. durch Verbesserung der Umsteigesitua-
tion sowie Reduktion von Bus-Parallelverkehren

®  Biindelung von OPNV-Angeboten an Knotenpunkten

In der ersten Teilfortschreibung des NVPs 2002 wird darauf verwiesen, dass durch die Einrichtung des
ICE-Bahnhof Montabaur die verkehrliche Entwicklung auf die OPNV- sowie SPNV-Anbindung des
Bahnhofes liegt. Folglich ist die Starkung des Bahnhofs als regionalen Verkniipfungspunkt im OPNV-
Netz anzustreben. Dariiber hinaus soll weiterhin die OPNV-Finanzierung im Westerwaldkreis durch
eigenwirtschaftliche Betriebe sichergestellt werden.

In der Fortschreibung des NVPs aus 2006 liegt der Fokus auf ergdnzende MaRnahmen im Hinblick auf
die demographischen Entwicklungen. Der Grundsatz der OPNV-Ausgestaltung bleibt weiterhin die
Aufrechterhaltung der Eigenwirtschaftlichkeit. Im Zuge sinkender Zahlen von Schiilerinnen und Schii-
ler und der starken Ausrichtung des OPNV-Angebotes auf den Schiilerverkehr kann dies nur dauerhaft
gewihrleistet werden, sofern eine Attraktivititssteigerung des OPNV fiir weitere Zielgruppen ange-
strebt wird. Es soll ein OPNV-Angebot fiir Nutzergruppen fernab von Schiilerinnen und Schiiler, z. B.
Berufspendler oder fiir den Freizeitverkehr, konzipiert werden. Es sollen inshesondere Mafinahmen in
den folgenden Teilbereichen verfolgt werden:

®m Verbesserung des Bedienungsangebotes (z. B. Einrichtung von bedarfsgesteuerten Angeboten)
®  Verbesserung von Information und Service

m  Verbesserung der sozialen Sicherheit/ Barrierefreiheit

®  Verbesserung des Images und des Erscheinungshildes des OPNV

Eine konkrete MaRnahmen-Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1997 und dessen Teilfortschreibungen
befindet sich im Kapitel 3.2 Bestandsaufnahme des Verkehrssystems.

2.2.7 Politische Zielsetzungen des Westerwaldkreises zur
Nahverkehrsplanung

Leitlinien der Kreisverwaltung des Westerwaldkreises (Beschluss Kreistag Juni 2017)

Grundlegende Rahmenbedingungen und Vorgaben fiir die Weiterentwicklung des Westerwaldkreises
lassen sich aus den Leitlinien der Kreisverwaltung ableiten. Grundsatzlich sollen alle Teilrdume gleich-
wertig entwickelt werden, wobei bestehende Wachstumsimpulse, die sich unter anderem aus der Lage
des Kreises zwischen den Ballungsraumen Frankfurt/Main und Kéln/ Bonn sowie durch den ICE-Fern-
bahnhof Montabaur ergeben, zu nutzen gilt. Infolgedessen wird eine gute verkehrliche Anbindung des
Kreises sowie die Verbindung zwischen den Zentren als Entwicklungsschwerpunkt festgelegt, wahrend
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Kooperationen mit benachbarten Gebietskérperschaften sowie lokalen Infrastrukturbetrieben anzu-
streben sind. Dies soll auch unter touristischen Gesichtspunkten verfolgt werden, um bestehende
Angebote zu sichern und weiterzuentwickeln. Bestehende Einrichtungen und touristische Schwer-
punkte sind zur Schaffung der Dachmarke ,Westerwald“ miteinander zu verbinden. Mafigeblich wird
die umfassende ErschlieBung des Naherholungsraumes zur Nutzung der touristischen Potenziale un-
ter Beriicksichtigung der Anforderungen von bestimmten Nutzergruppen (z. B. Wander- bzw.
Radtouristen) in Rahmen der Kreisentwicklung verfolgt.

Bei allen Aspekten ist zudem die Barrierefreiheit hinsichtlich der gleichberechtigten und selbstbe-
stimmten Teilhabe von Menschen mit Beeintrachtigung zu beriicksichtigen.

Vorgaben und Rahmenbedingungen zur Fortschreibung des NVP des Westerwaldkreises (Beschluss
Kreistag September 2018)

Vom Westerwaldkreis wurden auf Grundlage des § 8 NVG des Landes Rheinland-Pfalz Vorgaben zur
Fortschreibung des Nahverkehrsplan formuliert. Die Vorgaben und Rahmenbedingungen sind Grund-
lage der Kapitel 1.2 Grundlegende Anforderungen an die Ausgestaltung und Weiterentwicklung des
OPNV im Westerwaldkreis sowie Kapitel 4.1 Leitbild der Nahverkehrsplanung im Westerwaldkreis.

Hierbei eine Ubersicht iiber die Vorgaben und Rahmenbedingungen zur Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans:

Tabelle 3: Verkehrspolitische Rahmenbedingungen zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Verkehrspolitische Ziele langfristiges Ziel ist die Erhaltung einer bedarfsgerechten
Grundversorgung inshesondere an den Werktagen

OPNV stellt aufgrund der Wirtschaftlichkeit kein Konkurrenz-System
zum MIV dar

Einhaltung von gesetzlichen Bestimmungen iiber Belange von
mobilitdtseingeschrankten Personen sowie spezifischen
Nutzergruppen (z. B. Familien mit Kindern)

besondere Beriicksichtigung von aufkommensstarken Zielgruppen
(Berufs- und Ausbildungsverkehr)

Ausgestaltung des bedarfsgerechten 0PNV-Angebotes obliegt sowohl
der Verantwortung des gesetzlichen Aufgabentragers sowie der
Mitverantwortung der lokalen Akteure und Biirgerinnen und Biirger

Erhalt der Eigenwirtschaftlichkeit bestehender und zukiinftiger OPNV-
Angebote

Bildung von Linienbiindel (u. a. auch unter Einbeziehung von Linien
aus benachbarten Kreisen)

Tarif im Kreisgebiet Giiltigkeit des Gemeinschaftstarifes des
Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM)

Unterstiitzung von Ausweitung bestehender zielgruppenorientierter
Tarifangebote (z. B. Seniorenticket)

Liniennetz Orientierung an hierarchischen Strukturen: Vorrang hat die
Anbindung der Gemeinden an die zentralen Orte oder an Orte mit
Einrichtungen zur Versorgung mit Giitern des taglichen Bedarfs sowie
touristische Schwerpunkte
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Beriicksichtigung der Belange des OPNV bei iibergeordneten
Planungen, sowohl durch Strafenbaulasttrager und Trager der
Bauleitplanung

Angebot Erhaltung der vorhandenen Unternehmerstruktur im OPNV

Wirtschaftlichkeit der Leistungserbringung orientiert sich an
Einhaltung der tibrigen verkehrspolitischen Ziele

Angebot richtet sich nach dem Bedarf; Ausweitung ist méglich, solange
Eigenwirtschaftlichkeit des Angebotes gegeben ist

On-demand-Verkehre kdnnen in Schwachverkehrszeiten das
Grundangebot aufrechterhalten

Nettovertrag hat Vorrang vor Bruttovertrag

Formen alternativer erganzende Bedienformen kdonnen errichtet und erhalten werden;
Verkehrsandienung Vorrang hat jedoch das bestehende OPNV-Angebot

Vermeidung von Parallelbetrieben

Ermdglichung regionaler Mitfahrzentralen

Vertriebssysteme Erhalt bestehender Verkaufsstellen inklusive Erweiterung mit online-
gestiitzten Tickets

verstandliche und einfache Informationsbereitstellung sowie
Beriicksichtigung des barrierefreien Zugangs

Bauliche Gestaltung und Beriicksichtigung der gesetzlichen Anforderungen und Zeitrahmen

Ausgestaltung Beriicksichtigung der Anforderungen von spezifischen Nutzergruppen
sowie Ermdglichung von multimodalem Mobilitatsverhalten

Maf3nahmen zur

Beschleunigung des OPNV lediglich Anwendung im stédtischen Bereich denkbar

Fahrzeugstandard Orientierung an rechtlichen Rahmenbedingungen, topografischen
Gegebenheiten und Maglichkeiten der vorhandenen Unternehmen

Vorrang hat die Fahrgastsicherheit

Einhaltung Tariftreue erfolgt gemaf} Landestariftreuegesetz

2.2.8 Kommunale Verkehrsentwicklungsplane

Unter kommunalen Verkehrsentwicklungspléanen (VEP) sind Rahmenplane fiir die zukiinftige Ver-
kehrsentwicklung zu verstehen. Sie werden von Gebietskdrperschaften (Stadte, Gemeinden, Kreise)
aufgestellt, um grundsatzlich

®  die aktuelle Situation im Verkehrsnetz zu erfassen

m  Perspektiven fiir die weitere Verkehrsentwicklung aufzuzeigen,
sowie konkret

®  Problempunkte zu ermitteln und

B Losungsansatze zu erarbeiten

Verkehrsentwicklungsplane bilden somit die Grundlage fiir weitere Detailplanungen. Ziel eines Ver-
kehrsentwicklungsplans ist es zudem, die verschiedenen Verkehrstrager gemeinsam zu betrachten und
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dadurch Wechselwirkungen und Abhangigkeiten aufzuzeigen
(= integrierter Ansatz).

Die Verkehrsentwicklungsplane von Stadten und Gemeinden im Westerwaldkreis sowie andere aktu-
elle Plane im Bereich Verkehr werden beriicksichtigt.

2.2.9 Nahverkehrsplane der Nachbaraufgabentrager

In den Nahverkehrspléanen der Nachbarlandkreise Altenkirchen, Neuwied, Mayen-Koblenz und Rhein-
Lahn-Kreis finden sich keine Aussagen mit unmittelbarem Bezug zum OPNV-Angebot des Westerwald-
kreises wieder.

Nahverkehrsplan Stadt Koblenz (2018)

Die Stadt Koblenz weist eine grofie Bedeutung als Arbeitsplatzstandort fiir die Bevolkerung aus dem
Westerwaldkreis auf: +4.019 Einpendler (vgl. S. 37). Regionalbuslinien bzw. Uberlandverkehre, u. a. Li-
nien in und aus Richtung Westerwald erginzen das stadtische OPNV-Angebot. Stadtgrenzen-
iiberschreitende Linien sind:

Tabelle 4: Stadtgrenzen-iiberschreitenden Linien Koblenz

Liniennummer | Fahrtweg Aufgabentrager
437 (ehem. L7) Vallendar-H6hr Grenzhausen Westerwaldkreis
116 A Koblenz-Montabaur-Westerburg-Rennerod/ Bad Marienberg Westerwaldkreis
160 A Hachenburg-Marienhausen-Dierdorf-Koblenz Kreis Neuwied

319 Siershahn-Haiderbach/Ransbach-Hohr Grenzhausen-Kob- Westerwaldkreis

lenz/Neuwied

460/ N11 Koblenz-Montabaur Westerwaldkreis

485 Koblenz-Weitersburg-Hohr Grenzhausen-Wirges-Siershahn Westerwaldkreis

Nahverkehrsplan Siegen-Wittgenstein (NRW) (2016)

Es bestehen in den Ubergangsbereichen zu den angrenzenden Landkreisen (z. B. Westerwaldkreis)
Vereinbarungen zur Tarifierung.

Nahverkehrsplans (NVP) Lahn-Dill-Kreis (HE) (2020)

®m  Zwischen den Gemeinden Herborn und Rennerod wurde eine ,,Schnell“-Busverbindung auf den
Linien 520 und 521 umgesetzt.

Nahverkehrsplans (NVP) Limburg-Weilburg (HE) (2014)

m  Uberfiihrung der planerischen Zustindigkeit fiir die Linie LM-11 mit der Relation Limburg-Elz-
Hundsangen-Salz nach Rheinland-Pfalz
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® Limburg dient als Ausgangspunkt fiir zwei Regionalbahnstrecken in den Westerwaldkreis (Ober-
und Unterwesterwaldbahn)

B Die Oberwesterwaldbahn (RB90) weist ein grofRen Fahrgastpotenzial sowie eine Nutzungsrate
auf. Es wird daher empfohlen, die Attraktivitat der Strecke durch eine Fahrplanoptimierung zu for-
dern.

® Beider Unterwesterwaldbahn (RB29) liegt der Bedienungsschwerpunkt im Westerwaldkreis. Auf-
grund geringer Fahrgastnachfrage auf Seiten des Kreises Limburg-Weilburg wurde eine
Umstellung auf den Busbetrieb in Erwagung gezogen. Es erfolgt jedoch die Neuvergabe der SPNV-
Leistung bis zum Jahr 2030.

® Im NVP des Kreises Limburg-Weilburg ist das Nicht-Vorhandensein eines Ubergangstarifes zwi-
schen dem Westerwaldkreis und dem Rhein-Main-Verkehrs-Tarif (RMV) angemerkt, Im Zuge der
Tarifgebietserweiterung des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) im Januar 2017 ist der Wes-
terwaldkreis dem VRM-Tarifgebiet beigetreten, sodass ein Ubergangstarif zu den benachbarten
hessischen Gemeinden vorliegt.

2.3 Organisationsstruktur und Finanzierung

2.3.1 Aufgabentragerschaft

Die ausreichende Bedienung der Bevélkerungen mit dem OPNV stellt nach § 1 Absatz 2 Satz 1 NVG eine
Aufgabe der Daseinsvorsorge dar. Der OPNV soll im Rahmen eines flichendeckenden, integrierten,
vertakteten und angebotsorientierten Gesamtverkehrssystems mit aufeinander abgestimmten Fahrpla-
nen als ein vollwertiges, attraktives, umweltfreundliches, barrierefreies und zukunftsfahiges
Verkehrssystem zur Verfiigung stehen, das gleichwertige Lebensverhaltnisse im gesamten Landesge-
biet unterstiitzt. Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind die Landkreise und
kreisfreien Stadte. Sie erfiillen diese Aufgabe als Pflichtaufgabe der Selbstverwaltung in den Grenzen
ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit.

Um eine enge Kooperation und einen einheitlichen OPNV-Tarif anbieten zu kénnen, haben die Aufga-
bentréger Landkreise Altenkirchen, Ahrweiler, Cochem-Zell, Mayen-Koblenz, Neuwied, Rhein-
Hunsriick, Rhein-Lahn, Westerwaldkreis sowie die kreisfreie Stadt Koblenz im Jahr 1996 den Verkehrs-
verbund Rhein-Mosel GmbH (VRM), als reiner Tarifverbund ohne bestellende Funktion gegriindet.

Die Aufgabentrigerschaft fiir den OPNV im Westerwaldkreis iibernehmen

® das Land Rheinland-Pfalz fiir den Bahn-Verkehr und Busverkehre mit ,schienendhnlichen Ver-
kniipfungsaufgaben® (Regio-Buslinien), vertreten durch den Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord) und

B der Westerwaldkreis fiir den Busverkehr innerhalb des Landkreises.

2.3.2 Finanzierung des OPNV im Westerwaldkreis

Dem Westerwaldkreis stehen zur Finanzierung des OPNV nach den §§ 10, Abs. 1 pauschale Finanzzu-
weisungen von jahrlich 1,02 EUR je Einwohner bzw. mind. 102.258,37 EUR zur Verfiigung, die die
lokalen Aufgabentriger des OPNV vom Land Rheinland-Pfalz erhalten. Hinzukommen:
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®m  Fahrgelderlose aus frei verkauften Fahrscheinen,

®m  Fahrgelderldse aus Schiilerzeitkarten,

®m  Ausgleichszahlungen auf der Grundlage der §§ 148ff. SGB IX fiir Freifahrten fiir Schwerbehinderte,
®  Erlose nach §45a PBefG (Ausgleich im Ausbildungsverkehr)...

...die als Einnahmen direkt an die Verkehrsunternehmen flief3en.

Neben wenigen gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen — mit Finanzierung durch den Kreis - gibt
es im Westerwaldkreis mehrheitlich Verkehrsleistungen, die eigenwirtschaftlich, also ohne die zusatz-
liche Ausgleichsleistung des Kreises betrieben werden.

Im Rahmen aktueller Vergabeverfahren wird zwischen unterschiedlichen Vertragstypen zwischen Ver-
kehrsunternehmen und Aufgabentrdger hinsichtlich der Verteilung des wirtschaftlichen Risikos
unterschieden: Nettovertrag, Bruttovertrag und Mischvertrag®.

®m Nettovertrag: Das Verkehrsunternehmen erhalt einen feststehenden Betrag fiir die Leistungser-
bringung, zusatzlich verbleiben die Fahrgeldeinnahmen beim Verkehrsunternehmen.
Entsprechend tragt das Verkehrsunternehmen das Einnahmerisiko, da hohere Fahrgeldeinnah-
men als kalkuliert beim Unternehmen bleiben.

®  Bruttovertrag: Das Verkehrsunternehmen erhilt einen fixen Preis fiir die Leistungserbringung, die
Fahrgeldeinnahmen werden dem Preis gegengerechnet.

®  Mischvertrag: Uber die Implementierung von Anreizinstrumenten werden die Verkehrsunterneh-
men zur Attraktivierung ihrer Angebote angeregt. Haufige Grundlage ist ein Brutto-Vertrag, liber
zusatzliche Klauseln werden finanzielle Anreize zur Partizipation an hoheren Fahrgeldeinnahmen
und mogliche Erlosrisiken verteilt.

2.3.3 Konzessionen

Die Linienverkehre im Westerwaldkreis werden aktuell durch den Landesbetrieb Mobilitat (LBM) in
der Regel fiir die Dauer von maximal zehn Jahren, ohne Vergabeverfahren auf Antrag der jeweiligen
Verkehrsunternehmen, konzessioniert. Bei sogenannten ,.konkurrenzierenden, eigenwirtschaftlichen
Antragen” entscheidet das LBM (i.d.R. zu Gunsten des besseren Verkehrsangebots).

Ein Linienbiindelungskonzept mit Harmonisierung von Konzessionslaufzeiten liegt aktuell nicht vor,
jedoch ein Entwurf der Linienbiindelung im Rahmen des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord.

Sofern einzelne Linienangebote nicht (mehr) Eigenwirtschaftlich durchgefiihrt werden konnen, hat der
Westerwaldkreis als Aufgabentrager friihzeitig ein Vergabeverfahren einzuleiten.

5 IHK Stuttgart (2013): Der neue Rechtsrahmen fiir den Busverkehr. Chancen fiir den Mittelstand. Stuttgart.
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2.3.4 Investitionsforderung

Das Land Rheinland-Pfalz stellt gemiR NVG Zuwendungen fiir den OPNV zur Verfiigung. Hierzu geho-
ren nach § 16 Abs. 12 Forderungen

® fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs,

®  fiir Projekte zur Verbesserung des Qualitatsstandards von rollendem Material, inshesondere im
Bereich der Antriebstechnik,

m fiir Projekte im Bereich der Innovation, fiir die Durchfiihrung von Verkehrsmodellen und fiir die
Erprobung neuer Verkehrstechniken und Verkehrssysteme sowie

®m fiir die Entwicklung und Einfiihrung von aufgabentrageriibergreifenden Systemen zur Steigerung
der Wirtschaftlichkeit im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Die Einzelheiten der Forderung werden durch das fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr zustan-
dige Ministerium im Einvernehmen mit dem fiir das Kommunalrecht und die Finanzangelegenheiten
zustandigen Ministerium durch Verwaltungsvorschrift geregelt.

2.4 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen

Im Sinne eines sozial nachhaltigen Mobilitdtsangebots soll sich die Gestaltung des OPNV an den Mobi-
litatsbediirfnissen der (potenziellen) Fahrgdste orientieren. Dabei sind die Anspriiche der Fahrgaste
durchaus nicht homogen.

2.4.1 Personengruppen im OPNV

Im Folgenden werden relevante OPNV-Zielgruppen nach verschiedenen Kriterien beschrieben, diffe-
renziert z. B. nach ihren soziodemografischen und Mobilitats-Kenngrofien, typischen Rdumen und
Zeiten ihrer Mobilitit sowie Anforderungen und Erwartungen an den OPNV.

®m  Berufstatige und Pendler als Personen mit stark habitualisierten arbeitstaglichen Wegen zwischen
Wohn- und Arbeitsort

B Freizeit- und Gelegenheitsnutzer
m  OPNV-Unkundige, die den OPNV aus unterschiedlichen Griinden nie oder nur selten nutzen

®  Fahrgaste, die grofiere Einrichtungen, die ein nennenswertes Verkehrsaufkommen von Beschéftig-
ten, Kunden und Besuchern mit sich bringen, besuchen.

®m  Kinder und Jugendliche

® Eltern in der Familienphase, die sich vorwiegend um kleine Kinder kiimmern oder Personen, die
sich um dltere Familienangehdrige kiimmern

m Altere Menschen

B Mobilitatseingeschrankte im Sinne von Personen, die aufgrund ihrer korperlichen Fahigkeiten
oder aufgrund anderer Umstande (Mitfiihren von Gepack, Kinderwagen etc.) in ihrer Bewegungs-
freiheit eingeschrankt sind

B Personen, die nichtdeutscher Herkunft sind (Sprachbarrieren, kulturelle Unterschiede)
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Die summarische Betrachtung erfordert Vereinfachungen und Verallgemeinerungen. Es ist nicht Sinn
der Zielgruppenbetrachtung, einzelnen Personen, die sich einer der Gruppen zuordnen lassen, immer
samtliche Eigenschaften dieser Gruppe zuzuschreiben. Das Zielgruppensystem ist nicht geschlossen, d.
h. es ist nicht jede natiirliche Person nur einer Gruppe zuzuordnen; vielmehr werden die Zielgruppen
nach typischen Situationen beschrieben, von denen mehrere zugleich auf ein und dieselbe Person zu-
treffen konnen. Im Folgenden werden die wesentlichen Anforderungen verschiedener Zielgruppen,
unterschieden nach dem Kriterium Alter, an den OPNV dargestellt. Dabei werden neben den reinen
Anforderungen an das Bedienungsangebot auch weitere spezifische Aspekte, wie z. B. die Beforde-
rungsqualitat und Fahrgastinformation, betrachtet.

Schiilerlnnen (6- bis 18-Jahrige)

Diese Zielgruppe teilt sich in Schiilerinnen bis einschlieBlich Sekundarstufe 1 (Beférderungs- bzw.
Kosteniibernahmepflichten des Aufgabentragers gemaR Schulgesetz) und Schiilerinnen der Sekundar-
stufe 2 fiir die lediglich eine einkommensabhéngige Kosteniibernahmepflicht besteht. Diese
Kosteniibernahme entfallt ab dem 16. Lebensjahr, was in einer starken Tendenz in Richtung des IV
(motorisierte Zweiradnutzung, Friihfiihrerschein etc.) und damit zu einer “OPNV-Entwéhnung” resul-
tiert.

®m  Hoher Beférderungshedarf zu bestimmten Zeiten

®m  Aufgrund schulgesetzlicher Rahmenbedingungen in Form der freien Schulwahl sind Schiiler-
strome starker aufgespaltet und schlechter planbar

®m  Nachfragespitze in der morgendlichen Hauptverkehrszeit

®  Fahrten am Mittag/Nachmittag werden sich im Zuge der weiteren Einrichtung von Ganztages-
schulen weiter zum Nachmittag verschieben und sich vor dem Hintergrund der unterschiedlichen
Schulformen weiter ausdifferenzieren (Schulschluss nach der sechsten, siebten, achten oder
zehnten Stunde bei unterschiedlichen Anfangs- und Endzeiten).

®m  Ggf. abweichende Linienfiihrung und Zeitlage ggii. der normalen Taktfahrten notwendig
B Zuden relevanten Zeiten ist hohes Platzangebot in den Fahrzeugen notwendig
m  Sicherheitsaspekt auf der gesamten Wegekette von hoher Bedeutung

® i.d.R.keine speziellen Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

Hochmobile Altersgruppe (19- bis 25-)dhrige)

Nutzung des OPNV fiir alle Wegezwecke

m  Hohe Flexibilitdt des OPNV von Vorteil

® i.d.R.keine speziellen Anforderungen an die Fahrzeugausstattung

B kurze Reisezeiten und dichte Bedienungshaufigkeit fiir diese Gruppe von besonderer Bedeutung

® Hohe Bedeutung des Abend-/ Nachtverkehrs sowie des Wochenendverkehrs
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Berufstdtige Bevolkerung (26- bis 60-Jahrige)

B Beforderungshedarf iberwiegend in den Hauptverkehrszeiten, zum Teil aber auch hohe Bedeu-
tung des Abend-/ Nachtverkehrs sowie des Wochenendverkehrs

B Moglichst schnelle und direkte Verbindungen zwischen Wohn- und Arbeitsort
B Gute Lage der Haltestelle am Arbeitsort (idealerweise raumlich naher als PKW-Stellplatze)

®  Zunehmende Flexibilisierung der Arbeitszeiten fordern auch flexiblere OPNV-Angebote

Seniorlnnen (iiber 60-)ahrige)

Mobile Seniorlnnen

®  Hohe Flexibilitit des OPNV (Freizeit- und Versorgungswege)

®m Bedeutung des Abend-/ Nacht- sowie des Wochenendverkehrs

m  Sitzplatzverfligbarkeit in den Fahrzeugen

m  Sicherheitsempfinden (z. B. wenig Werbung an Fensterscheiben, Hilfsbereitschaft der Fahrer)

Mobilitdtseingeschrankte Seniorlnnen/Hochbetagte

® i.d.R. notwendige Versorgungswege

m  OPNV-Angebote auch im Nahbereich

m Barrierefreie Haltestellen (mit Witterungsschutz und Sitzplatzangebot in Einstiegsrichtung)
m Barrierefreie Fahrzeuge

m  Sitzplatzverfiigharkeit in den Fahrzeugen

®m  Einfache und verstandliche Fahrgastinformation in entsprechender Schriftgréfie

B Leichtverstidndliche Vertriebswege der Fahrscheine, um kein Zugangshemmnis aufzubauen (trifft
ebenfalls fiir alle anderen Gruppen zu)

®  Sicherheitsempfinden (z. B. wenig Werbung an Fensterscheiben, ausreichende Beleuchtung,
Hilfsbereitschaft der Fahrer)

Weitere wichtige Anforderungen spezifischer Nutzergruppen sind u. a.:

®  Sicherheit: Beleuchtung von Haltestellen, einsehbare Zuwege etc. - alle Fahrgastgruppen und
gesteigerte Bedeutung fiir Frauen und Kinder

® Informationen: deutliche Fahrgastinformationen, Hinweise und Anleitungen = Freizeit- und Ge-
legenheitsnutzer, OPNV-Unkundige

®m Informationen: Mehrsprachigkeit der Hinweise = Personen ohne Deutschkenntnisse

Vor dem Hintergrund der gesetzlichen Festlegungen gemaf Behindertengleichstellungsgesetz und
Personenbeforderungsgesetz sind im OPNV insbesondere die Anspriiche von Nutzerinnen und Nut-
zern, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, in besonderer Art und Weise zu beriicksichtigen.
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2.4.2 Anspriiche von Personen mit Mobilitatseinschrankungen

Ein Leitziel fiir die Nahverkehrsplanung des Westerwaldkreises ist die Sicherung der OPNV-Mobilitat
fiir alle Bevolkerungsgruppen. Aufgrund der hoheren Anforderungen zur vollstandigen Barrierefrei-
heit, wie sie im PBefG formuliert werden, fallt der Betrachtung der Gruppe der Personen mit
Mobilitatseinschrankungen eine hohe Bedeutung zu. Der Bereich der Mobilitdtseinschrankungen kann
u.a. wie nachfolgend unterteilt werden:

B Personen mit Behinderung (z. B. Einschrankung des Seh-, Horvermogens, Gehbehinderung, Sitzen
im Rollstuhl, Einschrankung kognitiver Fahigkeiten)

m  Schwangere, Personen mit Kinderwagen bzw. schwerem Gepack
m éltere und gebrechliche Personen, korperlich eingeschrankte Personen,
B Personen mit kurzzeitiger Einschrankung (kurzzeitig Unfallgeschadigte oder Kranke).

Die zunehmende Alterung der Gesellschaft und die damit einhergehende steigende Zahl funktional
eingeschrinkter Menschen macht die Aufgabe der barrierefreien Ausgestaltung des OPNV sowie des
zugeharigen offentlichen Raums umso notwendiger und die Beachtung der Belange dieser Nutzer-
gruppen umso wichtiger.

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit konnen sehr un-
terschiedlich, im Einzelnen sogar gegensitzlich, sein. Die barrierefreie Gestaltung des OPNV hat sich
vor diesem Hintergrund am Prinzip des ,,universellen Designs“ zu orientieren, d. h. die Infrastrukturen
und Informationen sollen von allen Fahrgdsten weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezifi-
sches Design genutzt werden konnen. Weder Gesamtlosungen noch Einzelldsungen diirfen zugunsten
einzelner Personengruppen ausgerichtet werden, wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteilen fiir an-
dere Fahrgaste fiihrt®. Eine weitere Dimension der Barrierefreiheit, die insbesondere die
Netzgestaltung betrifft, ergibt sich iiber die Sicherstellung einer raumlichen Barrierefreiheit durch die
Verfiigbarkeit eines moglichst liickenlosen OPNV-Angebotes als Grundvoraussetzung fiir dessen Nutz-
barkeit. Vor diesem Hintergrund bildet die SchlieRung von Liicken im OPNV-Netz einen wichtigen
Grundstein fiir ein barrierefreies Verkehrssystem.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Anforderungen, die bei der Gestaltung der OPNV-
Infrastruktur im Optimalfall zu beachten sind, dargestellt. Im Einzelfall ist zu entscheiden, welche An-
forderungen im Kontext mit dem Prinzip des ,,universellen Designs® vereinbar sind.

6 Quelle: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier PNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH &
Co. KG; 2. vollsténdig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012
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Tabelle 5: Grundanforderungen an die Gestaltung eines ,,barrierefreien OPNV* aus Sicht verschiedener Nutzer-
gruppen mit Mobilitatseinschrankungen

Benutzergruppe mit
Mobilitétseinschrankung’

wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus
Sicht der jeweiligen Nutzergruppe®®

Gehbehinderte Personen
mit und ohne Rollator/
Gehwagen (auch Fahrgaste
mit Kinderwagen bzw.
sperrigem Gepack)

niveaugleiche, nahezu spaltfreie® sowie neigungsarme Erreichbarkeit der
Bahn- bzw. Bussteigkante

niveaugleicher, nahezu spaltfreier’® sowie neigungsarmer Einstieg in das
Fahrzeug

niveaugleiche, nahezu spaltfreie’® sowie neigungsarme Erreichbarkeit der
geeigneten Sitzplatze/ Stellflachen im Fahrzeug

Haltestangen und -griffe im gesamten Fahrzeug
rutschfeste/rutschhemmende Oberflachen

ausreichende Bewegungsraume an Haltestellen und in Fahrzeugen
ausreichend hohe Haltestellendichte fiir kurze Zu-/ Abgangswege

sichere Abstellflachen fiir Hilfsmittel oder Kinderwagen in den Fahrzeugen

Erreichbarkeit der Haltewunschtaste im Sitzen

Blinde und sehbehinderte
Personen

visuell und taktil kontrastierende Gestaltung der Anlagen und Elemente

visuelle und taktile Wahrnehmbarkeit von Einbauten, rdumlichen
Einschrankungen usw. (z. B. aufgrund der Haltestellen- und
Bahnsteigmaéblierung)

durchgangige, liickenlose Orientierbarkeit/ Wegleitung zur Bahn- bzw.
Bussteigkante

Wahrnehmbarkeit der Einstiegshereiche und der Fahrzeugtiiren

Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienelemente, moglichst einheitliche
Gestaltung der Bedienelemente aus Griinden der Merkbarkeit und
Wiedererkennbarkeit

Wahrnehmbarkeit und Lesbarkeit von Informationen (stets Zwei-Sinne-
Prinzip)

Hinreichendes Angebot an Grundinformationen (stets im Zwei-Sinne-
Prinzip)

Personen mit Rollstuhl

niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungsarme Erreichbarkeit der
Bahn- bzw. Bussteigkante (Aufziige, ggf. Rampen)

niveaugleicher, nahezu spaltfreier'® sowie neigungsarmer Einstieg in das
Fahrzeug

7 nach: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschadigte Menschen: Schriftenreihe ,direkt” des
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.

8 nach: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und horgeschadigte Menschen: Schriftenreihe , direkt” des
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008 und Deutscher Behindertenrat (DBR); Stan-
dards der Barrierefreiheit fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-
behindertenrat/mime/26375D1086261559.pdf).

9 FGSV:Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011

10 Die Anforderungen bedeuten konkret fiir die Planung von Haltestellen, die Ein- und Ausstiegssituation so zu verbessern,
dass die Reststufe zwischen Wartebereich und Trittkante Fahrzeugboden (fast) niveau-gleich, mindestens aber unter 5
cm bleibt. Dies erlaubt Rollstuhlfahrern den Einstieg ohne fremde Hilfe vorzunehmen, im Sinne einer selbstbestimmten
Lebensfiihrung. Der Abstand zum Fahrzeug (Spaltbreite) soll ebenfalls maximal 5 cm betragen
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Benutzergruppe mit
Mobilitétseinschrankung’

wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus
Sicht der jeweiligen Nutzergruppe®®

niveaugleiche, nahezu spaltfreie’ und neigungsarme Erreichbarkeit von
Infrastrukturelementen im Haltestellenbereich, wie Witterungsschutz,
Fahrscheinautomat, Rufsdule bzw. Notruftaster

niveaugleiche, schwellenlose und neigungsarme Erreichbarkeit der (direkt
an den Tiiren anzuordnenden) Mehrzweckflachen im Fahrzeug

ausreichende Bewegungsflachen, z. B. im Fahrzeug, im Einstiegsbereich und
an Fahrstiihlen (180°-Wende ermaglichen)

niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme Erreichbarkeit von
Infrastrukturelementen im Fahrzeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen,
Vertriebstechnik

leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend, erschiitterungsarm)
ausreichende Durchfahrtsbreiten

horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von Sichthindernissen)

Hohe der Anbringung von Informationsmedien z. B. Fahrplan

Schwerhdrige bzw.
gehorlose Personen

Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen (,Zwei-Sinne-Prinzip*)
visuell wahrnehmbare Warnhinweise

transparente Trennflachen, verglaste Aufziige

Hochbetagte Personen

Zugang zum OPNV und Benutzung der Fahrzeuge mit geringem kérperlichem
Aufwand (Vermeidung von langeren Rampen)

Laufflachen mit hoher Lauf- und Standsicherheit
nutzbare Haltegriffe, Handlaufe und andere Festhaltemdglichkeiten
Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen (,Zwei-Sinne-Prinzip*)

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten,
Rufsdulen, Fahrstiihlen usw.

Erreichbarkeit der Haltewunschtaste im Sitzen

Greifbehinderte Personen

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelementen (ausreichende
Grofie)

Benutzbarkeit von Handldufen und Festhaltemoglichkeiten

Kleinwiichsige Personen

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelementen
Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Sitzmdglichkeiten
Erreichbarkeit von Handlaufen und Festhaltemaglichkeiten
Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von Sichthindernissen)
Hohe der Anbringung von Informationsmedien z. B. Fahrplan

Personen mit
Konzentrations- und
Orientierungsheeintrachtig
ungen

Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen, einfaches Auffinden von Haltestellen
und Ausgdngen, Fahrstiihlen usw.; Vermeiden von engen, unzureichend
beleuchteten Bereichen
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Benutzergruppe mit
Mobilitétseinschrankung’

wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der OPNV-Infrastruktur aus
Sicht der jeweiligen Nutzergruppe®®

ausreichende Bewegungsflachen™

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten,
Rufsaulen, Fahrstiihlen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbarkeit von statischen und
dynamischen Informationen (visuelle und akustische Informationen®)

Personen mit
Gleichgewichtsstorungen

ausreichend breite Bewegungsflachen

zusétzliche Haltemdglichkeiten (z. B. auf schmalen Bewegungsflachen,
durchgdngige Gelander an Treppen)

Absicherung von Hohenunterschieden

Personen mit kognitiver
Beeintrachtigung/
Personen mit
Lernschwierigkeiten

einfache, selbsterklarende Bedienbarkeit von Fahrscheinautomaten,
Rufsaulen, Fahrstiihlen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbarkeit von statischen und
dynamischen Informationen (visuelle und akustische Informationen)

standardisierte Informationen (Piktogramme)
leichtverstandliche Sprache

11 Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen benétigen grofiere Bewegungskorridore, da sie l&n-
gere Zeitrdume zum Begreifen der jeweiligen Situation (z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf dem Bahn- oder

Bussteig) bendtigen.

12 Vordiesem Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen mit hdchstméglicher Qualitat vorzusehen (d. h. keine Dia-

lekte oder Stimmimitatoren).
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3 Strukturanalyse des Untersuchungsraumes
3.1 Raumstrukturanalyse

3.1.1 Raumstruktureller Uberblick

Der Westerwaldkreis befindet sich im nordlichen Rheinland-Pfalz im Dreiléndereck mit Hessen und
Nordrhein-Westfalen. Nordlich grenzt er an den Kreis Siegen-Wittgenstein (Nordrhein-Westfalen) so-
wie im Osten bzw. Siidosten an die hessischen Landkreise Lahn-Dill-Kreis sowie Limburg-Weilburg.
Das im Siidwesten angrenzende Oberzentrum Koblenz weist fiir den Landkreis eine hohe Bedeutung
auf. Dariiber hinaus liegt der Westerwaldkreis auf halber Strecke im erweiterten Einzugshereich den
beiden Metropolregionen Rhein-Ruhr und Frankfurt/ Rhein-Main.

Abbildung 1: rdumliche Einordnung Untersuchungsgebiet

Westerwaldkreis

Der Westerwaldkreis umfasst eine Flache von rund 989 gkm mit 192 Gemeinden, welche 10 Verbands-
gemeinden bilden. Neben dem Kreisverwaltungssitz Montabaur verfiigt der Landkreis tiber sechs
Mittel- und fiinf Grundzentren®. Mit einer Einwohnerzahl von 201.039 Einwohnern und einer Einwoh-
nerdichte von 203 Einwohner/ gkm (Stand Dezember 2017) weist der Westerwaldkreis eine eher
niedrige Bevolkerungszahl und -dichte auf. Auf einen raumstrukturellen Unterschied verweist der Lan-
desentwicklungsplan (LEP): Wahrend der Norden um Westerburg und Hachenburg als ldndlich

13 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019): Mein Kreis, meine kreisfreie Stadt. Westerwaldkreis [online]. Quelle:
https://infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/content.aspx?id=101&|=1&g=07143&tp=5128 (Zugriff: 24.06.2019).
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eingestuft wird, ist das siidliche Kreisgebiet rund um Montabaur im Zulauf auf Koblenz dem verdichte-
ten Raum zugeordnet.*

=> siehe Karte 2: Siedlungsstruktur

3.1.2 Bevdlkerungsentwicklung

Montabaur ist mit iiber 39.000 Einwohner die einwohnerstarkste Verbandsgemeinde, Hohr-Grenzhau-
sen mit ca. 13.500 Einwohnern die Verbandsgemeinde mit der geringsten Einwohnerzahl. *

Zwischen 2006 und 2019 nahm die Bevolkerungszahl im Westerwaldkreis um 0,4 % ab. Dies entspricht
einem Riickgang von rund 774 Einwohnern. Insgesamt weist der Westerwaldkreis jedoch in den ver-
gangenen fiinf Jahren wieder einen leichten Bevélkerungsgewinn auf, welcher vorwiegend auf das
positive Wanderungssaldo zuriickzufiihren ist. Dennoch liegen teils gegenlaufige Entwicklungen der
Einwohnerzahl im Westerwaldkreis vor: Wahrend die Verbandsgemeinden Montabaur, Ransbach-
Baumbach und Wirges in den vergangenen |ahren eine positive Bevolkerungsentwicklung aufweisen,
sind die tibrigen Verbandsgemeinden von einem kontinuierlichen Bevélkerungsriickgang bzw. -stagna-
tion gepragt.’®

Der demographische Wandel hat zur Folge, dass die Wohn-, Versorgungs- und Lebensbhedingungen in
den Stadten und Gemeinden an die veranderten Bediirfnisse dlterer Menschen angepasst werden
miissen. Andererseits hat der demografische Wandel Auswirkungen auf die Infrastrukturausstattung
von Siedlungen inshesondere im landlichen Raum. Vor dem Hintergrund, dass die natiirliche Bevolke-
rungsentwicklung nur gering zu beeinflussen ist, muss dem Aspekt der Wanderung auf der
Betrachtungsebene des demographischen Wandels ein gréfieres Gewicht beigemessen werden. Wan-
derungen lassen sich dadurch positiv beeinflussen, dass der Bevdlkerung attraktive
Lebensbhedingungen geboten werden und sie im Raum verbleiben oder sogar hinzuziehen. Dabei ist
der OPNV als Teil eines solchen Angebots zu verstehen.

Tabelle 6: Bevolkerungsentwicklung Verbandsgemeinden nach Statistischem Landesamt Rheinland-Pfalz

Bevolkerung Verdnderung
Verbandsgemeinde
2006 2019 absolut %
Bad Marienberg 19.675 19.358 -317 -1,6 %
Hachenburg 24.356 24.285 -7 -0,3 %
H6hr-Grenzhausen 14.031 13.433 -598 -4,3 %

% Ministerium des Innern und fiir Sport (2008): Landesentwicklungsprogramm (LEP IV). Herausforderungen erkennen,
Nachhaltig handeln, Zukunft gestalten. S. 43ff.

5 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz. Kommunaldatenprofil. Kommunale Gliederung, Bevélkerung, Kommunalwah-
len. Westerwaldkreis (Ww.). Stand: 04/2019. S. 2

1 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2018): Bevolkerungsstatistik.

34 Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises



plan:mobil

Montabaur 38.870 40.130 +1.260 +3,2 %
Ransbach-Baumbach 14.651 15.024 +373 +2,5%
Rennerod 17.222 16.745 -477 -2,8 %
Selters 16.804 16.150 -654 -3,9 %
Wallmerod 14.874 14.587 -287 -2,0%
Westerburg 23.298 22.670 -628 -27%
Wirges 18.876 19.522 +646 +3,4 %
Westerwaldkreis 202.678 201.904 -T74 -0,4%

Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2020): Bevdlkerungsstatistik nach Verbandsgemeinden

Die Einwohnerentwicklung des Westerwaldkreises nach Altersgruppen zeigt, dass der Anteil der jiin-
geren Bevdlkerungsgruppen (bis 20 Jahren) riickldufig ist. Der Anteil der Personengruppe im
erwerbsfahigen Alter nahm in den letzten Jahren hingegen leicht zu, wobei auch fiir diese Personen-
gruppe in den kommenden Jahren ein Riickgang prognostiziert wird. Ein deutlicher Anstieg kann
allerdings in der Altersgruppe der iiber 65-jahrigen verzeichnet werden, welcher entsprechend der all-
gemeinen demografischen Entwicklungen in Deutschland weiter ansteigen wird".

Tabelle 7: Bevilkerungsverteilung nach Altersgruppen

Westerwaldkreis :::\;vicrol:;lg
Altersgruppe 2007 2009 2011 2013 2015 2017 absolut %
0 -20-jahrige 44.426 | 42.090 | 40.137 | 38.747 | 38.658 | 38.398 -6.028 - 13,57
20— 65-jdhrige 118.537 | 117.892 | 120.813 | 120.613 | 120.982 | 120.623 +2.086 +1,76
65-jahrige und alter | 38.974 | 39.497 | 38740 | 39.343 | 40.661 | 42.017 +3.043 +7,8

Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019): Kommunaldatenprofil. Kommunale Gliederung, Bevdlkerung, Kom-
munalwahlen. Westerwaldkreis (WW)

Neben der Betrachtung der Bevélkerungsentwicklung sind zudem die siedlungsstrukturellen Planun-
gen der einzelnen Stadte und Gemeinden hinsichtlich der Beeinflussung von Entwicklungsdynamiken
zu beriicksichtigen. Als Beispiel kann die verstarkte Baulandausweisung angefiihrt werden.

17 Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz(o.).): Rheinland-Pfalz regional: Datenkompass Bevélkerung und Gebiet,
Haushalte und Familien
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Eine Zusammenfassung der Siedlungsflachenentwicklung im Westerwaldkreis kann der nachfolgen-
den Karte 3 entnommen werden.

=> siehe Karte 3: Siedlungsflachenentwicklung
Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Uberpriifung der OPNV-Anbindung der neuen Wohngebiete

3.1.3 Arbeitsplatze und Pendlerrelationen

Fiir die Planung und Ausgestaltung der 6ffentlichen Verkehrsangebote sind Arbeitsplatzstandorte
ebenso wie 6ffentliche Einrichtungen und Infrastrukturen mit einem hohen Publikumsverkehr von Re-
levanz. Fiir den Westerwaldkreis sind insbesondere die Mittelzentren Montabaur, Hachenburg, Hohr-
Grenzhausen und Wirges sowie die Grundzentren Bad Marienberg, Ranshach-Baumbach, Rennerod
und Selters als wichtige Arbeitsstandorte von Bedeutung.

Im Folgenden sind die gréRReren Gewerbeflachen bzw. Arbeitsplatzkonzentrationen im Landkreis dar-
gestellt:

Tabelle 8: Beispielhafte Gewerbefliachenentwicklung seit 2012

Gemeinde/ Stadt Standort/ Name Grofle
Montabaur ICE-Park ca.30 ha
Rennerod Liebenscheid, Interkqmmunales
Gewerbegebiet

Rennerod Liebenscheid, Siegerlandflughafen

Rennerod Oberrofihach, SOPREMA-Ansiedlung

Rennerod HeimstraRe, ABUS-Ansiedlung

Rennerod Gewerbegebiet Siid

Rennerod Gewerbegebiet Am Wolfsgestell

Rennerod Industriegebiet Alsherg
Selters Einkaufzentrum Saynbachcenter 6.000m?
Wirges Siershahn, Industriegebiet Berggarten 3,5 ha
Wirges Sainerholz, Gewerbegebiet Haide Il 1ha
Wirges Helferskirchen, Im Kurzenseifen 3ha

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden April 2019

3.1.4 Pendlerrelationen

Die Auswertung der Pendlerverflechtungen geben Hinweis auf mogliche Nachfragepotenziale und sind
entsprechend fiir die Konzeption des kiinftigen OPNV-Angebotes von Bedeutung. Die Verkehrsnach-
frage ist durch die Siedlungsstruktur, also die Verteilung der Einwohnerschaft, Arbeitspldtzen und
Schulstandorten gepragt. Betrachtet werden zum einen die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
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nach Wohn- und Arbeitsort auf Gemeindeebene nach Bundesagentur fiir Arbeit (Stand 2019) Zudem
werden Verflechtungen im Schulverkehr anhand aggregierter Daten von Wohn- und Schulstandort des
Fachbereichs Schiilerbeforderung der Kreisverwaltung des Westerwaldkreises ausgewertet (siehe Ka-
pitel 3.1.5).

Abbildung 2: Pendelndenverflechtungen (Ausschnitt Karte 4)
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Laut dem Pendleratlas der Bundesagentur fiir Arbeit (Stand: Juni 2018) weist der Westerwaldkreis ins-
gesamt einen negativen Pendlersaldo von ca. - 11.600 Personen auf. Dies entspricht rund 41 % der
sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten, die taglich in einen benachbarten Landkreis bzw. in ein
Oberzentrum anderer Landkreise und Bundeslédnder pendeln. Hauptziele sind vorwiegend das Ober-
zentrum Koblenz (5.430 Auspendelnde), der Landkreis Limburg-Weilburg (4.407 Auspendelnde) sowie
der Landkreis Altenkirchen (3.637 Auspendelnde).

Aus dem Landkreis Altenkirchen pendeln taglich ca. 3.400 Personen in den Westerwaldkreis. Weitere
grofiere Strome von Pendelnden in den Kreis stammen aus dem Landkreis Neuwied (2.878), dem
Rhein-Lahn-Kreis (2.378) sowie dem Landkreis Limburg-Weilburg (2.243).

Aus dem Anteil von 62,8 % der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern, die innerhalb des Wester-
waldkreises pendeln, ldsst sich ableiten, dass die Arbeitsplatzstandorte vor allem fiir die
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landkreiseigene Bevolkerung eine hohe Bedeutung aufweisen.®® Nur wenige Pendelnde stammen aus
den umliegenden Landkreisen. Dies liegt unter anderem in der Wirtschaftsstruktur des Landkreises be-
griindet, da viele Kleinst- und Kleinunternehmen im Landkreis angesiedelt sind.

Ziele stellen vorrangig die Verwaltungssitze der im Westerwaldkreis vorhandenen Verbandsgemein-
den dar, hier vor allem das Mittelzentrum Montabaur sowie die Grundzentren Bad Marienberg und
Ransbach-Baumbach. Diese sind geprégt durch eine Konzentration von grofieren Arbeitsplatzstandor-
ten, weiterfiihrenden Schulen sowie 6ffentlichen Einrichtungen und Infrastrukturen mit regelmafiigem
Publikumsverkehr. Verflechtungen von mehr als 150 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten pro
Tag, die iiber mehrere Gemeindegrenzen innerhalb des Westerwaldkreises hinausgehen, existieren
nur zwischen Hohr-Grenzhausen und Montabaur mit 336 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.
Dies fiihrt zum Riickschluss, dass das Binnenpendeln innerhalb des Westerwaldkreises sicher starker
auf den Nahraum konzentriert, lange Binnenpendelstrecken mit starker Auspragung spielen eine un-
tergeordnete Rolle.

Alle Verflechtungen der Pendelnden mit mehr als 50 Personen sind der Karte 4: Pendelndenverflech-
tungen zu entnehmen.

3.1.5 Bildungseinrichtungen

Schiilerlnnen sind insbesondere in den lindlichen Raumen die bedeutendste Kundschaft des OPNV
und stellen den Grofiteil der Mitfahrenden dar. Infolgedessen ist neben der Betrachtung der Bevolke-
rungsverteilung im Westerwaldkreis ebenso die schulische Infrastruktur fiir die Ausgestaltung des
OPNV von besonderer Relevanz. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass gemaR §42 des PBefG die Beférde-
rung von Schiilerinnen weitestgehend in dem Liniennetz des OPNV integriert sein soll. Zu
beriicksichtigen ist, dass die Schulstandorte nicht in jeder Stadt oder Gemeinde des Westerwaldkreises
angesiedelt sind, sodass sich gesonderte Rahmenbedingungen fiir die OPNV-Netzgestaltung ergeben.
Von Relevanz sind vorrangig Schiilerinnen und Schiiler zu den Schulen mit Mittel- und Oberstufe, so-
wie die weiterfiihrenden Schulen und Berufsschulen.

Insgesamt gibt es im Westerwaldkreis im Schuljahr 2017/2018 rund 24.900 Schiilerinnen in den Grund-
schulen sowie den weiterfiihrenden Schulen. Die Schulstandorte werden in der nachfolgenden Tabelle
aufgelistet, wobei nur die weiterfiihrenden Schulen beriicksichtigt werden. Dariiber hinaus ist zu be-
achten, dass acht Schulen sich in privater Tragerschaft befinden und teilweise ein {iberregionales
Einzugsgebiet aufweisen.

Tabelle 9: Standorte weiterfiihrender Schulen im Westerwaldkreis

Gemeinde Schulart Anzahl Anzahl Schulkinder

Bad Marienberg Realschule plus 1 753

18 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019): Mein Kreis, meine kreisfreie Stadt — Westerwaldkreis. Beschéftigte und
Berufspendler [online]. Verfiighar unter: https://infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/con-
tent.aspx?id=101&1=1&g=07143&tp=199696 (Zugriff: 15.07.2019).
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Gemeinde Schulart Anzahl Anzahl Schulkinder

Gymnasium 706

Forderschule 78

Dernbach Gymnasium 299
Realschule plus + FOS 526

Hachenburg

Forderschule 179

Hohn Forderschule 102
Realschule plus + FOS 544

Gymnasium 584

Hohr-Grenzhausen

Berufsbildende Schule 90

Forderschule 53

Marienstatt Gymnasium 709
Realschule plus 1.000
Montabaur Gymnasium 1.664
Berufshildende Schule 2341

Nentershausen Realschule plus 450
Ransbach-Baumbach Realschule plus 477
Rennerod Realschule plus 549
Salz Realschule plus 541
Selters Integrierte Gesamtschule 801
Siershahn Forderschule 163
Realschule plus 676

Gymnasium 1127

Westerburg

Berufsbildende Schule 2.617

Forderschule 89

Wirges Realschule plus 489
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Gemeinde Schulart Anzahl Anzahl Schulkinder

Forderschule 1 91

Quelle: Kreisverwaltung Westerwaldkreis (2017): Schiilerstatistik fiir das Schuljahr 2017/2018

Bei der Gegeniiberstellung der aktuellen Anzahl an SchiilerInnen gegeniiber dem Schuljahr 2008/2009
ist festzustellen, dass in den Verwaltungsbezirken des Landkreises {iberwiegend ein Riickgang der
Schiilerinnen und Schiiler zu vermerken ist. Hingegen weist die Sekundarstufe einen kontinuierlichen
Anstieg auf.

Unter der gleichzeitigen Beriicksichtigung der Bevdlkerungsprognose stehen die Schulen im Wester-
waldkreis jedoch langfristig vor der Herausforderung, die bestehenden Schulen aufrecht zu erhalten.
Ein Zusammenschluss von Schulstandorten bzw. gar die Schliefiung von Einrichtungen hatte Auswir-
kungen auf das OPNV- Angebot hinsichtlich der Nachfrage auf den jeweiligen Relationen.

Die Beforderung der Schiilerlnnen zu den weiterfiihrenden Schulen erfolgt im 6ffentlichen Linienver-
kehr. Rund 8.250 Schiilerinnen pendeln taglich mit dem OPNV im Westerwaldkreis zu ihrem
jeweiligen Schulstandort. Eine starke Ausrichtung der SchiilerInnen-strome ist vor allem zu den Schul-
standorten in Montabaur, Westerburg sowie Bad Marienberg mit jeweils {iber 1.000 FahrschiilerInnen
erkennbar. Diese weisen bis auf Bad Marienberg ein landkreisweites Einzugsgebiet auf (siehe Anlage
1). Die weiteren Schulstandorte der weiterfiihrenden Schulen im Westerwaldkreis besitzen hingegen
ein kleineres Einzugsgebiet.

Zu allen Schulstandorten im Kreisgebiet gibt es weitere Verflechtungen von auRerhalb des Landkrei-
ses. Insbesondere die Schulstandorte in Randlage des Landkreises sind fiir die benachbarten
Landkreise von Bedeutung.

=> siehe Karte 5-a bis 5-n: Schiilerverkehr
Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=>» Beriicksichtigung der Schulentwicklung im MaRnahmenkonzept
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Abbildung 3: Schiilerverkehr Bad Marienberg (Ausschnitt Karte 5-a)

Anzahl der Schiiler/Schiilerinnen

iiber 50 Schiiler/Schiilerinnen

—
mmmm>  26-50 Schiler/Schillerinnen
-

11-25 Schiiler/Schiilerinnen

|

1-10 Schiiler/Schiilerinnen

Schulstandort
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3.1.6 Versorgungsstandorte und Gesundheitseinrichtungen

Die Erreichbarkeit von Einzelhandels- und Versorgungsstandorten sowie Gesundheitseinrichtungen
mit dem OPNV wird nicht erst unter Beriicksichtigung der demografischen Entwicklung im Wester-
waldkreis an Bedeutung gewinnen.

Abbildung 4: Raumstruktur (Ausschnitt Karte 6)

Richtung
Siegen \

Einrichtungen
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Senioreneinrichtung
Rathaus/Verwaltung Verbandsgemeinde
GriRerer Arbeitsplatzstandort

Freizeil-{ Tourismusziel

PEoDe W

GraRerer Einzelhandelsstandort

(4 weiterfiihrende Schule
L 4 Berufsschule
& weiterbildende Schule

Krankenhauser

Im Westerwaldkreis gibt es vier Kliniken und Krankenh&user von teilweise iiberregionaler Bedeutung
fiir Besucher und Angestellte. Daneben sind in den Stadten Westerburg, Bad Marienberg und Rans-
bach-Baumbach medizinische Versorgungszentren als Zweigstellen der umliegenden Krankenh&auser
angesiedelt. Es befinden sich mehrere Einrichtungen fiir medizinisch-betreute Wohngruppen im Land-
kreis.

Neben den nachfolgend aufgelisteten Gesundheitsstandorten besteht zudem Diskussionen um die Ein-
richtung eines Krankenhausstandortes in der Verbandsgemeinde Hachenburg oder dem Landkreis
Altenkirchen, die sich zwischenzeitlich auf einen Standort im Raum Hattert-Miischenbach mit Nahe zur
Bahnstrecke der Oberwesterwaldbahn fokussiert haben.
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Tabelle 10: Krankenhauser und Kliniken im Westerwaldkreis

Standort und Einrichtung Bettenzahl Beschaftigtenzahl
Katholisches Klinikum Koblenz-Montabaur, 18 k. A.
Briiderkrankenhaus Montabaur 3
Herz-Jesu-Krankenhaus Dernbach 238 ca. 300
DRK-Krankenhaus Altenkirchen-Hachenburg 163 ca. 400

. . 360
Evangelisches Krankenhaus Dierdorf/ Selters 110 .

(an beiden Standorten)

Fachkrankenhaus Vielbach k. A. k. A.
Kliniken Wied 214 ca.150

Quelle: Kreisverwaltung des Westerwaldkreises (o.].): Akut-Krankenh&user & Fachkliniken im Westerwaldkreis.

Seniorenheime

In allen Verbandsgemeinden sind Seniorenwohn- und Pflegeheime in teilweise sehr unterschiedlichen
GroRen vorzufinden. Die Erreichbarkeit dieser Einrichtungen ist auch bei der zukiinftigen OPNV-Ge-
staltung von groRer Bedeutung. Altere Personen zéihlen hiufig zu der Kundschaft der ,,Captive-Rider”,
was bedeutet, dass sie in ihrer Mobilitdt auf den OPNV angewiesen sind. Eine barrierefreie Ausgestal-
tung der Haltestellen ist daher von Relevanz. Ebenso ist eine OPNV-Anbindung an Senioren- und
Pflegeheime zusatzlich fiir die Besuchenden, die in den Einrichtungen lebende Personen besuchen,
sowie fiir die Angestellten der Einrichtungen von Bedeutung.

Verwaltungsstandorte

Offentliche Einrichtungen und Verwaltungsstandorte sind relevante Ziele im OPNV, da diese neben
den Beschaftigten auch einen stetigen Publikumsverkehr aufweisen. Im Westerwaldkreis ist die Kreis-
verwaltung in Montabaur ansdssig. Zudem stellen die Mittel- und Grundzentren die Verwaltungssitze
der insgesamt 10 Verbandsgemeinden dar.

Einzelhandel

Als groRRere Einzelhandelsstandorte dienen im Westerwaldkreis vor allem die Zentren der Verbands-
gemeinden, teilweise auch in Form von Einkaufszentren. Ebenso sind grofflachige
Einzelhandelsansiedlungen an den Ortsrandern der Zentren von zunehmender Bedeutung. In Ortstei-
len oder kleineren Ortschaften sind hingegen nur vereinzelt Einzelhandelsstandorte, welche
vorwiegend fiir die Versorgung mit Giitern des taglichen Bedarfs dienen, zu finden.

Die Befragung der Stadte und Gemeinden zeigte, dass die Versorgung von Giitern des mittel- bis lang-
fristigen Bedarfs iiberwiegend iiber die Zentren der Verbandsgemeinden sowie die Ober- und
Mittelzentren in den benachbarten Landkreisen, wie z. B. Limburg a. d. Lahn, Siegen oder Koblenz er-
folgt. Dennoch gibt es mehrere Einzelhandelsstandorte aufierhalb zentraler Orte, die inshesondere fiir
eine Versorgung in der Flache (Grundversorgung) relevant sind. Dies sind beispielsweise Orte wie
Hohn, Langenhahn, Hof, Herschbach (Unterwesterwald), Neuhausel, Nentershausen/Gorgeshausen,
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Nistertal. Diese Orte versorgen i. d. R. die im Umfeld gelegenen Gemeinden mit Giitern und Dienstleis-
tungen des taglichen Bedarfs.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Uberpriifung der OPNV-Anbindung der Versorgungsstandorte und Gesundheitseinrichtungen,
insbesondere der grofieren Einzelhandelsstandorte

3.1.7 Naherholung, Freizeit und Tourismus

Der Westerwaldkreis liegt inmitten des Mittelgebirges Westerwald, welches mit seinen vielfaltigen
Freizeitangeboten insbesondere im Wander- und Radtourismus ein attraktives Urlaubs- und Naherho-
lungsgebiet von {iberregionaler Bedeutung ist. Dariiber hinaus weist der Landkreis mehrere staatlich
anerkannte Erholungs- und Fremdenverkehrsorte auf, welche fiir den Tourismus pragend sind.

Tabelle 11: Staatlich anerkannter Kur- und Erholungsorte im Westerwaldkreis

Verbandsgemeinde ort Pradikat
Bad Marienberg Bad Marienberg Kneippheilbad
Hachenburg Erholungsort
Hachenburg
Limbach Erholungsort
Hohr-Grenzhausen Hillscheid Erholungsort
Freilingen Erholungsort
Selters Freirachdorf Erholungsort
Wélferlingen Erholungsort
Wallmerod Herschbach (Oberwesterwald) Erholungsort

Quelle: eigene Recherche

Der Westerwaldsteig ist der grofte Fernwanderweg im Westerwald. Dieser fiihrt nordlich durch den
Untersuchungsraum und erschliefit neben der Fuchskaute (dem héchsten Gipfel des Westerwaldes) u.
a.auch die Orte Rennerod, Westerburg, Bad Marienberg und Hachenburg. In Ergdnzung zum Wester-
waldsteig fiihren sechs der insgesamt zehn Waller Touren durch den Landkreis mit unterschiedlicher
Wegelédnge.

Auch im Bereich des Radtourismus weist der Westerwaldkreis ein vielfaltiges Angebot auf. So fiihren
unter anderem zwei Etappen der Rheinland-Pfalz-Radroute von Norden nach Siiden (Bad Marienberg
— Rennerod — Westerburg — Wallmerod) durch den Landkreis. Aber auch eine Vielzahl an Radrundwe-
gen, wie z. B. die Bahntrassen Tour oder der 5 Seen Radweg, bestehen im Westerwaldkreis.
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Abbildung 5: Tourismusangebote Westerwaldkreis (Ausschnitt Karte 7)
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Weitere relevante touristische Ziele im Westerwaldkreis sind:
B Historischen Altstadte (z.B. Hachenburg, Montabaur)
B Tertidr und Erlebnispark Stoffel bei Enspel

plan:mobil

® Das Kannenbackerland, welches fiir seine Tonindustrie bekannt ist (mit Tonbergbaumuseum

Siershahn)

B Bade- und Erholgunsgsgewasser wie die Westerwdlder Sennplatte, die Klingelwiese Maxsain, die
Krombachtalsperre und der Waldsee Maroth sowie Schwimmbader/ Freibdder in den Verbandsge-

meinden

m  Ski-/ Winterangebote (Langlaufloipen und kleinere Liftanlagen)

B Kunst- und Kultureinrichtungen, u. a. Museen (Keramikmuseum Hohr-Grenzhausen, Landschafts-

museum Hachenburg u.a.)

m  Weitere Freizeitangebote, wie z. B. der Kletterwald oder der Wildpark in Bad Marienberg sowie

der Wildpark Gackenbach

Im Westerwaldkreis sind 180 Beherbergungsbetriebe mit weniger als zehn Betten zu finden. Daneben
gibt es sechs Campingplatze im Landkreis mit unterschiedlicher Stellplatzanzahl. Im Jahr 2018 wurden
312.129 Gaste und 762.704 Ubernachtungen verzeichnet. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der
Ubernachtungsgiste im Kreis liegt bei 2,4 Tagen. Insgesamt nahm die Ubernachtungsrate in den Be-
herbergungsbetrieben des Westerwaldkreises in den letzten Jahren kontinuierlich zu, wobei
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inshesondere die Verbandsgemeinden Bad Marienberg, Hachenburg, Hohr-Grenzhausen sowie Monta-
baur eine hohe Ubernachtungsintensitit aufweisen. Touristen sind dabei als wichtige Potenzialgruppe
fiir den OPNV zu betrachten, die bei geringen Ortskenntnissen eine hohe Mobilitit aufweisen.

Tabelle 12: Géste und Ubernachtungen im Westerwaldkreis 2018

Verbandsgemeinde Gaste Ubernachtungen Durchschnittl.
Verweildauer in Tagen

Bad Marienberg 46.543 110.270 2.4
Hachenburg 16.217 118.113 73
Hohr-Grenzhausen 68.494 132.846 1,9
Montabaur 94.216 195.990 2,1

Ransbach-Baumbach

Rennerod

Selters 3.615 5.776 1,6
Wallmerod 4.029 7.274 18
Westerburg 35.752 59.646 17
Wirges 8.394 23.483 2,8
Westerwaldkreis 312.129 762.704 2,4

Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019): Meine Verbandsgemeinde. Tourismus

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Uberpriifung der OPNV-Anbindung der Freizeit- und Naherholungsziele

= Maglichkeiten zur Mitnahme von Fahrradern im OPNV ist zu priifen

3.2 Bestandsaufnahme des Verkehrssystems

Der OPNV erschlieRt das Untersuchungsgebiet flichendeckend. Er stellt Verbindungen zu den relevan-
ten Zielen innerhalb des Westerwaldkreises und umliegender Ziele sicher. Dabei ergianzen sich die
unterschiedlichen Verkehrssysteme mit den jeweiligen spezifischen Verkehrsaufgaben zu einem Ge-
samtsystem.

Als Grundlage fiir die OPNV-Analyse dient das Fahrplanangebot im Juni 2019.
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Abbildung 6: Liniennetz Westerwaldkreis (Fahrplanstand Juni 2019) (Ausschnitt Karte 8)
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3.2.1 SPNV - schienengebundener OPNV

Im Westerwaldkreis verkehren im schienengebundenen Personennahverkehr (SPNV) zwei Bahnen:
die Ober- und Unterwesterwaldbahn. Die Oberwesterwaldbahn (RB90) erschliefit den Norden des
Landkreises mit den benachbarten Zentren Altenkirchen, Siegen und Limburg an der Lahn. Die Unter-
westerwaldbahn (RB29) hingegen erschliefRt den Siiden des Landkreises und bindet die Stadte
Siershahn, Wirges und Montabaur an das benachbarte Mittelzentrum Limburg an der Lahn an. Der
Rheinland-Pfalz-Takt-2015 sieht sowohl auf der Strecke der Ober- als auch der Unterwesterwaldbahn
eine stiindliche Anbindung vor. Im Zuge dessen ist eine umsteigefreie Linienfiihrung zwischen Siegen
— Westerburg — Limburg an der Lahn geplant. Diese besteht bisher nur auf dem Abschnitt Siegen —
Westerburg, soll jedoch bis 2022 im Rahmen einer Streckenmodernisierung bis nach Limburg an der
Lahn realisiert werden. Auf der Strecke Limburg — Montabaur — Siershahn (RB29) besteht die vorgese-
hene Taktung bereits vollstandig.

Das SPNV-Angebot wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:
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Tabelle 13: Bedienungsangebot im SPNV (Stand: November 2020)

Bedienungsangebot
Linie Linienweg
Mo-Fr Sa So/Fe
vormittags unver-
~T60 ~T60
RB29 Limburg — Montabaur — Siershahn taktet
. (mit Liicken) (mit Liicken)
nachmittags ~ T60
Siegen — Limburg Hin 1 Fahrt, Riick 2 Fahrten
Teilstrecke: Siegen — Westerburg T60 T60 T60
RB9o
Teilstrecke: Westerburg - Limburg unvertaktet T120 T120
Teilstrecke: Altenkirchen — Limburg 1 Fahrt pro Richtung

In Montabaur besteht eine Anbindung an die Fernverkehrstrecken Basel — Koln sowie Miinchen —
Koln/ Strasbourg — Kdln.

3.2.2 StraRengebundener OPNV

Im straRengebundenem OPNV im Westerwaldkreis werden rund 75 regionale Buslinien von 14 Ver-
kehrsunternehmen iiberwiegend eigenwirtschaftlich betrieben. Die OPNV-Linien verbinden die
Gemeinden mit den iibergeordneten Zentren bzw. Sitzen der Verbandsgemeinden oder binden wich-
tige Bildungs- oder Arbeitsstandorte an. Zwei Tangentiallinien (RegioLinie 115, RegiolLinie 116)
erschliefien den dstlichen wie westlichen Bereich des Landkreises in Nord-Siid-Ausrichtung.

Zusatzlich zu den im Regelverkehr durchgefiihrten Linienfahrten bestehen in den Verbandsgemeinden
weitere bedarfsgesteuerte Angebote. Dazu zahlt unter anderem das Anruf-Sammel-Taxi (AST) Monta-
baur, welches auf acht Linienwegen die Stadt werktags in den Nachmittags-/ Abendstunden sowie am
Wochenende erschlief3t. Dariiber hinaus bietet ein Grofiteil der Verbandsgemeinden zielgruppenorien-
tierte Verkehre (Jugend- und Seniorentaxis, etc.) an, wodurch eine zielgruppenspezifische Mobilitét
sichergestellt werden kann. Weitere bedarfsgesteuerte Verkehre bestehen in Form des Biirgerbusses
in Hohr-Grenzhausen, Wirges und in der Ortsgemeinde Gorgeshausen (Montabaur) sowie Nachbar-
schaftshilfen in Montabaur, Wallmerod, Westerburg und Wirges mit entsprechenden
Mobilitdtsangeboten. Zudem werden vereinzelt Mitfahrerbanke (z. B. in der VG Montabaur) angeboten.
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Abbildung 7: ergdnzende Mobilitatsangebote Westerwaldkreis (Ausschnitt Karte 9)
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Des Weiteren ergdnzen vereinzelte Fahrtenangebote des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) das
Fahrtenangebot in den dstlichen Randbereichen des Landkreises.

Bedienungsangebot

Es besteht ein eingeschrinktes OPNV-Angebot im Jedermannverkehr. Nur auf vereinzelten Relationen
besteht werktags ein vertaktetes Angebot. Dies ist vorrangig auf den Tangentiallinien Ost und West so-
wie auf der Relation Montabaur-Koblenz vorzufinden. Ansonsten erfolgt die ErschlieBung des Raumes
vorrangig durch den Schiilerverkehr bzw. durch Einzelfahrten.

In den Schwachverkehrszeiten Zeiten sowie an den Wochenenden und Feiertagen besteht ein deutlich
ausgediinntes OPNV-Angebot. Auf wenigen Linien wird am Wochenende eine zweistiindliche Anbin-
dung gewahrleistet, sonst erfolgt die Erschliefiung durch Einzelfahrten oder wird nicht bedient (siehe
Karte 10 bis Karte 12 im Kartenband).
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Abbildung 8: tagesdurchgéngiges Bedienungsangebot Mo-Fr (Fahrplanstand Juni 2019) (Ausschnitt Karte 10)
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Eine Ubersicht iiber das Bedienungsangebot, differenziert nach Wochentagen, der im Westerwaldkreis
verkehrenden Linien ist dem Anhang 2 zu entnehmen.*

Schiilerverkehr

Schiilerverkehre sind wichtig fiir den OPNV. Der Schiilerverkehr ist insgesamt fiir sehr hohe Anteile
des Fahrgastaufkommens verantwortlich und hat dadurch auch eine hohe Bedeutung fiir die Wirt-
schaftlichkeit des OPNV. Aufgrund raumstruktureller und demographischer Verinderungen der letzten
Jahre, sind die Rahmenbedingungen fiir den Schiilerverkehr schwieriger geworden. Folgende Aspekte
sind dabei besonders bedeutend und wirken sich negativ auf die Wirtschaftlichkeit aus:

®m  Veranderungen der Schullandschaft mit der Ausweitung von Ganztagsunterricht, Standortschlie-
ungen, Schulfusionen und Kooperationen sowie die Einrichtung besonderer Bildungsangebote
von Schulen fiihren zu (zeitlich) verdnderten Schiilerstromen, in Verbindung mit Anspriichen aus
der Elternschaft nach umsteigefreien Verbindungen im Schulverkehr. Damit gehen tendenziell
ausgeweitete Einzugshereiche der Schulen, eine erschwerte Biindelungsfahigkeit der Verkehre,
weitere Wege fiir Schiiler:innen und insgesamt ein gesteigerter Beforderungsaufwand einher.

B In Folge des generellen Preisanstiegs (Kraftstoffe, Léhne und Gehalter, Fahrzeugkosten etc.)
nimmt der Aufwand fiir die Durchfiihrung des OPNV und inshesondere des Schiilerverkehrs in

19 Das Fahrtenangebote auf einzelnen Linien hat sich im Zeitraum der Fortschreibung des NVPs geéndert. Vereinzelte Li-
nien wurden eingestellt oder in die Umldufe noch bestehender Liniennummer integriert. Es wurden zusatzlich zwei
erganzende Linien im Schiilerverkehr (Linie 471/ Linie 472) eingerichtet
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Spitzenzeiten zu. Dies gilt v.a. dann, wenn eine hohe Angebotsqualitat, z. B. durch eine moderne
Fahrzeugflotte, geboten wird.

® Die zunehmenden spezifischen Anforderungen der Schiilerbeférderung auf der einen Seite, wie
auch die Anforderungen an die Beférderung fiir andere Fahrtzwecke (vor allem Berufs- und Frei-
zeitverkehre) auf der anderen Seite, fiihren zu einer schwieriger werdenden Kombination bzw.
Integration der einzelnen Fahrtzwecke. Zu l6sen ist dies haufig nur durch Zusatzangebote mit ent-
sprechenden Sprungkosten und damit insgesamt steigendem Aufwand.

®m Dasdaraus resultierende Missverhaltnis zwischen Aufwand und Ertrdgen wird zukiinftig grofRer
und kann durch den Aufgabentrdger und Tréger der Schiilerbeférderung aufgrund der eigenen Fi-
nanzsituation und der Kommunen zunehmend nicht mehr kompensiert werden.

Die Festlegung von verbindlichen Anforderungen an die Ausgestaltung des Schulverkehrs durch defi-
nierte Qualitdtsstandards schafft die Mdglichkeit, den vorgenannten Themenfeldern zu begegnen
(siehe Kapitel 4.3.6). Folgenden Aspekten wird dabei eine besondere Bedeutung beigemessen:

® Bedienungsangebot

®  Warte- und Umsteigezeiten
m Reisezeit

m  Sitzplatzanspruch

B Fahrtenhaufigkeit

®m  ErschlieRung

3.2.3 Tarif und Vertriebssystem

Die Organisation des Vertriebes ist Aufgabe des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) und wird
durch die Verkehrsunternehmen abgewickelt. Der Direktverkauf und der Online-Verkauf von Zeitkar-
ten bei den Unternehmen werden hierbei vorrangig genutzt. Die Bedeutung ortsgebundener
Verkaufsstellen nimmt dagegen stark ab. Im Bereich des Schiilerverkehrs werden Fahrkartenkaufe i. d.
R. liber die Kreisverwaltung abgewickelt. Tariflich ist das Untersuchungsgebiet in den Verkehrsver-
bund Rhein-Mosel (VRM) integriert, welcher in einem einheitlichen Verbundtarif organisiert ist. Der
Westerwaldkreis trat bereits 1996 dem VRM als Gesellschafter bei, zunédchst jedoch ohne Anwendung
des VRM-Tarifes. Dieser findet seit dem 1. Januar 2017 im Untersuchungsraum Anwendung.

Der VRM-Verbundraum ist in Tarifwaben unterteilt, wobei der Westerwaldkreis 60 Waben im Tarifsys-
tem beinhaltet. Im Verbundraum gelten die Fahrscheine fiir alle Busse und Ziige des Nahverkehrs

(z. B. RegionalBahn und RegionalExpress) sowie gegen Aufpreis auch in Intercity-Ziigen. Neben den
Stadten und Gemeinden des Westerwaldkreises konnen aufgrund des Verbundtarifes auch Ziele in
den angrenzenden Landkreisen Altenkirchen, Neuwied, Mayen-Koblenz, Rhein-Lahn-Kreis sowie der
Stadt Koblenz mit VRM-Fahrkarten erreicht werden. Eine praktikable Losung konnte insbesondere fiir
den Ubergangsbereich (Tarifkragen) zum benachbarten hessischen Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) gefunden werden. Fiir Fahrten von und zu Zielen des VRM-Gebietes, ausgehend vom benach-
barten RMV-Gebiet, gilt teilweise der VRM-Tarif. Gleiche Regelung trifft bei umgekehrten Relationen
zu. Zum Verkehrsverbund Rhein-Sieg wird derzeit ein Ubergangstarif fiir den SPNV vorbereitet.
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Das Fahrscheinsortiment im VRM? beriicksichtigt die Bediirfnisse verschiedener Nutzergruppen. Fol-
gende Fahrkarten sind erhaltlich:

Einzelkarte fiir eine Person —fiir eine Hin- oder Riickfahrt im Geltungsbereich
VRM mobil-card (Jahresgebiihr) - Verringerung der Kosten von Einzelfahrscheinen

Tageskarte fiir eine Person (libertragbar) — fiir beliebig viele Fahrten am Giiltigkeitstag innerhalb
des Geltungsbereichs bis Betriebsschluss

3er-Tageskarte wie drei Tageskarten (libertraghar) — jedoch giinstiger gegeniiber der Tageskarte

Minigruppenkarte fiir bis zu fiinf Personen —fiir beliebig viele Fahrten am Giiltigkeitstag innerhalb
des Geltungsbereichs bis Betriebsschluss

Wochenkarte fiir eine Person (iibertragbar) — giiltig fiir sieben aufeinanderfolgenden Tagen im ge-
wahlten Geltungsbereich

Monatskarte fiir eine Person (iibertragbar) — giiltig bis zum gleichen Tag des Folgemonats; zusatz-
liche Mitnahmemaglichkeiten nach 19 Uhr im Abonnement

9-Uhr-Monatskarte fiir eine Person (libertragbar) — giiltig Montag bis Freitag ab 9 Uhr bis Be-
triebsschluss sowie am Wochenende und Feiertagen ganztagig; bis zum gleichen Tag des
Folgemonats giiltig

Schilerfahrkarten fiir eine Person — als Wochen- oder Monatskarte; Monatskarte kann auch im
Freizeitverkehr verwendet werden

Schiiler-Plus-Ticket fiir eine Person als Zusatzkarte zur Schiilerkarte — giiltig fiir ein Jahr auch fiir
Auszubildende und Studierende; werktags ab 14 Uhr, an Wochenende sowie Feier- und Ferienta-
gen ganztags giiltig

VRM-SemesterTicket — erhaltlich fiir Studierende an einerim VRM-Verbundgebiet gelegenen
Hochschule; Fahrradmitnahme ermoglicht

60-Plus-Ticket fiir Personen ab 60 Jahren —giiltig bis zum gleichen Tag des Folgemonats im ge-
samten Verbundgebiet

VRM-Job-Ticket fiir eine Person — preisreduziertes Jahresticket fiir Firmen, mit mehr als 50 Mitar-
beiter; an allen Wochentagen ganztagig giiltig sowie von Montag bis Freitagab 19 Uhr und an den
Wochenenden und Feiertagen kostenlose Mitnahme eines weiteren Erwachsenen und bis zu drei
Kinder im Alter von max. 14 Jahren

VRM-Gasteticket fiir eine Person — kostenloses Ticket fiir die Nutzung des gesamten VRM-Gebie-
tes wahrend des Aufenthalts in einem angeschlossenen Beherbergungsbetriebes (in
teilnehmenden Gebieten); Ausstellung iiber Beherbergungsbetrieb mit analogem Quittungssystem
(Durchschreibebldcke)

20 Fahrscheinsortiment VRM mit dem Stand von September 2019
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®m  Rheinland-Pfalz-Ticket fiir eine bis maximal fiinf Personen — giiltig montags bis freitags von 9 Uhr
bis 3 Uhr des Folgetages sowie am Wochenende und an Feiertagen ganztagig im SPNV in gesamt
Rheinland-Pfalz

® Die Einfilhrung eines AZUBI-Ticket ist aktuell in Vorbereitung (Stand: Jan. 2021)

Neben den herkdmmlichen Vertriebswegen in Form des Fahrkartenkaufs iiber einen Fahrkartenauto-
maten bzw. beim Fahrpersonal bietet der VRM zudem die Moglichkeit an, Tickets auch online oder iiber
das Handy zu kaufen. Folgende Fahrkarten kdnnen ebenfalls auch tiber die App ,,DB Navigator® der
Deutschen Bahn AG erworben werden:

®  Einzelfahrschein

®  Ermafigter Einzelfahrschein

® Einzelfahrschein BahnCard/ Einzelfahrschein VRM-MobilCard
m Tageskarten fiir 1 bis 5 Personen

m 3-Tageskarte

Fahrgastinformation

Die Verbesserung der Fahrgastinformationen, inshesondere an Haltestellen sowie in Fahrzeugen, zur
aktuellen Betriebslage (Abfahrtszeiten, Verspatungen), zu geplanten und ungeplanten Stérungen und
alternativen Fahrtmoglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur Orientierung im Haltestellenumfeld,
ist ein Handlungsfeld mit kontinuierlicher Weiterentwicklung. Als Informationsmedien sind prinzipiell
alle Kandle (Aushénge, Ansagen, dynamische Anzeigen und personliche Informationen an Haltestellen
sowie Printmedien, mobiles und stationdres Internet) in einem einheitlichen Erscheinungsbild zu nut-
zen.

Fiir eine umfassende Information bestehender und potenzieller Fahrgdste ist das Angebot an Informa-
tionsstellen und der dynamischen Fahrgastinformation schrittweise weiter auszubauen.

Zur individuellen Planung sind detaillierte und aktuelle Informationen (iber alle

barrierefreien OPNV-Angebote und Anschlussverbindungen durch kompetente Mobilititsberatung in
einer Kundenzentrale, telefonisch (auch abrufbar iber SMS) oder das Internet als Serviceleistung zu
erbringen.

3.2.4 KFZ-Bestand

Zum 01.01.2019 sind im Westerwaldkreis rund 166.000 Kraftfahrzeuge gemeldet, davon ca. 134.000 Per-
sonenkraftwagen. Pro 1.000 Einwohnern sind dies rund 670 Pkw, was anndhernd dem
Bundesdurchschnitt von 692 Pkw je 1.000 Einwohnern entspricht. Die hochste Anzahl an Pkw je 1.000
Einwohnern weisen die Verbandsgemeinden Wallmerod (696 Pkw) sowie die Kreisstadt Montabaur
(693 Pkw) auf. In der Verbandsgemeinde Hohr-Grenzhausen entfallen auf je 1.000 Einwohnern hinge-
gen 639 Pkw.
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Tabelle 14: Pkw-Bestand pro 1.000 Einwohner im Westerwaldkreis (Stand: 01.01.2019)

Verbandsgemeinde Anzahl Kfz Anzahl Pkw Pkw-Dichte je 1.000
Einwohner

Bad Marienberg 15.908 12.717 657
Hachenburg 20.681 16.261 672
Hohr-Grenzhausen 10.007 8.603 639
Montabaur 33.172 27.554 693
Ransbach-Baumbach 11.644 9.906 662
Rennerod 14.311 10.873 647
Selters 13.419 10.664 661
Wallmerod 1.2903 10.177 696
Westerburg 18.329 14.764 650
Wirges 15.487 12.688 650
Westerwaldkreis 165.861 134.207 666

3.3 Zukiinftige Entwicklungstendenzen (bis ins Jahr 2030)

Die Verkehrsprognose fiir den Westerwaldkreis wird fiir die ndchsten Jahre (Planungshorizont des
Nahverkehrsplans 2025) abgeschatzt. Dabei werden neben den wesentlichen verkehrsrelevanten Ent-
wicklungen im Kreis auch die Entwicklungen im angrenzenden Oberzentrum Koblenz und den
umliegenden Nachbarkreisen betrachtet, die verkehrliche Auswirkungen im Kreisgebiet hervorrufen
konnen. Fiir eine Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung kann auf folgende Basisdaten zu-
riickgegriffen werden:

®m Bevdlkerungsprognose nach Altersgruppen (landkreisspezifisch; verbandsgemeindespezifisch)

B Prognose der Schiilerzahlen bis zum Schuljahr 2029/2030 an den weiterfiihrenden Schulen im
Westerwaldkreis

B Planungsvorhaben der Stadte und Gemeinden im Westerwaldkreis (Siedlungsstruktur, Verkehrs-
infrastruktur und OPNV-Infrastruktur)

®  Planungsvorhaben des VRM und der benachbarten Aufgabentrager mit Relevanz fiir Verkehrsver-
flechtungen im Westerwaldkreis

3.3.1 Entwicklung der raumstrukturellen Rahmenbedingungen
Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung
Gemafs der fiinften regionalisierten Bevdlkerungsvorausherechnung des Landes Rheinland-Pfalz wird

bis zum Jahr 2030 ein weiterfiihrender Bevélkerungsriickgang im Westerwaldkreis um rund 2,2 %
prognostiziert. Bei der Bevolkerungsvorausberechnung wird bis zum Jahr 2025 von einem leichten
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Riickgang von rund 1 % ausgegangen, bis zum Jahr 2040 um durchschnittlich 5 %. Die aktuelle Bevol-
kerungsentwicklung von 2014 bis 2020 zeigt hingegen den Erwartungen einen leicht positiven Trend
auf.

Tabelle 15: Bevilkerungsprognose Westerwaldkreis bis 2030

Bevlkerung Veranderung
Verbandsgemeinde 2017 2020 2025 2030 2017 - 2030
Bad Marienberg 19.402 19.377 19.130 18.791 -3,2%
Hachenburg 24.119 24.040 23.764 23.374 -3,1%
Hohr-Grenzhausen 13.559 13.538 13.406 13.204 -2,7 %
Montabaur 39.392 39.643 39.729 39.371 -0,1%
Ransbach-Baumbach 14.828 14.948 15.041 15.015 1,3 %
Rennerod 16.771 16.639 16.338 16.058 -4,2 %
Selters 16.212 16.073 15.801 15.490 -4,6%
Wallmerod 14.620 14.617 14.518 14.417 -1,4 %
Westerburg 22.635 22.440 22.000 21.550 -4,8 %
Wirges 19.501 19.575 19.552 19.347 -0,8 %
Westerwaldkreis 201.039 200.912 199.309 196.692 -2,2 %

Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2019): Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz. Fiinfte kleinrdumige
Bevolkerungsvorausberechnung fiir verbandsfreie Gemeinden und Verbandsgemeinden (Basisjahr 2017). Ergebnisse fiir den
Westerwaldkreis

Fiir die Bevolkerungsprognose im Westerwaldkreis werden die Daten des Statistischen Landesamtes
Rheinland-Pfalz zu Grunde gelegt. Basisjahr sind dabei die Bevdlkerungsdaten vom 31.12.2017.

Grundsatzlich ist in allen Verbandsgemeinden zukiinftig mit einem kontinuierlichen Bevélkerungs-
riickgang zu rechnen. Dabei ist der Westerwaldkreis mit einem teils differenzierten Grad des
Bevdlkerungsriickgangs gekennzeichnet. Insbesondere fiir die Verbandsgemeinden Westerburg (-4,8
%), Selters (-4,6 %) sowie Rennerod (-4,2 %) wurde ein {iberdurchschnittlicher Bevdlkerungsriick-
gang prognostiziert. Einzig die Verbandsgemeinde Ranshach-Baumbach weist bis 2025 einen
Zugewinn an Bewohnern auf.

Demographische Entwicklung

Die demografische Entwicklung des Westerwaldkreis zeigt seit Jahren eine kontinuierliche Bevolke-
rungsalterung. Wahrend die Altersgruppe der 20- bis 65-Jahrigen noch 2017 gegeniiber dem Jahr 2006
einen Zugewinn in allen Verbandsgemeinden zu verzeichnen hatte, ist langfristig dennoch aufgrund
des Bevolkerungsriickganges in der Altersgruppe der unter 20-Jahrigen sowie einer seit Jahren beste-
henden negativen Entwicklung des natiirlichen Wanderungssaldos von einer Alterung der
Bevolkerung auszugehen.
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Ein besonders starker Riickgang bis zum Jahr 2040 wird in der Altersgruppe der unter 20-Jahrigen (-28
%) prognostiziert. Insbesondere in den Verbandsgemeinden Selters, Rennerod, Wallmerod sowie
Westerburg wird von einem {iberdurchschnittlichen Riickgang in dieser Altersgruppe ausgegangen.
Ebenso in der Altersgruppe der 20- bis 65-Jahrigen wird ein kontinuierlicher Bevdlkerungsriickgang
von durchschnittlich -17 % prognostiziert. Wohingegen gemaf: der vorausbherechneten Entwicklung die
Bevolkerungsgruppe der iiber 65-]ahrigen einen Zugewinn von iiber 50 % aufweist.

Entwicklung der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen

Der Schulentwicklungsplan des Westerwaldkreises 2015 enthélt eine Fortschreibung der Schiilerin-
nen- und Schiilerzahlen an den weiterfiihrenden Schulen der Verbandsgemeinden bis zum Schuljahr
2029/2030, ausgehend von den Entwicklungen zwischen den Schuljahren 2002/2003 und 2014/2015.

Fiir den Westerwaldkreis wird dabei grundlegend von einem Riickgang der Schiilerinnen- und Schiiler-
zahlen an den weiterfiihrenden Schulen ausgegangen. Ebenso die vierte regionalisierte
Bevélkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamtes Rheinland-Pfalz (Stand 2015) prognos-
tiziert einen teils starken Riickgang in der Altersgruppe der 10- bis 20-Jahrigen bis zum Jahr 2035 um
durchschnittlich 24 %.%

Jedoch zeigen sich in den einzelnen Bildungsregionen des Westerwaldkreises unterschiedliche Ent-
wicklungen auf. Vor allem an den Gymnasien bzw. Schulen mit gymnasialer Oberstufe wird von einem
Anstieg bzw. konstanten Entwicklung der aktuellen Schiilerinnen- und Schiilerzahlen ausgegangen.
Die Profilierung der Schulen fiihrt zudem zu einem verénderten Pendlerverhalten der Schiilerinnen
und Schiiler, sodass diese teils weitere Strecken zum Schulort in Kauf nehmen.

Siedlungs- und Flachenentwicklung

Trotz der nach Prognose abnehmenden Bevdlkerungszahl planen nahezu alle Verbandsgemeinden, die
an der Auftaktbefragung teilgenommen haben, Siedlungsgebiete auszubauen oder nachzuverdichten.
Auch die Inanspruchnahme umfangreicher Bauflachenpotentiale (Bauliicken und innerdrtliche Poten-
zialflachen) wird beispielsweise in der Verbandsgemeinde Wallmerod vorangetrieben.

Konkrete Angaben zu geplanten Wohngebieten sind:

Tabelle 16: Geplante Wohngebiete bis 2030

Verbandsgemeinde | Gemeinde/ Stadt Geplante Wohngebiete Grofle

Bad Marienberg Eichenstruth ~Auf dem Oberschar® 1,6 ha
(Bebauungsplan im Entwurf)

Hardt LVor der Hasel” (2. Bauabschnitt) 19 WE

Hof ~Wohngebiet westliche der HohenstraRe* |13 WE

21 Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (2015): Statistische Analysen Nr. 35/ 2015. Rheinland-Pfalz 2060. Vierte
regionalisierte Bevélkerungsvorausberechnung (Basisjahr 2013).
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Verbandsgemeinde | Gemeinde/ Stadt Geplante Wohngebiete Grofie
Langenbach bei Kir- »0ber dem Grofen Garten® 20 WE
burg
Nisterau »Grofstiick 1“ 18 WE
Nistertal-Blidingen »Im Kappesgarten® 15 WE
Norken ~Scheuerngarten® 1,6 ha
(Bebauungsplan im Entwurf)
Selters Ewighausen Neubaugebiet 15 Bauplatze
(im Planungsentwurf)
Goddert Neubaugebiet ,Steinberg Erweiterung* 15 Bauplatze
Hartenfels Neubaugebiet ,,Oberhalb Nonnenbdaume® | 20 Baupldtze
Herschbach Neubaugebiet ,,Ginsterberg 2“ 35 Bauplatze
Innenentwicklung Bereich Altes Sagewerk |15 Bauplétze
Marienrachdorf Neubaugebiet ,Auf dem Glasacker® 20 Bauplatze
Maxsain Neubaugebiet ,Riibengarten 3“ 25 Bauplatze
Selters Neubaugebiet ,In der Sonnenbach® 45 Bauplatze
Projekt-Quartier Saynbachaue 50 WE
Sessenhausen Neubaugebiet ,Im neuen Garten” 30 Bauplatze
Steinen Neubaugebiet ,Sturth 2. Bauabschnitt* 15 Bauplatze
Vielbach Neubaugebiet ,Auf der Schliipp® 15 Bauplatze
Weidenhahn Neubaugebiet ,Eichelgarten® 25 Bauplatze
Wolferlingen Neubaugebiet ,Feld-Hofacker* 15 Bauplatze
Wirges Bannberscheid ~Am Heidchen®; 2. Bauabschnitt 30 Bauplatze
Dernbach »0berm Kappensgarten II* 30 Bauplatze
(Bebauungsplan im Entwurf)
Leuterod ~Hasenmorgenfeld II* 30 Bauplatze
Mogendorf ~Zugemach II* 30 Bauplatze
(Bebauungsplan im Entwurf)
Moschheim »Im Seifen® 25 Bauplatze
(Bebauungsplan im Entwurf)
Otzingen/ Sainerholz | Erweiterung Baugebiet Haide || 25 Bauplatze
(Bebauungsplan im Entwurf)
Siershahn Riickbau ehem. Berggartenschule 6 Bauplatze
Wirges Staudt »Im Bergfeld” 20 Bauplatze
(Bebauungsplan im Entwurf)
Wirges ~Am Bahndamm® 20 Bauplatze

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im April 2019,

Auch im Bereich der Gewerbeflachen sind Ausweitungen bestehender oder die Einrichtung neuer Ge-
werbegebiete geplant. An konkreten Planungsvorhaben wurden benannt.
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Tabelle 17: Geplante Gewerbegebiete bis 2030

Verbandsge- Gemeinde/ Stadt Geplante Gewerbegebiete Grofle
meinde
Bad Marienberg | Kirburg ~Kirburg West* 1ha
Dreisbach “Unter den Weiden” Erweiterungsflache fiir
ortsansdssige Betriebe
+5.000 m?
Montabaur Gorgeshausen Entwicklung Fachmarktzentrum XXL Lutz | 15.000 m?
(Bebauungsplan im Entwurf)
Montabaur Gewerbegebietserweiterung ,Alter Gal- 60.000 m?
gen”
alle Gemeinden Wohnbauentwicklungen Jeweils 30 — 50 Bau-
plétze
Wirges Dernbach »Hinter der Burg | (Burgweg)“ k. A.
(Bebauungsplan im Entwurf)
Ebernhahn ~Kronenacker® 20 ha
Mogendorf ~Hinter den Eichen” (Vielbacher Weg) 3 ha

(Bebauungsplan im Entwurf)

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden im April 2019

Entwicklungen auflerhalb des Westerwaldkreises

Im Zuge der Befragung der Nachbarlandkreise wurden folgende Entwicklungen mit Relevanz fiir die
OPNV-Entwicklung benannt:

ggf. Erweiterung der Gewerbegebiete in Neuwied

Rengsdorf (Kreis Neuwied) Errichtung ,Natur-Aktiv-Resort-Rengsdorf” mit Freizeitanlagen und
Hotelbetrieben

Neuaufstellung Regionalplan Mittelhessen, worin zukiinftig auch Aussagen liber Entwicklung von
Limburg a. d. Lahn, Weilburg sowie Vorhaben entlang der Autobahn A3 sowie der Bundesstrafien
Bs, B54, B49 sowie B456 enthalten sein konnen

3.3.2 Entwicklung des Arbeitsmarktes

In den letzten Jahren hat eine positive Entwicklung des Arbeitsmarktes stattgefunden. Die Anzahl der
Arbeitsplatze stieg stetig leicht an. Langfristig sollten folgende Aspekte bei der Planung berlicksichtigt
werden:

58

Durch die Wirtschaftsstruktur des Westerwaldkreises mit vielen Kleinst- und Kleinunternehmen
werden die Arbeitsplatzstandorte weiterhin vor allem fiir die landkreiseigene Bevolkerung eine
hohe Bedeutung aufweisen.

Insbesondere die Kreisstadt Montabaur ist im Westerwaldkreis ein bedeutender Arbeitsplatz-
standort.

Eine auch kiinftig hohe Pendlerdynamik in Richtung des angrenzenden Oberzentrums Koblenz.
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®m Eine geplante Ansiedlung eines Klinikstandortes im Nahbereich des Mittelzentrums Stadt Hachen-
burg und andere arbeitsplatzintensive Neuansiedlungen

3.3.3 Entwicklung der Versorgungs- und Einkaufsstruktur

Im Bereich des Einzelhandels sowie der sozialen Infrastruktur sind fiir die Zukunft vereinzelte rele-
vante Entwicklungen mit (teil-)regionaler Bedeutung geplant. Hierzu zdhlen:

B Hohr-Grenzhausen: Rastal-Center

®  Montabaur: Entwicklung des Fachmarktzentrums XXL Lutz in Eschelbach Gorgeshausen, Ausbau
des Schulzentrums

®  Montabaur: geplante Erweiterung des Factory Outlet Centers (,,Style Outlet*)
m  Selters: Neuerrichtung Seniorenresidenz Kloster in Herschbach (UWW)

®m  Wirges: Wohnbauprojekt mit Mehrgenerationenwohnen in Mogendorf

®m Siershahn: Wohnbauprojekt mit Mehrgenerationenwohnen und Tagespflege

Bereits bestehende Einrichtungen sind im Rahmen der Raumstrukturanalyse aufgenommen und sind
entsprechend in den weiteren Arbeitsschritten beriicksichtigt.

3.3.4 Entwicklung des Verkehrsverhaltens
Nationale und internationale Trends

Nicht nur die Entwicklungen und Angebote vor Ort werden das zukiinftige Verkehrsverhalten der Biir-
gerinnen und Biirger bestimmen. Vielmehr sind es Megatrends der Mobilitat und der gesellschaftlichen
Entwicklung im Allgemeinen, die es dariiber hinaus zu beriicksichtigen gilt. Fiir den NVP Westerwald-
kreises soll an dieser Stelle eine kurze Ubersicht an beispielhaften Megatrends gegeben werden, die
sich im besonderen Mafe auf das Themenfeld Verkehr und Mobilitat auswirken werden:

® Digitalisierung: Im OPNV fallen aufgrund seiner vielen Nutzer sehr viele Daten an. Durch die stér-
kere Nutzung der Daten als bisher, bietet sich die Mdglichkeit neue Angebote zu schaffen bzw.
vorhandene Angebote besser zu vermarkten und zum Kunden zu transportieren. Die Nutzung und
die Beherrschbarkeit groRer Datenmengen ist ein Schliissel fiir einen effektiveren OPNV und intel-
ligente verkehrliche Losungen und damit ein bedeutender Teil der Verkehrswende

®m  24-Stunden-Gesellschaft: Abkehr von traditionellen Lebensrhythmen die von klassischen Berufs-
oder Geschéftszeiten bestimmt werden, hin zu flexiblen Arbeits- und Freizeitmodellen, die eine
rund um die Uhr Verfiigbarkeit von Dienstleistungen inklusive Mobilitdtsangeboten erfordern.

®m  Dekarbonisierung / Klimaschutz: Umstellung der Wirtschaftsweise, hier im Speziellen auf den Ver-
kehrssektor bezogen, in Richtung eines niedrigeren Umsatzes von Kohlenstoff. Es werden
Prozesse, durch die Kohlenstoffdioxid (CO2) freigesetzt wird, durch solche Prozesse abgeldst, bei
denen diese Freisetzungen unterbleiben oder kompensiert werden (beispielsweise E-Motoren
statt Verbrennungsmotoren). Ziel ist die CO2-Neutralitdt. Die Bundesregierung hat sich im Pariser
Klimaschutzabkommen dazu verpflichtet, den Verkehr bis 2050 C02-neutral zu gestalten.
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m  Elektromobilitat/alternative Antriebe: Umstellung samtlicher Flotten auf Fahrzeuge, die ihre Ener-
gie liberwiegend aus dem Stromnetz beziehen, also extern aufladbar sind. Durch die zunehmende
Digitalisierung des Verkehrssektors wird der Wandel der Flotten beschleunigt. Die Nachfrage nach
E-Bikes und Pedelecs steigt rasant, im Jahr 2017 wurden iiber 720.000 E-Bikes verkauft, was gut
ein Fiinftel des Fahrradmarktes ausmacht.

® Langsam-Verkehr: Unter Langsam-Verkehr wird die steigende Popularitdt von langsamen Ver-
kehrsmitteln in Stadten verstanden, die inzwischen aber vielfach einen Geschwindigkeitsvorteil
gegeniiber dem MIV haben. Der Langsam-Verkehr umfasst alle Fortbewegungsarten mittels eige-
ner Muskelkraft. Es besteht aktuell die Nachfrage nach umweltfreundlichen Verkehrslosungen, es
gibt einen Gesundheitstrend gepaart mit dem Bediirfnis nach High-Tech-Losungen und deren Ein-
satz. Hier liegt insbesondere das Fahrrad in der Schnittmenge unterschiedlicher Trends. Die
Forderung des Langsam-Verkehrs geht oftmals einher mit einer Begrenzung der individuellen Au-
tomobilitat.

®  Multimodalitat: Die kombinierte Mobilitat definiert sich durch die Verkniipfung von verschiedenen
Verkehrsmitteln, wie zum Beispiel die des 6ffentlichen Verkehrs (Bus- und Bahn) mit dem FuR-
und Radverkehr sowie dem motorisierten Individualverkehr (Privatauto, Carsharing, Taxi usw.).
Multimodale Konzepte zielen auf die effiziente Nutzung aller zur Ver-fiigung stehenden Verkehrs-
mittel durch vernetzte und aufeinander abgestimmte Angebote ab.

B Third Places: Dritte Orte sind all das, was sich zwischen dem Heim und dem Arbeitsplatz abspielt —
Orte in einer mobilen Gesellschaft, in der man technologisch von ,liberall aus alles machen kann.
Bahnhofe, Flughédfen, Wartebereiche, Shoppingumgebungen, all diese Orte werden stark an Be-
deutung gewinnen und somit mit neuen Anforderungen durch ihre Benutzer konfrontiert

Weniger miinden die vorangestellten Trends in direkt ableitbare Mafinahmen, viel mehr zeigen sie an,
dass ausgewdhlte Themenfelder zukiinftig eine besondere Bedeutung erlangen werden. Inshesondere
die Generierung, Aufarbeitung und Nutzung von Daten wird eine bedeutende Rolle spielen, um hier-
durch die Verfiigbarkeit, die Zugdnglichkeit und die Vereinfachung der Nutzung der unterschiedlichen
Mobilitdtsangebote voranzutreiben.

Entwicklung der Motorisierung im Westerwaldkreis

Es herrscht an vielen Orten zu bestimmten Zeiten Stillstand. Autobahnen, Kreis-, Ring- und Einfall-
strafien stoflen an Kapazitatsgrenzen. Dabei ist der 6ffentlichen Personennahverkehr eine Alternative,
den Druck von den Strafien zu nehmen. Im Zusammenhang mit dem Verkehrsaufkommen sind auch
die Themen Luftreinhaltung, neue Antriebstechnologien und neue Mobilitatsformen fiir den Landkreis
von hoher Bedeutung. Grundsatzlich werden fiir die zukiinftige Entwicklung der Motorisierung in
Deutschland folgende Szenarien erwartet?:

m  Weiterer Anstieg der Motorisierung von Frauen.

®m  Der Motorisierungsgrad der Manner legt nur noch geringfiigig zu.

22 Quelle: Shell Deutschland Oil GmbH (Hrsg.), Shell PKW-Szenarien bis 2030, 2009
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® Die Motorisierung wird von den meisten Altersgruppen in hohere Altersklassen mitgenommen;
zukiinftig wird daher vor allem die Motorisierung von Frauen in den Altersklassen iiber 50 Jahre
stark ansteigen; die von dlteren Mannern wird leicht zunehmen. Grundsatzlich sind daraus eine
zunehmende Pkw-Motorisierung und Auto-Mobilitat im Alter zu erwarten.

B Fiir das Jahr 2030 ergibt sich bundesweit ein durchschnittlicher ,statistischer” Motorisierungsgrad
tiber alle Haltergruppen von rund 630 Pkw pro 1.000 Einwohner gegeniiber heute von gut 570.

Der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz geht in seiner Prognose iiber den zukiinftigen Pkw-Be-
stand und Verkehrsentwicklung auRerorts, ausgehend vom Basisjahr 2011, bis 2030 von einer
marginalen Zunahme (+0,4%) des Pkw-Besitzes im Bundesland aus. Fiir den Westerwaldkreis hinge-
gen wird eine deutlichere Zunahme des Pkw-Bestandes auf 656 Pkw je 1.000 Bewohner (+ 8,4%)
prognostiziert.

Tabelle 18: Prognose Pkw-Bestand bis 2030

Pkw-Bestand 2011 Prognose Pkw-Bestand Prognose Entwicklung
(je 1.000 Erwachsene) 2030 2011 — 2030
(je 1.000 Erwachsene)
Westerwaldkreis 605 656 +8,4 %
Rheinland-Pfalz 568 570 +0,4 %

Quelle: Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (2012): PKW-Bestand und Verkehrsentwicklung auRerorts Teil Il

3.3.5 Abschatzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis 2030
(ohne Beriicksichtigung von Mafinahmen im o6ffentlichen
Verkehr)

Der prognostizierte Bevélkerungsriickgang bzw. Stagnation im Westerwaldkreis wird dazu fiihren, dass
zukiinftig die Summe der zuriickgelegten Wege und somit der Verkehr (ausgedriickt in Personenkilo-
meter) abnehmen wird.

®m  Gleichzeitig fiihrt die demographische Entwicklung zu einer Erhéhung des Anteils alterer Men-
schen. Altere Menschen werden zukiinftig nicht grundsatzlich weniger Wege zuriicklegen,
wahrend davon auszugehen ist, dass die zuriickgelegten Distanzen geringer werden (Effekt auf
Personenkilometer)

® Die Lage des Westerwaldkreises angrenzend an Koblenz fiihrt im siidlichen Kreisgebiet zu vielfal-
tigen und intensiven iiberlokalen und iiberregionalen Verkehrsverflechtungen. Die Bedeutung der
grenziiberschreitenden Verkehre wird zukiinftig geringfiigig zunehmen.

®  Auchinnerhalb des Westerwaldkreises, vor allem zu den nachstgelegenen Mittelzentren, bestehen
wichtige Verflechtungen. Anzumerken ist jedoch, dass sich die Verbandsgemeinden im nordlichen
Kreisgebiet vorrangig in Richtung der Mittelzentren Hachenburg und Westerburg orientieren,

23 Quelle: Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (2012): PKW-Bestand und Verkehrsentwicklung auBerorts Teil | + Teil Il
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wahrend die im Siiden liegenden Verbandgemeinden vorrangig auf Montabaur, aber auch auf Wir-
ges und Hohr-Grenzhausen ausgerichtet sind. Dies wird auch weiterhin zu einer entsprechenden
Verkehrsnachfrage fiihren.

Art und Ort der Entwicklung neuer Siedlungsflachen bestimmen mafRgebend das Mobilitatsverhal-
ten der kiinftigen Bevolkerung und Nutzenden dieser Flachen. Aufgrund der dargestellten
Flachenentwicklungen wird zukiinftig eine optimierte verkehrliche Anbindung erforderlich.

Das Auto nimmt im Status quo eine zentrale Rolle in der taglichen Mobilitdt in der Stadt und im
Westerwaldkreis ein und wird auch in den kommenden Jahren weiterhin eine zentrale Rolle spie-
len. Jedoch zeichnet sich der allgemeine bundesweite Trend in der Mobilitatsnachfrage aktuell
durch einen zunehmend pragmatischeren Umgang mit dem Auto — insbesondere bei jiingeren
Menschen sowie in Stadten und Ballungsraumen—aus. Der Fiihrerschein ist in Regionen mit guten
OPNV-Verbindungen langst kein Muss mehr, und der eigene Pkw hat in vielen Bevolkerungskrei-
sen nicht mehr den gleichen Stellenwert wie noch vor wenigen Jahren. Indiz fiir diese
Entwicklungen sind unter anderem die abnehmende Fiihrerscheinquote bei jungen Menschen so-
wie das steigende Durchschnittsalter von Pkw-Haltern bzw. -Erstkaufern. ,,Nutzen statt Besitzen“
ist zudem ein weiterer Trend, der die gesellschaftliche Rolle des Besitzes eines eigenen Autos
schwicht und die Bedeutsamkeit des OPNV stirkt. Im Westerwaldkreis sind in den letzten Jahren
jedoch steigende Motorisierungsgrade festzustellen.

Aktuell und auch zukiinftig wird eine Bedeutungssteigerung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmit-
tel bestehen, was durch giinstigere Anschaffungskosten von Pedelecs bzw. E-Bikes verstarkt wird.
Auch in topographisch ausgepragteren Gebieten wie im Westerwaldkreis ist davon auszugehen,
dass der Radverkehrsanteil zumindest saisonal steigen wird.

Bundesweit ist eine Zunahme der intermodal oder mit Sharing-Angeboten zuriickgelegten Wege
zu beobachten. Voraussetzung hierfiir ist allerdings, dass ausreichend attraktive Angebote beste-
hen.

In Zeiten der Corona-Pandemie zeigt sich, dass insbesondere in den Lock-Down-Monaten die An-
zahl der zuriickgelegten Wege, die zuriickgelegten Distanzen sowie die Bewegungsradien
zuriickgegangen sind. Zeitgleich fiihrt die Pandemie zu einem Anstieg der individuellen Fortbewe-
gung zu Fuf3, mit dem Rad sowie inshesondere mit dem Pkw. Risiken bestehen vor allem in einer
langfristigen Schwichung des OPNV. Zeitgleich wird die pandemiebedingte Mobilitit insbeson-
dere in den Innenstddten als Chance fiir lebenswerte Stadte mit der Schaffung eines attraktiven
Angebotes im Bereich der Nahmobilitat gesehen.

Vor dem Hintergrund der dargestellten Entwicklungen sowie der in den vorangegangenen Kapiteln be-
schriebenen Rahmenbedingungen werden folgende Abschatzungen fiir die zukiinftige
Verkehrssituation getroffen:

24 DStGB, Agora Verkehrswende(2020)
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4 Anforderungsprofil

4.1 Leitbild der Nahverkehrsplanung des Westerwaldkreises

Die nachfolgenden Ziele und inhaltlichen Rahmenbedingungen orientieren sich an den gesetzlichen
Rahmenbedingungen gemaf § 1 NVG und den regionalen Vorgaben Ziele und Rahmenvorgaben fiir die
Entwicklung des offentlichen Nahverkehrs, relevanten Zielen und Anforderungen der Raumordnung
und Landesplanung, des Stiadtebaus, des Umweltschutzes der Wirtschaftlichkeit sowie an den an den
»Vorgaben und Rahmenbedingungen zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Westerwaldkrei-
ses” mit Beschluss durch den Kreistag vom 28.09.2018.

4.1.1 Allgemeine Rahmenziele

Der Westerwaldkreis strebt als Aufgabentrager des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs
eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV an. Langfristiges Ziel ist mindestens die Erhaltung
einer bedarfsgerechten Grundversorgung fiir die Bevélkerung im Bereich der Mobilitét inshesondere
an Werktagen. Die Orientierung erfolgt vorrangig am bestehenden und dem absehbaren Bedarf der
Bevélkerung in der Fliche. Die tatsichliche Inanspruchnahme der OPNV-Angebote ist ein wesentli-
ches Kriterium fiir deren Erhalt und Ausbau.

Die gesetzlichen Bestimmungen fiir Mobilitatsbeeintrachtigte sind vorrangig zu beachten; dariiber hin-
aus sind die besonderen Belange von Menschen mit Behinderungen, alten Menschen, Kindern,
Familien mit Kindern und Frauen soweit moglich sicherzustellen. Die Bediirfnisse aufkommensstarker
Zielgruppen (SchiilerInnen, Pendelnde, Seniorinnen etc.) sind besonders zu beriicksichtigen.

Die Verantwortung fiir den Erhalt und den Ausbau eines bedarfsgerechten OPNV-Angehotes trigt nicht
alleine der gesetzliche Aufgabentrager. Eine Mitverantwortung liegt auch bei Biirgerinnen und Biir-
gern, Anbietern von mit OPNV erreichbaren Dienstleistungen, Schulen, medizinische
Versorgungsschwerpunkten, Einkaufsstandorten, Strafdenbaulasttragern und Anderen. Diese kénnen
die zukunftsgerechte Ausgestaltung des OPNV mit vielfiltigen MaRnahmen unterstiitzen.

Mit den Nachbaraufgabentragern, dem Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM) sowie dem Zweckver-
band Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord) als Aufgabentrager fiir den
SPNV und dem Land Rheinland-Pfalz wird eine enge, permanente und partnerschaftliche Zusammen-
arbeit angestrebt. Die Weiterentwicklung des OPNV soll als wesentlicher Bestandteil der
Verkehrspolitik dazu beitragen, die Mobilitat der Bevolkerung zu sichern, die Umwelthelastungen und
den Flachenverbrauch durch den privaten Kfz-Verkehr einzugrenzen sowie die Verkehrssicherheit zu
erhdhen.

Die Gestaltung des OPNV orientiert sich an den Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung und
soll deren Zielsetzungen aufgreifen und konkretisieren. Im Rahmen der Bauleitplanung soll auf eine
vorrangige und friihe ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr geachtet werden. Ein
zentraler Aspekt ist hierbei, dass die Netzgestaltung auf die zentralen Orte ausgerichtet wird. Mit at-
traktiven Verbindungen und einer guten Erreichbarkeit werden die Funktionen der zentralen Orte und
die Nahversorgung gestirkt. Die unterschiedlichen Anforderungen an den OPNV in Verdichtungsriu-
men und landlichen Rdumen sind ein wesentlicher Bestandteil einer differenzierten Angebotsplanung.
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Neben der Angebotsqualitit ist der Erfolg des OPNV auch abhingig von der Stadt- und Regionalent-
wicklung. Wesentliche Voraussetzung zur Stirkung des OPNV ist die Sicherung und Weiterentwicklung
einer auf den OPNV orientierten Siedlungsstruktur. Diese soll so gestaltet werden, dass sie einen wirt-
schaftlichen und attraktiven Einsatz von 6ffentlichen Verkehrsmitteln ermoglicht. Die stadtebaulichen
und verkehrlichen Planungsabsichten der Stadte und Gemeinden im Westerwaldkreis sind mit den
Zielen und Vorgaben der Nahverkehrsplanung abzustimmen. Bei Verkehrsplanungen in den Stadten
und Gemeinden sind die Belange des OPNV, inshesondere die Sicherstellung eines storungsfreien Ver-
kehrsablaufs, zu beriicksichtigen. Bei Ausweisung und ErschlieBung neuer Gewerbe- und Wohn-
gebiete sowie groRerer Verkehrserzeuger mit Relevanz fiir den OPNV ist die Anbindung an das OPNV-
Netz zu beriicksichtigen.

Das Ziel der Erreichung der Barrierefreiheit im OPNV?ist in Zusammenarbeit aller gesetzgebenden
(Bund und Land) und ausfiihrenden (relevanten) Akteure (u. a. Land Rheinland-Pfalz, Westerwald-
kreis, Gemeinden/ Stadte, Verkehrsunternehmen, Behindertenvertreter) zu erreichen. Mit dem hier
vorliegenden Nahverkehrsplan sind dazu die wesentlichen Grundlagen zu erarbeiten, konkrete Ziele
fiir den Geltungszeitraum des NVP zu formulieren sowie einen langerfristigen Ausblick fiir die Frist des
PBefG zum 1. Januar 2022 zu geben.

4.1.2 Produktprofilierung und OPNV-Angebot

m Das Netz des OPNV orientiert sich - soweit raumlich und verkehrlich sinnvoll - an hierarchischen
Strukturen. Vorrang hat die Verbindung moglichst aller Ortsgemeinden mit dem zugeordneten
zentralen Ort im Verflechtungsbereich (Grund- oder Mittelzentrum) und/oder ggf. mit den Orten an
denen Angebote der Daseinsvorsorge (Einkaufsmoglichkeiten des taglichen Bedarfs, Arzt, Apo-
theke, Krankenhaus etc.) oder touristische Schwerpunkte vorhanden sind. Die jeweiligen Grund-
bzw. Mittelzentren sind an die Kreisstadt und maoglichst auch an die umliegenden, auRerhalb des
Kreises gelegene Oberzentren anzubinden. Diesheziiglich notwendige Umsteigeverbindungen, so-
weit diese zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit erforderlich und maglich sind, bleiben in
begriindeten Féllen (Umlaufplanung, Fahrzeugverfiigharkeit, Fahrerruhezeiten etc.) méglich.

B In Schwachverkehrszeiten (Tagesrandlagen, Wochenenden etc.) kénnen auch anrufbasierte
OPNV- Bedienformen (z. B. Anruf- Linienverkehre) das Grundangebot aufrechterhalten. Die Mog-
lichkeit, diese Bedienformen zu anderen Zeiten anzubieten, bleibt unbenommen.

® Die Taktdichten orientieren sich vorrangig am Bedarf. Erhdhte - angebotsorientierte - Taktdichten
sind auf Grund von {ibergeordneten Rahmenbedingungen (Anschlussbeziehungen zur Schiene,
regionalen Buslinien oder verfiigharen unternehmerseitigen Kapazitdten) in begriindeten Einzel-
fallen moglich, wenn hierdurch die Eigenwirtschaftlichkeit des Gesamtangebots nicht geféhrdet
wird.

25 Novellierung des PBefG vom 19. Dezember 2012, § 8 Abs. 3 Satz 3: vollstindige Barrierefreiheit des OPNV bis zum 1. Januar
2022.
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® Die Neueinrichtung beziehungsweise erhebliche Ausweitung von Angeboten im OPNV steht unter
dem Vorbehalt der ausreichenden Inanspruchnahme und kann nach einer angemessenen Erpro-
bungszeit in den Bestand (iberfiihrt, verandert oder auch zuriickgenommen werden.

®  Alternative Bedienformen (auch auRerhalb des 0PNV wie z. B. Biirgerbusse, Jugend- und Senio-
rentaxis) konnen als Erganzung des Angebots eingerichtet bzw. beibehalten werden, sollen jedoch
nicht in Konkurrenz zum OPNV treten.

4.1.3 OPNV und Wirtschaftlichkeit

® Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungsgebiet unter wirtschaftlichen
und verkehrlichen Erwdgungen zu gewahrleisten.

® Die Eigenwirtschaftlichkeit bestehender und zukiinftiger OPNV- Angebote im Westerwaldkreis ist
zu erhalten. Ein Abweichen vom Grundsatz der Eigenwirtschaftlichkeit ist nur bei Gefahrdung der
Grundversorgung der Bevélkerung oder zur Unterstiitzung iibergeordneter Entwicklungsziele und
-konzepte auf Basis des Nahverkehrsplans moglich. Eine Abweichung auf Grund von Wiinschen
auRerhalb des Kreises gelegener Gebietskorperschaften ist im Regelfall nur mit Zustimmung sei-
tens des Westerwaldkreises moglich.

®  Konsequenter Einsatz von Investitionen zur Weiterentwicklung des OPNV nach den Gesichts-
punkten der verkehrlichen Wirksamkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsystem.

®  Der Westerwaldkreis als Aufgabentriger im OPNV bildet vorsorglich, in enger Abstimmung mit
den Verkehrsunternehmen und weiteren Organisationen (VRM, ZV-Nord), Linienbiindel im Kreis-
gebiet. Die Einbeziehung von Linien aus benachbarten Kreisen in diese Biindel ist nur mit
Zustimmung der jeweiligen Aufgabentrager moglich. Bei diesen Uberlegungen ist auch eine wei-
test gehende Einbeziehung von Vertragsfahrten (Schiilerbeférderung) beachtlich. Eine
diesheziigliche Uberpriifung ist regelmaRig vorzunehmen. Ziel der Bildung von derartigen Biin-
deln ist vorrangig deren wirtschaftliche Ausgestaltung (d.h. die Minimierung des
gemeinwirtschaftlichen Anteils) und die ErschlieBungsfunktion (ggf. zu Lasten der Fahrtzeiten).
Die Aktivierung solcher Biindel unter Synchronisation der jeweiligen Konzessionslaufzeiten stellt
nur die ,,Ultima Ratio“ dar. Alle anderen denkbaren MaRnahmen fiir eigenwirtschaftliche Losun-
gen sind zwingend nachweislich gemeinsam mit allen Beteiligten zu diskutieren und zu priifen.

m  RegelmaRiges Monitoring der angebotenen Verkehrsleistungen. Hieraus folgernd gezielte Opti-
mierung bzw. Anpassung der Bedienungsangebote.

m  Steigerung der OPNV-Marktausschépfung, insbesondere auRerhalb der derzeitigen Nachfragespit-
zen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen aufierhalb des Berufs- und Schulverkehrs
durch zielgruppenspezifische Angebotsgestaltung.

4.1.4 Zuganglichkeit und Information

®m Das offentliche Verkehrsangebot soll die wesentlichen Mobilitatsbediirfnisse zur Zufriedenheit
der Biirger erfiillen konnen. Hierfiir sind Informationen tber das Angebot und den Zugang essen-
ziell. Folgende Aktivitatsfelder im Bereich Information, Beratung und Orientierung an
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Kundenbediirfnissen (mit teilweise zeitlich unterschiedlichem Entwicklungshorizont) sind von
zentraler Bedeutung.

®  Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und be-
queme Nutzbarkeit fiir die Menschen (Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen und
Bahnhafen, eingesetzte Fahrzeuge, Tarif- und Vertriebssystem sowie leicht verstandliche und
transparente Informationen).

® Erweiterung des Angebots aus mobilen Verkaufsgeraten in Bussen, stationdren Verkaufs- und
Servicestellen (Servicebiiros von Verkehrsunternehmen, touristische Anlaufstellen etc.). Die Ein-
filhrung weiterer Kaufméglichkeiten (online-gestiitzte Ticket, Apps“ mit Tickets (z. B. iber QR-
Code etc. auf mobilen Endgeraten) wird unterstiitzt.

® Die Fahrplanauskunft wird vom Verkehrsverbund sichergestellt (Telefonisch iiber zentrale Aus-
kunft, Online-Plattformen mit entsprechenden Apps fiir mobile Endgerate, einer
nutzerfreundlichen und barrierefreien Home-Page sowie linienbezogene Fahrpldane und Flyer).
Kreisseitig werden die Angebote des Verbundes im Bedarfsfall erganzt bzw. unterstiitzt. Es ist da-
rauf hinzuwirken, dass Fahrplane und Flyer in verstandlicher bzw. leichter Sprache verfasst
werden.

4.1.5 Fahrzeugqualitat und Haltestellenausstattung

® Die Haltestelleninfrastruktur ist an moderne Erfordernisse (Sicherheit, Barrierefreiheit, Komfort)
anzupassen. Die gesetzlichen Rahmenbedingungen (§ 8 Abs.3 Personenbeforderungsgesetz und §
8 Nahverkehrsgesetz Rheinland- Pfalz) und Zeitrahmen sind hierbei zu beachten. Die Neuanlage
von Haltestellen- und Verkehrsinfrastrukturen (Wendeanlagen, zentrale Umsteigeanlagen etc.)
orientieren sich an verkehrlichen Erfordernissen und werden im engen Einvernehmen mit den
Verkehrsunternehmen, Ordnungsverwaltungen, Polizei- und Verkehrsbhehorden, dem Aufgaben-
trager, der Schiilerbeforderung, der StraRenbaulasttrager, dem Beauftragten des
Westerwaldkreises fiir die Belange behinderter Menschen und den Bewilligungsbhehdrden geplant
und umgesetzt. Die Ausnahmetatbestdande des § 62 Abs. 2 PBefG sind im Bedarfsfall zu nutzen. Die
gesetzlichen Rahmenbedingungen (DIN-Norm 18040-3 [OPNV — Bahnhdfe, Gleisanlagen] und DIN
32984 [Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen]) sind zu beriicksichtigen. Belange der Radnutzer sind
nach Moglichkeit zu beriicksichtigen.

® Die Fahrzeugstandards konnen sich - ohne Abstriche bei der Fahrgastsicherheit - in einer diversifi-
zierten Unternehmerlandschaft wie dem Westerwaldkreis sinnvollerweise nur an den
Moglichkeiten der vorhandenen Unternehmen, den rechtlichen Rahmenbedingungen (Fahrzeugsi-
cherheit, Barrierefreiheit, Nutzung von Niederflurbussen, bzw. das Mitfiihren von Rampen bei
alteren Bussen etc.) und den Erfordernissen des Verkehrsraums (Topographie und Witterungsver-
haltnisse) orientieren. Der Einsatz auch &lterer Fahrzeuge (Zweitverwertung) sollte moglich
bleiben, soweit die Fahrgastsicherheit oder iibergeordnete verbindliche rechtliche Rahmenbedin-
gungen nicht entgegenstehen. Die Grofie der einzusetzenden Fahrzeuge soll sich i.d. R.am
Fahrgastpotenzial orientieren. Belange von Radfahrern (Mitnahmemoglichkeiten fiir Fahrrader)
sind nach Maglichkeit zu beriicksichtigen.

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises 67



plan:mobil

4.2 Raum- und Netztypologie

4.2.1 Siedlungsstrukturelle Gliederung des Westerwaldkreises

Wesentliche Grundlage fiir die Erarbeitung von Qualititsstandards fiir das kreisweite OPNV-Angebot
und dessen rdumliche Differenzierung ist die Gliederung des Kreisgebietes nach einheitlichen raum-
und siedlungsstrukturellen Kriterien. Damit wird insbesondere die unterschiedliche verkehrliche Be-
deutung der Stadte und Gemeinden (sowie innerhalb derer die Kernbereiche, Stadt- und Ortsteile) und
die Beziehungen zwischen diesen Stadten und Gemeinden untereinander beriicksichtigt.

Aufbauend auf dem Gliederungsansatz des aktuellen Nahverkehrsplans des Westerwaldkreises, dem
Entwurf des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord sowie der zentralortlichen Gliederung gemaf Lan-
desentwicklungsplanes werden die Stadte und Gemeinden in vier Gemeindetypen unterteilt:

B (benachbarte) Oberzentren
m  Mittelzentren

®m  Mittelzentrale Verbiinde

®  Grundzentren

Die Unterteilung beriicksichtigt

B die unterschiedliche Konzentration in den Bereichen Arbeit / Wohnen / Freizeit / Einkauf / Bil-
dung,

®m die BevolkerungsgrofRe sowie

®m das Vorhandensein regional bedeutsamer Institutionen.

In der folgenden Tabelle 19 wird die Kategorisierung der Stadte und Gemeinden im Westerwaldkreises
dargestellt.

Tabelle 19: Gemeindetypologie im Westerwaldkreis

(benachbarte) Mittelzentren Mittelzentrale Verbiinde Grundzentren (GZ)
Oberzentren (02) (MZ)
(Koblenz) Dernbach Montabaur — Wirges — Bad Marienberg
(Siegen) Hachenburg Dernbach Ransbach-Baumbach
Hohr-Grenzhausen Hachenburg — Rennerod
Westerburg
Montabaur . Selters
Hohr-Grenzhausen —
Westerburg Bendorf — Koblenz — Wallmerod
Wirges Lahnstein — Vallendar
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4.2.2 Hierarchisierung des regionalen OPNV-Netzes

Die Netzhierarchie ist fiir die Formulierung der Standards der Bedienungsqualitit des OPNV-Angebots
von mafgeblicher Bedeutung. In einem ersten Schritt werden die Verkehrskorridore im OPNV defi-
niert. Diese beinhalten sowohl das Angebot im Schienen- als auch im Busverkehr.

Hierzu werden die verfligbaren quantitativen Basisdaten (Ortskategorien mit Einwohnerzahlen, An-
zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Pendler sowie der Schiilerrelationen) verwendet,
um die Relationen zwischen den Stddten und Gemeinden innerhalb des Westerwaldkreises sowie zu
ausgewahlten Zielen aufierhalb des Kreises zu bewerten. Zu beriicksichtigen ist hierbei, dass mit der
Darstellung und Verwendung der Pendlerdaten nur ein Teil der Potenziale zwischen zwei Orten quan-
titativ ableitbar ist. Weitere Mobilitatswege z. B. im Versorgungs- und Freizeitverkehr spielen ebenfalls
eine wichtige Rolle bei der Festlegung der Verkehrskorridore, auch wenn fiir diese Wege ggf. nur ein-
geschrankt Daten vorliegen. Hierzu erfolgt bei den relevanten Verbindungen eine qualitative
Einschatzung und Bewertung auf Basis regionaler Erfahrungen der am Planungsprozess Beteiligten.

Fiir die Kategorisierung der Verkehrskorridore wird fiir den Westerwaldkreis nachfolgende Differen-
zierung vorgenommen. Der Umstieg zwischen den hierarchischen Netzebenen erfolgt an zentralen
Verkniipfungspunkten. (vgl. Kapitel 4.3.3)

Tabelle 20: Hierarchie der Verkehrskorridore im regionalen OPNV-Netz

Korridorkategorie Charakterisierung

Direkte Verbindungen mit hohem Nachfragepotenzial, z. B.
Relationen zwischen Oberzentren und mittelzentralen
Verbiinden/Mittelzentren und zwischen mittelzentralen
Verbiinden/Mittelzentren und im Stadtverkehr.

Hauptkorridore

Hauptkorridore iibernehmen die Riickgratfunktion des OPNV-
Angebots im Westerwaldkreis als starke und leistungsfahige Achsen
im Bahn- und Busverkehr. Sie sollen dafiir Sorge tragen, dass weite
Teile des Kreisgebiets schnell und direkt miteinander sowie an die
benachbarten Zentren (insbesondere Richtung Koblenz, Limburg,
Siegen und Kdln) angebunden sind.

Méglichst direkte Verbindungen mit erhéhtem bis mittlerem
Nachfragepotenzial. Funktion der FlachenerschlieBung und der
Verbindung der Stddte und Gemeinden in der Region auBerhalb der
Schienenkorridore und Hauptkorridore.

Grundkorridore

Ubernehmen ergénzend Zu- und Abbringerfunktion iiber definierte
Knotenpunkte zu und von den Hauptverbindungen.

Verbindungen mit vergleichsweise geringem oder zeitlichem (bzw.
saisonal) begrenztem Nachfragepotenzial bzw.
Verkehrsverflechtungen.

Erschliefdungsverkehre

ErschlieBungsverkehre umfassen die Schiilerverkehre zur
Anbindung der Schulstandorte sowie Verkehrsangebote zur lokalen
Erschliefung und saisonale Angebote. Ortschaften und
Siedlungsbereiche werden an den Hauptort angebunden, zudem
besteht eine Zu-/Abbringerfunktion zu den iibergeordneten
Hierarchieebenen. Der Umstieg zwischen den hierarchischen
Netzebenen erfolgt ebenfalls an den definierten
Verkniipfungspunkten
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Die definierten Korridore sind keine Ubersetzung aktueller Linienverldufe, sondern eine Abbildung der
verkehrlichen Beziehungen im Westerwaldkreis auf Basis quantitativer und qualitativer Kriterien. Auf
Basis der Hierarchisierung der Verkehrskorridore im OPNV wird in den weiteren Arbeitsschritten das
Liniennetz im OPNV abgeleitet.

4.3 Qualititsstandards fiir die Ausgestaltung des OPNV im
Westerwaldkreis

Im Anforderungsprofil erfolgt eine Konkretisierung der Zielsetzungen (vgl. Kapitel 4.1.1) in Form von
Qualitatsstandards fiir das OPNV-Angebot. Die hier definierten Qualititsstandards definieren die Vor-
stellung des Aufgabentragers von einer ausreichenden Verkehrshedienung. Die agierenden
Verkehrsunternehmen sind aufgerufen, sich bei der Ausgestaltung der durch sie erbrachten Verkehre
an diesen Kriterien zu orientieren und alle ihnen zur Verfiigung stehenden Maoglichkeiten zu nutzen,
um deren Umsetzung zu realisieren.

Die Qualitatsstandards sind fiir alle im Westerwaldkreis derzeit und in der Zukunft tétigen Verkehrs-
unternehmen gleichermafien verbindlich. Gleichzeitig bieten sie den Unternehmen eine verlassliche
Arbeits- und Entscheidungsgrundlage beziiglich der vom Aufgabentriger angestrebten OPNV-Entwick-
lung.

Mit der Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 ist in § 8, Abs. 3 Satz 2 ausdriicklich geregelt, dass der
Aufgabentrager ,, Anforderungen an Umfang und Qualitit des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqua-
litdt sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der
Regel in einem Nahverkehrsplan® definiert. Der Aufgabentrager kann somit im Nahverkehrsplan samt-
liche Kriterien der Verkehrshedienung festlegen und hat dabei einen grofien Ermessenspielraum. Es
handelt sich um eine vom jeweiligen Aufgabentrager spezifisch vorzunehmende, planungshoheitliche
Festlegung. Die Genehmigungsbehdrde hat demgegeniiber keinen eigenen Spielraum zur Beurteilung
der ausreichenden Bedienung.?®

Im Falle einer Vergabe der Verkehrsdienste miissen also die vom Aufgabentrager definierten Anforde-
rungen mindestens erfiillt werden. Dies gilt auch fiir konkurrierende eigenwirtschaftliche Antrage,
iiber die die Genehmigungshehorde zu entscheiden hat: ,Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn der
beantragte und in seinen Bestandteilen verbindlich zugesicherte Verkehr mindestens dem bisherigen
Verkehrsangebot entspricht und dariiber hinaus von den in der Vorabbekanntmachung beschriebenen
weitergehenden Anforderungen zur Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung nur unwe-
sentlich abweicht. “(§ 13 Absatz 2a PBefG, Satz 3). Abweichungen, die als ,wesentlich“ gelten,
definieren die Satze 4 und 5 der Norm: ,,Als wesentlich gelten grundsatzlich Abweichungen von Anfor-
derungen zu Linienweg und Haltestellen, zu Bedienungshaufigkeit und Bedienungszeitraum, zur

26 Sibylle Barth in Recht des OPNV, Praxishandbuch fiir den Nahverkehr mit VO (EG) Nr.1370/2007, PBefG und OPNV-Ge-
setze der Lander; Band 2 Kommentar, S. 273 (Dr. Hubertus Baumeister, Hamburg 2013).
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Abstimmung der Fahrplane und zur Barrierefreiheit Das Gleiche gilt fiir Anforderungen zur Anwen-
dung verbundener Beforderungstarife und Beforderungsbedingungen, fiir die ein Ausgleich nach der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gezahlt werden soll. “(§ 13 Absatz 2a PBefG, Satze 4 und 5).

Fiir die nachfolgenden Merkmale werden Anforderungen formuliert:

m  Verkehrstage und Verkehrszeiten

ErschlieRungsqualitat

B Bedienungsqualitat

®  Verbindungsqualitdt und Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln
®  Anforderungan die Netz- und Fahrplangestaltung

®  Anforderungen an die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

B Qualitatsanforderungen Haltestellen

B Qualitatsanforderungen Fahrzeuge

®  Anforderungen an das Fahrpersonal und soziale Standards
®  Anforderungen an Betrieb und Stérungsmanagement

®  Anforderungen an Information und Vertrieb

®  Anforderungen an das Qualitatscontrolling

B Tarif

m  Verleihsysteme, Mitnahmeangebote und Mobilitdtsmanagement

4.3.1 Verkehrstage und Verkehrszeiten

Zur Festlegung der zeitlichen Verfiigharkeit des OPNV-Angebotes werden Verkehrstage und Verkehrs-
zeiten definiert. Fiir die Festlegung der Verkehrszeiten werden tageszeittypische Strukturen von
Wirtschaft und Bevdlkerung beriicksichtigt:

B Charakteristische Nutzerstrukturen (Beruf, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, ...)
B Aktuelle Ladendffnungszeiten
B Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im OV und im MIV

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschiedenen Zeitfenster im Ta-
gesverlauf. Ausnahmen von den dargestellten Verkehrszeiten sind im begriindeten Einzelfall moglich.
Es wird unterschieden zwischen:

B Hauptverkehrszeit (HVZ)
®  Normalverkehrszeit (NVZ)
B Schwachverkehrszeit (SVZ)
® Nachtverkehrszeit (NaVZ)
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Tabelle 21: Definition der Verkehrszeiten

Verkehrstag Zeitfenster Abk. Verkehrszeit

Montag-Freitag 05:00 — 06:00 Uhr svzi Schwachverkehrszeit
06:00 — 08:00 Uhr HVZ I Hauptverkehrszeit
08:00 —12:00 Uhr NVZ I Normalverkehrszeit
12:00 — 14:00 Uhr HVZ Il Hauptverkehrszeit
14:00 —16:00 Uhr NVZ I Normalverkehrszeit
16:00 —19:00 Uhr HVZ 111 Hauptverkehrszeit
19:00 — 22:00 Uhr SVZ Il Schwachverkehrszeit
22:00 — 05:00 Uhr NaVZ Nachtverkehrszeit

Samstag 06:00 — 08:00 Uhr SVZI Schwachverkehrszeit
08:00 —14:00 Uhr NVZ Normalverkehrszeit
14:00 — 20:00 Uhr SVZ I Schwachverkehrszeit
20:00 — 06:00Uhr NaVvz Nachtverkehrszeit

Sonn- und Feiertag | 08:00—20:00 Uhr Svz Schwachverkehrszeit
20:00 — 08:00 Uhr NaVvz Nachtverkehrszeit

®  Hauptverkehrszeit (HVZ)

72

Die HVZ bilden innerhalb der NVZ die Spitzenzeiten ab, in denen erhéhte Kapazitaten (dichteres
Bedienungsangebot, ggf. grofiere Fahrzeuge) erforderlich sind. Die HVZ ist gekennzeichnet durch
einen hohen Anteil an Berufs-, Schul- und Ausbildungsverkehren. Die Verkehre in diesem Zeit-
fenster sind zeitlich stark an den Beginn sowie das Ende der Schulen, sowie die Arbeits- und
Ladendffnungszeiten an Arbeits- und Einkaufsstandorten gekniipft.

Normalverkehrszeit (NVZ)

Die NVZ ist durch ein mittleres Verkehrsaufkommen gekennzeichnet. Sie orientiert sich an den
Zeitraumen gangiger Ladenoffnungszeiten an Werktagen sowie an Samstagen, auerhalb der Zeit-
fenster der HVZ. Die NVZ ist charakterisiert durch einen Schwerpunkt an Einkaufs-, Freizeit- und
Besorgungsverkehren.

Schwachverkehrszeit (SVZ)

Die SVZ umfasst den Friihverkehr an Werktagen vor der morgendlichen HVZ sowie den Spatver-
kehr nach der abendlichen HVZ. An Wochenenden umfasst die SVZ die Zeitfenster aufierhalb der
NVZ. Der Verkehrszweck der OPNV-Nutzer bildet sich schwerpunktmaRig aus Freizeitverkehren.
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B Nachtverkehrszeit (NaVZ)

Die NaVZ umfasst den Betrieb des OPNV wihrend den Nachtstunden sowie den friihen Morgen-
stunden. Ein OPNV-Angebot insbesondere in dieser Verkehrszeit ist abhingig von den Bedarfen
im Freizeitverkehr und den Finanzierungsgegebenheiten.

Die Verkehrszeiten sind dabei als Rahmen zu interpretieren, der im Einzelfall (bspw. hinsichtlich der
Beriicksichtigung von Entfernungen, Schul- und Schichtzeiten, eine erhéhte Nachfrage auf bestimmten
Relationen an Wochenenden oder lastrichtungshezogene Schwankungen mit Ausrichtung auf zentrale
Orte und Nachfrageschwerpunkte) flexibel auszugestalten ist.

An den Verkehrstagen Montag bis Freitag besteht fiir bestimmte Linien bzw. Relationen mit ausgeprag-
ter Zubringerfunktion in Richtung arbeitsplatzintensiver Zentren bereits vor 06:00 Uhr ein
Fahrtenbedarf. Ein kreisweiter Standard wird aufgrund der haufig lastrichtungsbezogenen Bedeutung
sowie der fehlenden kreisweiten Allgemeingiiltigkeit nicht definiert, die Relationen mit erkennbarem
Bedarf werden jedoch iiber die Definition des konkreten Verkehrsangebotes in der Linienliste entspre-
chend beriicksichtigt.

Abbildung 10: Ubersicht iiber die Verkehrszeiten

Uhrzeit o 2 2 3 & 5 6 7 8 9 w w B [ ¥ 5 6 ¥ B B 0 n =2
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s

_ Hauptverkehrszeit Normalverkehrszeit Schwachverkehrszeit Nachtverkehrszeit

Anforderungen an die Erschlieungsqualitat

Unter ErschlieRung versteht man die raumliche Verfiigbarkeit des OPNV iiber eine Zugangsstelle (z. B.
eine Haltestelle im Busverkehr oder einen Bahnhof bzw. Haltepunkt im Schienenverkehr). Maf3geblich
fiir die Qualitét ist die fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle. Mit zunehmender Entfernung zur nachs-
ten Haltestelle wird die Nutzung des dort verkehrenden OPNV-Angebotes immer unwahrscheinlicher.
Neben dem rein korperlichen Aufwand fiir den Weg zur / von der Haltestelle spielt der Zeitaufwand
eine wichtige Rolle: Mit wachsender FuRweglénge steigt die Gesamtreisezeit fiir eine Fahrt mit dem
OPNV iiberproportional an und wird damit nicht mehr konkurrenzfihig zu anderen Verkehrsangeboten
und inshesondere zum MIV.

Erschliefung von Orten bzw. Ortsteilen

Im Westerwaldkreis sind alle Gemeinden und Ortsteile an den OPNV anzubinden, welche eine Ein-
wohnerzahl von mindestens 200 Personen aufweisen. Das Mindestziel der Anbindung aller Ortsteile
ab 200 EinwohnerInnen schlieRt nicht aus, dass auch kleinere Gemeinden und Ortsteile an den OPNV
angebunden werden. Sie konnen beispielsweise auf Grund ihrer Lage an einer StraRRenverbindung zwi-
schen zwei grofieren Orten oder durch bedarfsgesteuerte Bedienungsformen erreicht werden.
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Einzugsbereiche von Haltestellen

Fiir die Bewertung der ErschlieBungswirkung ist die rdumliche ErschlieRungsqualitit der OPNV-Halte-
stellen ausschlaggebend. Als Grundlage werden dabei in Anlehnung an die Empfehlung des VDV (VDV
2000: Empfehlung, VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot im OPNV) die in Tabelle 22 dargestell-
ten Werte fiir Haltestelleneinzugsbereiche herangezogen. Die Einzugsbereiche der Haltestellen sind
dabei vereinfacht als konzentrische Kreise zu verstehen und geben die Luftlinienentfernung wieder.

Tabelle 22: Vorgaben zur ErschlieBungsqualitat

Einzugsbereiche
Ortskategorie Siedlungsstruktur (Luftlinie in Meter)
Bus SPNV
Zentrale Bereiche 300 Meter
Verbandsgemeinden 1.000 Meter
AufRerhalb der zentralen Bereiche 400 Meter

Bei der Bewertung der Erschliefungsqualitat sind in Abhangigkeit der topografischen Bedingungen (z.

B. starke Steigungsstrecken zwischen Wohnvierteln und der néchstgelegenen Haltestelle) oder in Hin-

blick auf Elemente mit starker Barrierewirkung (im Einzelfall auch geringere Richt- und Grenzwerte fiir
den Haltestelleneinzugsbereich) zu beriicksichtigen.

Ein zusammenhdngendes Siedlungsgebiet gilt dann als erschlossen, wenn insgesamt 80 Prozent der
Einwohner im Einzugsbereich mindestens einer Haltestelle bzw. eines Bahnhofes oder Bahnhalte-
punktes liegen.

4.3.2 Anforderungen an die Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitit wird die quantitative Verfiigharkeit des OPNV-Angebotes fiir die Nutzer ver-
standen. Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshaufigkeit und Regelmafigkeit von zentraler
Bedeutung.

Der Aufgabentrager Westerwaldkreis sichert eine Mindestbedienung, welche die Untergrenze der Be-
dienungshaufigkeit darstellt, die nicht unterschritten werden soll. Mit dem Mindestangebot soll eine
Grundversorgung an OPNV-Leistungen zur Sicherstellung der Mobilititsbediirfnisse aller Bevélke-
rungsgruppen im Westerwaldkreis gewahrleistet werden. Hierzu wird eine Mindestbedienung fiir jede
Netzkategorie (vgl. Kapitel 4.2.2), differenziert nach den Verkehrszeiten (vgl. Kapitel 4.3.1), formuliert.
Diese gilt unabhéngig davon, ob es sich bei der Verbindung um eine Umsteige- oder Direktverbindung
handelt. Zu beachten ist, dass sich das Bedienungsangebot sowohl aus dem Fahrplanangebot (Bus und
Bahn) einer einzelnen Linie als auch durch das Angebot sich iiberlagernder und in ihrem Fahrtenange-
bot aufeinander abgestimmten Linien (auch abschnittsweise) ergeben kann.

Ausgestaltung von Taktverkehren im Regionalbusverkehr

Zur Schaffung transparenter und kundenfreundlicher Angebote gehort i.d.R. die Einrichtung von Takt-
verkehren zu merkbaren Taktzeiten. Ziel ist es daher, das Verkehrsangebot auf den Hauptkorridoren,
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moglichst aber auch auf den anderen Hierarchieebenen, soweit wie moglich zu vertakten. Dazu ist ne-
ben der Weiterentwicklung des Taktsystems die Einfiihrung von Systemknoten an den
Hauptverkniipfungspunkten der verschiedenen Bedienungsebenen notwendig. Das Taktsystem im
Westerwaldkreis soll sich am Taktraster 30/60/120 orientieren. Dies bedeutet, dass der gesamte Ver-
kehr moglichst auf der Grundlage miteinander kompatibler Takte zu konzipieren ist, bei dem dauerhaft
merkbare Anschliisse ermdglicht werden.

Bei einer Linien-Bedienung im 120-Minuten-Takt (T120) oder mit Fahrtenpaaren ist bei der Planung
besonderes Augenmerk auf Anschliisse zu legen, um z. B. den Umstieg zwischen zwei Linien zu ge-
wahrleisten.

Tabelle 23: Anforderungen Bedienungsqualitédt im Westerwaldkreis

Bedienungsangebot (Taktzeiten)
Bedienungskorridor Montag-Freitag Samstag So/Fei

HVZ NVZ svz NvZ svz svz
Hauptkorridor T307/T60 T60 T120 T60 T120 T120
Grundkorridor mindestens acht mindestens acht | mindestens vier

Fahrtenpaare/Tag Fahrtenpaare/Tag | Fahrtenpaare/Tag
keine Bedienungsliicken gréfier keine
zwei Stunden Bedienungsliicken
grofier zwei
Stunden

Erganzungsverbindung/ bedarfsgerechte Bedienung bedarfsgerechte | bedarfsgerechte
ErschlieSungsverkehre Bedienung Bedienung

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt, XFP/h = X Fahrtenpaare pro Stunde, bedarfsgerecht = nachfrageorien-
tiertes Angebot mit einzelnen Fahrten (auch AST); HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Normalverkehrszeit; SVZ
= Schwachverkehrszeit.

Die dargestellten Bedienungsangebote konnen auch in Kombination der Fahrtenangebote mehrerer Linien
erreicht werden.

Generell:

In schwacher nachgefragten Zeiten und Raumen kann eine Bedienung mit bedarfsgesteuerten oder
saisonalen Angeboten vorgesehen werden, wenn die entsprechenden verkehrlichen und
betrieblichen Rahmenbedingungen dies ermdglichen und damit eine wirtschaftliche
Verkehrsbedienung moglich ist. Bestehende Angebote mit bedarfsgesteuerten Verkehren kénnen bei
entsprechender Nachfrage in Linienverkehre umgewandelt werden.

Bereiche mit erh6htem Nachfragepotenzial konnen haufiger bedient werden.

An den Verkehrstagen Montag bis Freitag besteht fiir bestimmte Linien bzw. Relationen mit
ausgepragter Zubringerfunktion in Richtung arbeitsplatzintensiver Zentren bereits vor 06:00 Uhr ein
Fahrtenbedarf. Ein kreisweiter Standard wird aufgrund der haufig lastrichtungshezogenen
Bedeutung sowie der fehlenden kreisweiten Allgemeingiiltigkeit nicht definiert, die Relationen mit
erkennbarem Bedarf werden jedoch iiber die Definition des konkreten Verkehrsangebotes in den
Liniensteckbriefen entsprechend beriicksichtigt.

7 T30 auf Relationen mit erhéhter OPNV-Nachfrage

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises 75



plan:mobil

Ein kreisweit giiltiger Standard fiir die Bedienung in der NaVZ wird nicht definiert. Auf den SPNV-
Strecken wird die Mindestbedienung durch den zustandigen SPNV-Aufgabentrager festgelegt. Bei
erkennbarem Bedarf sind Angebote fiir bestimmte Relationen im straRengebundenen OPNV durch
Kreis, Stadte und Gemeinden sowie mit den Verkehrsunternehmen abzustimmen und aufzunehmen.

In einzelnen Netzabschnitten kann die parallele Bedienung mehrerer Linien, insbesondere auch von
SPNV-Linien und Bus-Linien zu einem hoheren Fahrtenangebot fiihren, als es entsprechend der dar-
gestellten Bedienungsstandards erforderlich ware. Dies ist nicht zwangslaufig als Indiz fiir eine
Uberbedienung zu werten. Vielmehr wird dadurch folgenden Aspekten Beachtung geschenkt:

®  Vermeiden des Brechens von Linien kurz vor dem Erreichen wichtiger Ziele und Verkniipfungs-
punkte,

B parallele Bedienung aus Kapazitatsgriinden aufgrund hoher Nachfrage sowie
®m  ErschlieRung und Bedienung von Zwischenbereichen ohne SPNV-Haltepunkt.

Abweichungen von den dargestellten Standards konnen im Einzelfall durch den Aufgabentrager in Ab-
stimmung mit den Verkehrsunternehmen festgelegt werden. Dies gilt bspw. fiir Ausnahmefalle, z. B.
wegen Schulanfangs- oder Schulschlusszeiten, Verkniipfungen zu anderen Verkehrsmitteln oder auf-
grund spezieller Fahrgastwiinsche (z. B. zu den Ladenschlusszeiten). Hier kann von der festen
Taktfolge abgewichen werden. Diese Abweichungen sind jedoch im Einzelfall fiir bestimmte Linien und
Fahrten zu priifen, wenn dadurch fiir die Mehrzahl der betroffenen Fahrgéste eine Verbesserung des
Gesamtangebots verbunden ist.

Fiir Fahrtenangebote, die auf Grund ausbleibender OPNV-Nachfrage in den vergangenen Jahren zu be-
stimmten Uhrzeiten nicht mehr realisiert wurden, kann von einer entsprechenden Wiederaufnahme
dieser Angebote vor dem Hintergrund der dargestellten Standards abgesehen werden, wenn die Nach-
fragestruktur nachweislich unverandert ist.

4.3.3 Anforderungen an Verbindungsqualitat und an die
Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Die Standards zur Verbindungsqualitdt beschreiben die Anforderungen an die Reisezeit einer Verbin-
dung zwischen zwei Orten und die Zahl der Umstiege.

Lange Fahrtzeiten und viele Umsteigevorginge vermindern die Attraktivitdt des OPNV aus Sicht des
Fahrgastes. Ziel fiir die Nahverkehrsplanung im Westerwaldkreis ist es daher, die Fahrtzeiten und die
Zahl der Umsteigevorgénge so gering wie moglich zu halten. Dennoch kann das OPNV-System nicht
nur mittels direkter Verbindungen betrieben werden. Im Nahverkehrsplan werden daher Anforderun-
gen definiert, innerhalb derer Fahrgaste ihr Ziel erreichen sollen. Die Anforderungen gelten
grundsatzlich auf den Verbindungen vom kleineren Ort zum Hauptnetz, auf den Relationen zum
nachstgelegenen Mittelzentrum und den Verbindungen vom Hauptort eines Mittelzentrums zum
nachstgelegenen Oberzentrum. Die Formulierung der Zielwerte orientiert sich an der Netzhierarchie.
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Tabelle 24: Zielwerte zur Verbindungsqualitat im Westerwaldkreis*®

Kategorie

Zielwerte

Verbindung

Umsteigefreie Anbindung aller Ortsgemeinden mindestens an die
zugehorige Verbandsgemeinde bzw. umsteigefreie Anbindung der
Ortsteile an den Hauptort einer Gemeinde

Erreichbarkeit mindestens der nachstgelegenen Mittelzentren von den
Sitzen der Verbandsgemeinden innerhalb von 45 Minuten mit dem OPNV

Anbindung aller Mittel-/Grundzentren an die néchstgelegenen
Oberzentren in der HVZ und NVZ

Erreichbarkeit mindestens der zentralen Orte im Spatverkehr

Erreichbarkeit der Arbeitsplatz- und Einkaufsschwerpunkte sowie der
iiberortlich bedeutsamen Ziele auch auBerhalb der HVZ, abhéngig von den
Nachfragezeiten der Einrichtungen auch in der SVZ (z. B. Krankenhauser)

Erreichbarkeit eines SPNV-Halts aus allen Siedlungshereichen innerhalb
von 30 Minuten mit dem Bus und/oder Fahrrad. Das Taktangebot bleibt
dabei unberiicksichtigt.

Reisezeitverhaltnis
OPNV/MIV!

Hauptkorridore Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV von maximal 1,5

Grundkorridore

Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV von maximal 2,0

Erschliefdungsverkehre

Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV von maximal 2,0

28 Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen FGSV: Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (Ausgabe 2010)
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Anschliisse an Verkniipfungspunkten

Bei Umsteigeverbindungen sind an den Haltestellen bzw. Verkniipfungspunkten zwischen Bus und
Zug oder zwischen Buslinien untereinander Anschliisse mit moglichst optimalen Wartezeiten zu ge-
wahrleisten. Verkniipfungspunkte sind diejenigen Haltestellen, an denen systematische Anschliisse /
Ubergiénge zwischen den verschiedenen Produkten (Bahn, Bus) und Linien geplant und angeboten
werden. In der Regel weisen sie neben umsteigenden Fahrgdsten auch aufgrund ihrer oftmals zentra-
len Lage eine besonders hohe Zahl von Ein- und Aussteigern auf. Wesentliches Kennzeichen der Bus-
Bus-Verkniipfungspunkte ist, dass Anschliisse nicht nur geplant, sondern auch in der Praxis gesichert
werden, z. B. bei Verspatungen.

Die Verkniipfungspunkte werden entsprechend ihrer Funktion und Bedeutung festgelegt. Aufgrund der
spezifischen raumlichen und verkehrlichen Situation der einzelnen Standorte und der damit verbunde-
nen baulichen Ausgestaltung der Verkniipfungspunkte ergeben sich unterschiedliche Umsteigewege
und Umsteigezeiten, die bei der Ausgestaltung der Fahrpldne zu berlicksichtigen sind. Im Folgenden
sind die Verkniipfungspunkte dargestellt, die aus konzeptioneller Sicht fiir das OPNV-Gesamtangehbot
und die Verkniipfung der Teilrdume von besonders hoher Relevanz sind. Fiir diese werden Umsteige-
zeiten festgelegt.

Fiir alle weiteren Verkniipfungspunkte gilt, dass die Linien des OPNV ebenfalls sinnvoll aufeinander
abzustimmen sind, unter Beriicksichtigung, dass Anschliisse an den Verkniipfungspunkten geméaf: Ta-
belle 25 Prioritdt haben. Integrale Taktfahrpldne mit tagesdurchgangig einheitlichen Ankunfts- und
Abfahrtszeiten sind im Westerwaldkreis vor allem auf den Hauptverbindungen vorzusehen, um die iib-
rigen Taktangebote auf weiteren Relationen daran auszurichten.

Tabelle 25: Definition von Verkniipfungspunkten im Westerwaldkreis

Kategorie Beschreibung Verkniipfungspunkt
Verkniipfungspunkt 1. | Hauptumsteigepunkte mit systemati- Bad Marienberg — Neuer Weg
Ordnung schen Verkniipfungen zwischen SPNV Hachenburg — Markt
und Bus und/ oder Buslinien auf den
Hauptlinien Montabaur — Bahnhof
Montabaur — Konrad-Adenauer-
Platz
Rennerod — Busbahnhof
Selters — Markt
Siershahn — Bahnhof (bzw.
Konrad-Adenauer-Platz)
Unnau-Korb - Bahnhof
Westerburg - Bahnhof
Verkniipfungspunkt 2. | Weitere Verkniipfungspunkte mit SPNV-/ Hattert — Bf.
Ordnung Bus- und Bus-Bus-Verkniipfung sowie Herschbach (UW) - Brunnen
zwischen Regel- und bedarfsgesteuertem .
Angebot Hohn — Marktplatz

Hohr-Grenzhausen —
Schulzentrum

Langenhahn — Bahnhof
Meudt — Meudt-Eisen
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Neuhdusel — Hauptstr.
Neunkhausen - Betzdorfer Str.
Ransbach-Baumbach - Kirche
Wallmerod - Volksbank

Wirges - Mitte
Tabelle 26: Richtwerte an die Anschlussbildung an Verkniipfungspunkten
Verkniipfungspunkt Verkniipfungspunkt
1. Ordnung 2. Ordnung

(max. Ubergangszeiten in Minuten); zu erfiillen fiir Hauptumsteigerelatio-
nen (insbesondere in und aus Richtung der Mittel- und Oberzentren)

zwischen Buslinien bzw. bedarfs-
gesteuerten Bedienungsformen

Bei gut einsehbaren Verkniipfungssituationen kann auch eine kiirzere
Ubergangszeit zwischen Buslinien bzw. bedarfsgesteuerten Bedienungsfor-
men vereinbart werden, wenn die Anschliisse somit durch das
Fahrpersonal im Regelfall gewahrleistet werden kdnnen.

Da verschiedene Linien an mehrere Verkniipfungspunkte gebunden sind, konnen definierte Umsteige-
zeiten nicht immer an allen Verkniipfungspunkten eingehalten werden. Im Rahmen der linienscharfen
Betrachtung sind daher Prioritdten in der Anschlussbildung festzulegen.

Zur Verbesserung der inter- und multimodalen Verkniipfung sind erganzende bauliche Ausstattungen
durch die Baulasttrdager an den Verkniipfungspunkten anzustreben (vgl. hierzu Kapitel 4.4).

4.3.4 Anforderung an die Netz- und Fahrplangestaltung

Linienwege und Streckenfiihrungen sind mdglichst einheitlich und systematisch zu gestalten. Der
Fahrplan einer Linie soll eine mdglichst geringe Anzahl unterschiedlicher Linienwege aufweisen, um
eine hohe Transparenz des OPNV-Systems fiir die Fahrgéste gewahrleisten zu kénnen. Bei Takt-ver-
kehren sollen die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in allen Bedienungszeitraumen moglichst gleich
sein.

Die Netz- und Fahrplangestaltung orientiert sich an folgenden Leitsatzen:

®m Die Festlegung der Angebotsstandards im Sinne der ausreichenden Bedienung erfolgt gemafs der
vorangestellten Hierarchisierung der Verkehrskorridore, der Verkehrszeiten und der Standards der
Bedienungsqualitat.

®m  Samtliche Verkehre sind moglichst einpragsam und tibersichtlich zu strukturieren. Dies gilt auch
fiir die Erschlieungsverkehre und bedarfsgerechten Verkehre mit Bezug zu den Haupt- und
Grundverbindungen.
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® Die Einrichtung von Direktverbindungen zwischen den Grund-, Mittel- und Oberzentren im jewei-
ligen Verflechtungsbereich ist Umsteigeverbindungen vorzuziehen. Sollten Umsteigeverbindungen
erhebliche Reisezeitvorteile generieren sind diese umzusetzen.

m Parallelverkehre sind zu vermeiden.

B Direkte Anbindungen der Region an den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV), inshesondere den
ICE-Halt Montabaur, sind zu sichern.

4.3.5 Anforderungen an die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Ein piinktlicher und zuverlissiger OPNV-Betrieb ist fiir die Fahrgiste neben den Anforderungen an die
Bedienungs- und Verbindungsqualitidt und den Tarif ein entscheidendes Merkmal fiir die Beurteilung
der Qualitit des OPNV-Systems. Dies ergeben regelmiRig Befragungen von Fahrgisten zur Kundenzu-
friedenheit. Dabei ist fiir den Fahrgast entscheidend, wie piinktlich der OPNV ist und nicht aus welchen
Griinden die Unpiinktlichkeit entstanden ist.

Ziel ist es, eine hohe Piinktlichkeitsquote fiir alle 6ffentlichen Verkehrsmittel im Westerwaldkreis zu
erreichen.

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler Bedienungsformen
durch ein Betriebsleitsystem erfolgen. Dabei sollen auch aktuelle Daten zur Piinktlichkeit der Ver-
kehrsmittel erhoben werden. Nach Vorlage und Auswertung dieser Daten soll eine Ermittlung der
bestehenden Piinktlichkeitsquote erfolgen und daraus Ziele und MafSnahmen zur Verbesserung der
Piinktlichkeit und damit Zuverlassigkeit des Bedienungsangebotes abgeleitet werden.

Weitere Projekte zur Kundengewinnung und Kundenbindung sollen gepriift werden, bei denen die Ser-
viceorientierung des Nahverkehrs im Vordergrund steht. Beispiele aus anderen Regionen wie die
Einfiihrung einer Mobilitétsgarantie oder 5-/ 10-Minuten-Garantie® mit verbindlichen Ersatzleistungen
bei Nicht-Einhaltung der Garantieversprechen (Erstattung Fahrpreis, Ubernahme von Taxikosten bei
Nicht-Erreichen eines Anschlusses etc.) sind hier als Vorbild zu nennen.

4.3.6 Qualitatsstandards der Schiilerbeforderung

Im Kapitel 3.1.5 wurden die hohe Bedeutung des Schulverkehrs dargestellt und die sich verdndernden
Rahmenbedingungen der Schiilerbeférderung aufgezeigt. Die Festlegung von verbindlichen Anforde-
rungen an die Ausgestaltung des Schulverkehrs durch definierte Qualitatsstandards wird als
mafgebliche Steuerungsoption betrachtet, um zum einen die Qualitdt der Schiilerbeférderung zu si-
chern und zum anderen {iberzogene Anspriiche an die Beférderungsquantitat und -qualitdt im Sinne
des wirtschaftlichen Betriebs zu reglementieren. Vor diesem Hintergrund sollte folgenden Aspekten
eine besondere Bedeutung beigemessen werden:

® Bedienungsangebot

29 Beispiele: 5-Minuten-Garantie des Nordhessischen Verkehrsverbundes, Garantieversprechen fiir saubere und sichere
Fahrzeuge und Haltestellen; 10-Minuten-Garantie in verschiedenen Verkehrsrdumen des Rhein-Main-Verkehrsverbun-
des; Mobilitatsgarantie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr bei Verspatungen iiber 20 Minuten.
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®  Warte- und Umsteigezeiten
B Reisezeit

m Sitzplatzanspruch

B Fahrtenhaufigkeit

®m  ErschlieBung

Dabei ist im Sinne eines verstandlichen Liniennetzes und Fahrplanangebots insbesondere Folgendes
zu beachten:

® Die Bedienung der Haltestellen fiir den Schiilerverkehr erfolgt moglichst auf dem Hauptlinienweg
einer Linie. Abweichende Linienwege vom reguldren Linienweg mit der Bedienung weiterer Halte-
stellen speziell fiir den Schiilerverkehr konnen dort vorgesehen werden, wo es die Anforderungen
an einen sicheren Schulweg zwingend erfordern; auf Linien entlang von Hauptverbindungen soll
dies nur in begriindeten Ausnahmefallen erfolgen. Schulseitige Anpassungen (Schulbeginn und -
ende) konnen hier hilfreich sein.

B Grundsatzlich sollen die Linien entlang der Hauptverbindungen in der Taktlage, die fiir die Auf-
nahme der Verkniipfungen z. B. zum SPNV relevant sind, verkehren; Abweichungen hiervon fiir
die Belange des Schulverkehrs sind auf diesen Linien auf ein Mindestmaf? zu begrenzen, Verstér-
kerfahrten aufRerhalb der Taktlagen mdglichst zu vermeiden. In diesem Falle soll eine Verdichtung
des Taktes (z. B. vom 60- auf den 30-Minuten-Takt) erfolgen im Sinne eines leicht versténdlichen
Taktfahrplans.

B Fiir die abseits der Hauptverbindungen gelegenen Bereiche sollen lokale Erganzungslinien fiir die
Belange des Schiilerverkehrs beibehalten bzw. eingerichtet werden, wenn die Integration der
Schiilerfahrten in eine regulére Linie deutliche Abweichungen des Hauptlinienwegs mit einem
wenig transparenten Fahrplan ergeben wiirde und andere Anpassungsmoglichkeiten (Schulbe-
ginn- und Endzeiten) nicht méglich sind.

Die Qualitatsstandards fiir den Schulverkehr im Westerwaldkreis werden in den Richtlinien des Wes-
terwaldkreises iiber die Schiilerbeforderung dargestellt (vom 01.08.2013, zuletzt gedndert am
13.12.2013).

4.4 Anforderungen an die Barrierefreiheit

4.4.1 Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wurde im Verkehrsbereich in der AuRendarstellung in der Vergangenheit
meist vordergriindig auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer sowie teilweise auch der Gehbehinder-
ten und der zeitweise Mobilitatseingeschrankten (Personen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack)
fokussiert (,behindertengerecht” gleich ,rollstuhlgerecht”). Das Verstandnis zur Barrierefreiheit im
OPNV geht jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des BGG (§ 4) umfasst die Barrierefreiheit
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grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. auch hoch-betagte Nutzer, ge-
horlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentrations- und
Orientierungsbeeintrachtigung)®.

Fiir diese ist in der Konsequenz die Maglichkeit zur eigenstandigen, selbstbestimmten, unabhangigen
und sicheren

m  Auffindbarkeit,

®m  Zuganglichkeit und

®  Nutzbarkeit

des OPNV zu gewihrleisten.

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem
03.12.2020 in § 8 ,,Forderung der Verkehrshedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im offentli-
chen Personennahverkehr” im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustédndigen Behdrden
(Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP muss mit den hier geregelten
gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungsfunktion zur Schaffung eines ,vollstandig barrierefreien
OPNV* iibernehmen. Er muss daher aufzeigen

® in welchen Zeitriumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV hergestellt
werden soll und

B wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrager jedoch vordergriindig fiir die Planung (Pla-
nungsgebot), nicht aber fiir die Umsetzung der ,vollstandigen Barrierefreiheit” zustandig. Aus dem
Nahverkehrsplan ergibt sich kein subjektiver Anspruch zur Umsetzung von Maftnahmen.®

Zustandig fiir die Umsetzung im straRengebundenen OPNV sind:

®m  die Verkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge,

m  die Strafenbaulasttrager (Stadte, Kreis, Land und Bund) fiir die Haltestellen,
®m die Verkehrsunternehmen fiir die Fahrgastinformation,

®m die Verkehrsunternehmen fiir die Schulung des Fahr- und Servicepersonals (und somit fiir deren
Kenntnisse und Fahigkeiten).

Der Aufgabentrager formuliert iber den Nahverkehrsplan, die Vorabbekanntmachung und/ oder liber
die Vergabeunterlagen (ODA) seine Anforderungen an die Fahrzeugausstattung, die Fahrgastinforma-
tion und die Personalschulung,

30 Vgl. Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und horgeschadigte Menschen: Schriftenreihe ,direkt des
Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/2008.

31 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbdnde (BAG): Vollstandige Barrierefreiheit im OPNV -
Hinweise fiir die 0PNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung,
erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.
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Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine neue fachliche Qualitat fiir Barrierefreiheit
definiert. ,Barrierefreiheit” bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit dem Stand der Technik
weiterentwickeln®. Die Schaffung der ,Barrierefreiheit” ist auch immer ein planerischer Kompromiss
der verschiedenen Anforderungen der unterschiedlich mobilitdtseingeschrankten Fahrgaste (siehe Ka-
pitel 2.4). Der Anspruch ist somit, ein Optimum fiir mdglichst viele Menschen zu erreichen. Eine
svollstandige Barrierefreiheit” im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnissen fiir alle Formen von
Mobilitatseinschrankungen ist dagegen auf absehbare Zeit (noch) nicht maglich. Die Schaffung der
Barrierefreiheitim OPNV dient dabei nicht nur den Nutzern mit Beeintrichtigungen, sondern allen
Fahrgasten.

4.4.2 Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschiedlichen
Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit konnen sehr un-
terschiedlich, teilweise sogar divergierend, sein. Als Beispiele fiir unterschiedliche Anforderungen
seien genannt:

B ebene, kantenfreie Flachen fiir Rollstuhlfahrer und Gehbehinderte sowie Leitsysteme und ertast-
bare Kanten fiir Blinde;

® unterschiedliche Hohe der Anordnung von Fahrgastinformation und Bedienelementen bei klein-
wiichsigen Personen (und Rollstuhlfahrern) bzw. groRwiichsigen Personen.

Die barrierefreie Gestaltung des OPNV hat sich vor diesem Hintergrund am Prinzip des ,universellen
Designs® zu orientieren, d. h. die Infrastrukturen und Informationen sollen von allen Fahrgasten mog-
lichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezielles Design genutzt werden kdnnen. Weder
Gesamtlosungen noch Einzellosungen diirfen zugunsten einzelner Personengruppen optimiert wer-
den, wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteilen fiir andere Fahrgaste fiihrt®. Im Einzelfall ist zu
entscheiden, welche Anforderungen im Kontext mit dem Prinzip des ,,universellen Designs® zu beriick-
sichtigen sind.

Uber die Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen im engeren Sinne kénnen weitere OPNV-Nutzer
als mobilitatshehindert im weiteren Sinne des Begriffs eingeschétzt werden, denen die Schaffung ei-
nes barrierefreien OPNV die Nutzbarkeit wesentlich erleichtert, z. B.:

®  Fahrgdste mit Reisegepack,
® Fahrgéste mit Kinderwagen,
®m Fahrgaste mit Fahrradern,

B Fahrgaste mit Einkaufstrolleys,

32 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbinde (BAG): Vollstindige Barrierefreiheitim OPNV -
Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung,
erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.

33 Quelle: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH &
Co. KG; 2. vollsténdig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012
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®m  Schwangere,
®  ortsunkundige Menschen,

B Menschen mit tempordren Einschrankungen (z. B. nach Operationen).

4.4.3 Zielsetzungen fiir die Umsetzung

Die Erreichung des Ziels ,barrierefreier OPNV* wird zeitnah nicht vollstdndig zu realisieren sein. Fiir
den Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans wird die Zielerreichung fiir drei Teilzielfelder definiert:

®  bei Neubau bzw. umfassendem Umbau von Verkehrsanlagen bzw. bei der Neuanschaffung von
Fahrzeugen ist die Barrierefreiheit im Sinne des BGG zwingend vorzusehen,

B beim anstehenden Umbau von Verkehrsanlagen bzw. Fahrzeugen ist die Gewahrleistung eines
stufenfreien Einstiegs bzw. einer stufenfreien Erreichbarkeit des Bahnsteigs/Haltestellenkante
sowie weitgehend durchgéngige Orientierbarkeit fiir Blinde/Sehbehinderte/Gehdrlose umzuset-
zen,

B beiden bestehenden Verkehrsanlagen ist eine Verbesserung der Erreichbarkeit bzw. Nutzbarkeit
des OPNV durch punktuelle/kostengiinstige MaRnahmen an der vorhandenen Infrastruktur anzu-
streben.

Die Haltestellen der Kategorien I und Il sind mit Prioritat barrierefrei auszubauen. Fiir die Haltestel-
len der weiteren Kategorien sind in Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden Prioritatenlisten zu
erstellen. Ausnahmen sind entsprechend zu begriinden. Nachweislich von der Zielgruppe genutzte
Haltestellen und Relationen haben bei unvermeidbaren Priorisierungen Vorrang.

4.4.4 Ausnahmetatbestande der Barrierefreiheit

Zu den Ausnahmetatbestanden zahlen nicht nur Haltestellen der Kategorie IV. Es kdnnen auch bauli-
che und topographische Griinde aufgefiihrt werden, weshalb auf die Umsetzung der Barrierefreiheit an
einer Haltestelle verzichtet werden kann bzw. verzichtet werden muss. Hierzu zahlen:

®  problematische raumliche Randbedingungen (z. B. zu schmaler Gehweg fiir Benutzung mit Roll-
stuhl, Haltepunkt auf freier Strecke etc.),

B unverhaltnismafiig hoch ausfallende Kosten fiir den Ausbau (Orientierungswert: doppelte Kosten
eines ,normalen Ausbaus” an anderen, vergleichbaren Haltestellen; im Falle bautechnisch proble-
matischer Situationen Einzelfallbetrachtung),

B in unmittelbarer Ndhe eine Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfiigung stehende und fiir
Mobilitdtseingeschrankte zumutbare Nutzung dieser Haltestelle (Priifung der Wegeverbindung),

® die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation fiir Mobilitats-ein-
geschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar ist) oder

B im Zuge von absehbaren Linienwegsanderungen die Haltestelle moglicherweise aufgelassen wer-
den soll.
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Grundsatzliche sollten anstelle eines Nichtausbaus prioritar eine kleinrdumige Verlegung in einen ge-
eigneteren Bereich vorgesehen werden. Eine pragmatische ,barrierearme” L6sung mit Verbesserungen
in der Nutzbarkeit sollte i.d.R. Losungen ohne Ausbau vorgezogen werden.

4.5 Qualitative Standards fiir die Beforderungsqualitat

4.5.1 Anforderungen an die Gestaltung der Haltestellen

Die Qualitatsstandards fiir die Haltestellen im Westerwaldkreis beschreiben die Anforderungen an die
erforderliche Ausstattung der Haltestellen. Bei der baulichen Gestaltung sind die sich aus den Themen-
feldern Barrierefreiheit, Fahrgastinformation, Sicherheit, Komfort und Verkniipfung resultierenden
Anforderungen zu beachten.

Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Haltestellen gelten grundsatzlich fiir alle Haltestellen im
Geltungsbereich des Nahverkehrsplans. Fiir die Einrichtung und bauliche Gestaltung der Bushaltestel-
len sind grundsatzlich die StraRenbaulasttrager zustandig. Der Westerwaldkreis gewahrt mit den
»Richtlinien des Westerwaldkreises zur Verbesserung der Qualitat von Bushaltestellen® vom
09.12.2016 mit Laufzeit bis zum 31.12.2021 Zuwendungen fiir den Aus- und Umbau von Haltestellen im
Kreisgebiet.

Beim Infrastrukturausbau sind gemaf Behindertengleichstellungsgesetz die Belange mobilitatseinge-
schrankter Personen zu beriicksichtigen. Es sind die Anforderungen des novellierten
Personenbeforderungsgesetzes zu beachten. Die Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Aus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden.

Folgende Normen und Empfehlungen (in ihrer jeweils aktuellen Fassung) miissen bei dem barriere-
freien Haltestellenausbau mindestens Beachtung finden:

®  DIN 18040-3 (2014) Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Offentlicher Verkehrs- und Frei-
raum, Flachen, Raumbedarf

®  DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen
® H BVA Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen der FGSV

Die Standards fiir die Ausgestaltung der Haltestellen werden differenziert nach der Bedeutung und
Funktion einer Haltestelle. Daher erfolgt zundchst eine Kategorisierung der Haltestellen. Tabelle 29
konkretisiert zundchst die Kategorien. In der darauffolgenden Tabelle 30 werden die Ausstattungsstan-
dards fiir die verschiedenen Kategorien festgelegt.

Aufgrund des eingeschrankten Angebots, der begrenzten Fahrgastnachfrage und einer etwaigen weg-
fallenden Bedienung in Zukunft (Schulabganger, keine Neueinschulung) an den Haltestellen der
Kategorie 1V, ist hier in der Regel kein barrierefreier Aushau bis 2022 vorzusehen. Hierbei ist jedoch
zu beachten, dass zumindest in jedem Ortsteil mindestens eine barrierefreie Haltestelle vorzusehen
ist.
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Tabelle 27: Kategorisierung der Haltestellen

Kategorie Eigenschaften Haltestellen

Kategorie | Wichtige Verkniipfungspunkte Bad Marienberg, Neuer Weg

Bus/Schiene und zentrale Umsteige-
haltestellen in den Zentren Hachenburg, Markt

(zentrale Omnibusbahnhofe)

Bus/Bus, Hohes Fahrgastaufkom- Montabaur, Bahnhof

men und hohe Zahl an Umsteigern Montabaur, Konrad-Adenauer-Platz

Selters, Markt

Siershahn, Bahnhof

Unnau-Korb, Bahnhof

Rennerod, Busbahnhof

Westerburg, Bahnhof

Kategorie 11 Haltestellen mit hohem bis mittle- Hohn, Marktplatz

ren Fahrgastaufkommen und nur

Weiteren dezentrale Verkniipfungs-

punkte (Verkniipfungspunkte Langenhahn, Bahnhof

Bus/Schiene und Umsteigehaltestel-

Meudt, Meudt-Eisen
len Bus/Bus).

Neunkhausen, Betzdorfer Str.

Ransbach-Baumbach, Kirche

Wallmerod, Volksbank

Wirges, Mitte
Kategorie |11 Standardhaltestellen (alle Halte- nicht separat aufgefiihrt
stellen, die nicht zu den Kategorien
I, 11, 1V gehdren)
Geringeres Fahrgastaufkommen,
kaum Umsteigebeziehungen
Kategorie IV Haltestellen mit sehr eingeschrank- | nicht separat aufgefiihrt

tem Busangebot (Bspw. Haltestelle
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Kategorie Eigenschaften Haltestellen

in Ortsrandlage zur Bedienung ein-
zelner Schiiler)

Grundausstattung der Haltestellen

Erlduterung fiir die nachfolgende Tabelle:

[ ] erforderliche Ausstattung

O anzustrebende Ausstattung

1 im Einzelfall zu priifen

- nicht erforderliche Ausstattung

* Bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrénkte

Personen ,erforderliche Ausstattung”

Tabelle 28: Ausstattungsstandards fiir Bushaltestellen

Kategorie
Ausstattungsmerkmal I ] [} v
Komfort, Kundenservice und Sauberkeit
Witterungsschutz und Sitzgelegenheit® fiir relevante Einstiegsrich- | ] o) O*
tungen
Ausreichende und blendfreie Beleuchtung der Haltestelle | | o~ O
Abfallbehalter | ] | ©)
Fahrgastinformation
Haltestellenmast/ -schild | | ] ]
Haltestellenbezeichnung? | | | |
Aushange (Aushangfahrplédne, Tarifinformation) | | | |
Dynamische Fahrgastinformation w3t o - -

34 Im Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen Strafenraumverhaltnisse die Realisie-
rung nicht erméglichen.

35 Haltestellen sind nach StraRennamen, drtlich bekannten und wichtigen Zielpunkten wie 6ffentlichen Geb&uden, Kirchen,
Plétzen etc. oder Ortsteilen zu benennen. Die Lage der Haltestelle muss aufgrund ihres Namens im Stadtplan in etwa aus-
zumachen sein. Bei der Vermarktung von Haltestellenbezeichnungen durch Verkehrsunternehmen ist sicherzustellen,
dass der o.g. drtliche Bezug im Haltestellennamen nicht verloren geht. Zudem sind Namen zu vermeiden, die ein 6ffentli-
ches Argernis hervorrufen kénnen. Namensénderungen sind im Vorfeld mit der jeweiligen Gemeinde und dem
Aufgabentréger abzustimmen.

36 Soweit die iiberregionalen Voraussetzungen vorhanden sind, bzw. in naher Zukunft geschaffen werden.
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Behindertengerechte Gestaltung/ Barrierefreiheit

Barrierefreie Zugangswege im Nahbereich um die Haltestelle - - O*
Bushaltestelle als Buskap oder als Fahrbahnrandhaltestelle mit Si- | ] O*
cherstellung einer bordsteinparallelen Anfahrbarkeit

Hochbord mit einer Hohe von 18cm | | -*
Taktile Leitsysteme und Aufmerksamkeitsfelder fiir sehbehinderte - - *
Menschen (Auffindestreifen, Einstiegsfeld, Leitstreifen)

Visuell und taktil erkennbare Haltestellenkanten | | -*
Akustische Fahrgastinformation fiir Blinde und Sehbehinderte (DFI

mit Sprachausgabe, Rufsdule mit Gegensprechanlage oder Lautspre- - O* *
cher bzw. alternativer Ansatz mit Auftenlautsprecher am Fahrzeug);

Beriicksichtigung der Umfeldsensibilitat

Kontrastierende Markierung von Stufen, Einbauten und Méblierung | | -*
Bushaltestellen mit Verstarkung des Fahrbahnaufbaus zur Vermei- - - i
dung von Spurrillen

ausreichende Bewegungsraume fiir Rollstuhlfahrer (insbesondere fiir

360°-Wende im Bereich der Tiir an der fahrzeugseitigen Mehrzweck- - - *
flache mit mind. 1,50 x 1,50 m unter Beachtung der Auskragung der

Rampe)

Bussteigkanten in rutschfester Ausfiihrung (Anwendung spezieller | | -*
Bordstein)

Fester, erschiitterungsarmer und rutschhemmender - - *
Oberflachenbelag

Barrierefreie Toiletten O - -
Sauberkeit und Sicherheit

transparente Gestaltung des Fahrgastunterstandes mit Einsicht von

mindestens drei Seiten und kontrastreiche Warnmarkierung fiir Seh- - - i
behinderte an den Scheiben (im Falle der Realisierung eines

Fahrgastunterstandes)

Notruf/Telefon | O -
Inter- und multimodale Verkniipfung

Fahrradabstellanlagen | | -
Fahrradboxen [ | O -
Fahrradverleihsystem A - -
Ladestationen fiir E-Bikes - - -
Park+Ride-Stellplatze [ | @) -
Carsharing-Stellplatze - - -
Kurzzeitparkzonen O - -
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4.5.2 Qualitatsanforderungen an Fahrzeuge

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und Ausriistung der Fahrzeuge ein wichtiges
Merkmal fiir die Beforderungsqualitat dar. Sicherzustellen ist eine hdchstmogliche Qualitét im Linien-
verkehr. Einzusetzen sind saubere, moderne, ansprechende und komfortable Fahrzeuge.

Die Planung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV ist gemaR PBefG § 8 Abs. 3 bis 1. Januar 2022
im Nahverkehrsplan zu konkretisieren. Mit einem Antrag auf Erteilung einer Liniengenehmigung nach
§ 42 PBefG — spatestens aber zum 1. Januar 2018 —ist darzulegen, wie die Barrierefreiheit in den Fahr-
zeugen bis 1. Januar 2022 (ggf. stufenweise) umgesetzt wird. Dabei ist ein niederfluriger Ein- und
Ausstieg vorrangig auf den regelmafiig im Tagesverkehr eingesetzten Fahrzeugen vorzusehen, fiir
Schiilerfahrten, Betriebsreserven und Verstarkerfahrzeuge konnen ggf. abweichende Standards ver-
einbart werden.

Folgende Punkte sind zu beriicksichtigen:

®  bei Neu- und Ersatzbeschaffung ist Niederflurtechnik/Low-Entry generell vorzusehen. Zusatzlich
ist eine ausklappbare Rampe an Tiir 2 (oder Lift) und auf Kneeling-Technik als Einstiegshilfe zu
achten. Die Einstiegshohe an Tiir 1 (nicht abgesenkt) darf eine Hohe von 360 mm nicht diberschrei-
ten.

B podestloser Boden (Mittelgang) zwischen Tiir 1 und Tiir 2 bei Standardlinienbussen und Standard-
gelenkbussen.

®m Rufeinrichtungen (Taster) fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgéste auen an Tiir 2 sowie im Wa-
geninneren an der Sondernutzungsfléche.

®m  Behindertengerechte Sitzplatze in der Hohe der Tiiren und ausreichende Abstellflachen fiir bspw.
Rollstiihle, Kinderwagen, Rollatoren und Fahrrader (Sondernutzungsflache mit Befestigungsmag-
lichkeit fiir Rollstiihle, Kinderwagen, Gepéck, etc. (z. B. Gurte) und Riickenstiitze).

® Ergdnzende Fahrgastinformation (Linien- und Zielanzeige) in und an den Fahrzeugen, sowie eine
Haltestellenanzeige oder- ansage in den Fahrzeugen.

Bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen sind grundsatzlich die EU-Richtlinie 2001/ 85 / EG¥ (sowie
Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG (ABL. L 42 vom 13.2.2002, S. 1)) zu beachten.

In der folgenden Tabelle wird die Qualitatsanforderung an die Fahrzeugausstattung zusammenfassend
dargestellt.

37 Vom 20. November 2001 iiber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplat-
zen aufler dem Fahrersitz.
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Erlduterung fiir die nachfolgende Tabelle:
W erforderliche Ausstattung

O anzustrebende Ausstattung
1 im Einzelfall zu priifen
- nicht erforderliche Ausstattung

*  Bei Neuanschaffung erforderlich

Tabelle 29: Ausstattungsstandards fiir Fahrzeuge

Ausstattungsmerkmale Fahrzeuge

Hauptnetz

Erganzungsnetz

Einsatzfahrten

Fahrzeughdchstalter und Umweltanforderungen

Maximales Fahrzeugalter (zu jedem Zeitpunkt
der Vertragslaufzeit)

15 Jahre

20 Jahre

20 Jahre

Einhaltung der aktuellen EURO-Normen und
Emissionsgrenzwerte®

O*

Fahrgastkomfort und -sicherheit, Barrierefreiheit

Niederflur- oder Low-Entry-Fahrzeuge mit
Kneelingfunktion

O*

Barrierefreie Ausstattung gemaR EU-Vorgaben

O*

min. 2 Tiiren, davon min. eine doppelbreite Tiir
mit einer lichten Durchgangsbreite von 1250 mm
(+/- 50 mm) sowie eine Tir einfliigelig, mind.
850 mm Durchgangsbreite

o*

Absenkvorrichtung (Kneeling) als elektropneu-
matisches System zur Fahrzeugabsenkung an
der Einstiegsseite; Absenkbarkeit der Einstiegs-
kante um 60-80 mm aus der Fahrstellung von
320 mm bis 360 mm

o*

Rampe fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
und/oder Kinderwagen an der doppeltbreiten
Tiir. Diese ist an den Haltestellen auf Anforde-
rung durch mobilitatseingeschrankte Personen
einzusetzen.

O*

Sitzabstand: mindestens 680 mm

Polster und Stoffbeziigen der Fahrgastsitze in
einem einheitlichen Design

Ausgewiesene Sondernutzungsflache mit Ein-
stiegshilfe fiir Rollstiihle/ Kinderwagen/
Fahrrader nach VDV-Richtlinie 230/231

o*

38 Umwelthezogene Fahrzeugstandards unterliegen dynamischen Entwicklungsprozessen, sodass eine Verbesserung der
6kologischen Standards innerhalb der Fahrzeugflotten ebenfalls sukzessive erfolgt. Konkretere Bestimmungen sind Ge-
genstand der anstehenden Vorbereitungen zur Vergabe der Verkehrsleistungen.
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Ausstattungsmerkmale Fahrzeuge

Hauptnetz

Erganzungsnetz

Einsatzfahrten

Ausgewiesene Sitzplatze fiir mobilitatseinge-
schrankte Fahrgdste

O*

Ausreichende Innenraumbeleuchtung; der Tiir-
bereich ist bei gedffneten Tiiren zusatzlich
auszuleuchten; helle und iibersichtliche Fahr-
zeuginnenraumgestaltung,

O*

Heizung (Fahrgastraum und Fahrerplatz) und
Kiihlung (Fahrgastraum und Fahrerplatz), die
folgende Vorgabe erfiillt: Temperatur- und Re-
gelungsvorgaben bei Heiz- und Kiihlbetrieb
gemaf’ VDV-Schrift 236, gleichméafiige Tempera-
turverteilung im Bus (vorne-mitte-hinten)

O*

Fahrgastinformation

Gut erreichbare Haltewunschtaster (innen)3

»Wagen hilt“-Anzeige muss im gesamten Fahr-
gastraum gut einsehbar sein

Akustische Bestatigung des Haltewunsches fiir
das Fahrpersonal

Akustische Haltestellen- und Umsteigeansage
tiber Sprachspeicher (digitales Ansagegerat)

-*

O*

Bordmikrofon fiir Ansagen an die Fahrgéste im
Wageninneren

Aufenanzeige von Liniennummer und Fahrtziel

Das VRM-Logo ist am Fahrzeug gut sichtbar an
der Front oder an der ersten Tiir anzubringen.

Das jeweils giiltige Logo des Zweckverbandes
und/oder der Region ist am Fahrzeug gut sicht-
bar an der Front oder an der ersten Tiir
anzubringen.

O*

Die Fahrzeugfront hat zugunsten der Wiederer-
kennbarkeit des Fahrzeugs stets frei von
Fremdwerbung zu sein. Fiir die weiteren Fla-
chen und im Fahrzeug gilt: Das
Verkehrsunternehmen gestattet dem Aufgaben-
trager bzw. von diesem beauftragten Dritten,
unentgeltlich Promotion-Aktionen in den Fahr-
zeugen durchzufiihren, wenn diese den Komfort
und die Sicherheit der Fahrgaste nicht beein-
trachtigen.

O*

Hard- und Software-Komponenten

39 Die Farbgestaltung der Haltewunschtasten muss kontrastreich ausgefiihrt sein, damit diese fiir sehbehinderte Fahrgaste
erkennbar sind (vgl. VDV-Richtlinie 230 oder vergleichbar)
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Ausstattungsmerkmale Fahrzeuge

Hauptnetz

Erganzungsnetz

Einsatzfahrten

Bordrechner zur Lieferung von Echtzeitdaten an
die VRM GmbH

Bordrechner zur Lieferung von Echtzeitdaten an
die zustandige Abrechnungsstelle geméafs Nah-
verkehrsgesetz RLP

Funkgerat (Sprechfunk, Biindelfunk, Mobiltele-
fon 0.4.) zur Kommunikation zwischen
Fahrpersonal und Betriebsleitung

Elektronischer Fahrscheindrucker, der den Ver-
kauf aller Verbundfahrscheine ermgglicht

4.6 Anforderungen an das Fahrpersonal und soziale Standards

Aufgrund des direkten Kontakts mit den Fahrgdsten nimmt das Fahrpersonal eine zentrale Rolle im
OPNV-System ein. Die AuRenwirksamkeit des Verhaltens, der Hilfsbereitschaft, des Fahrverhaltens etc.
sind dhnlich bedeutend einzuschatzen wie die Ausstattung der Haltestellen und Fahrzeuge.

Tabelle 30: Standards Fahrpersonal

Anforderungen an das Fahrpersonal

Anforderungen an die Verkehrsunternehmen

Sicheres Beherrschen der deutschen Sprache®
(Mindestens Level B1)

Kennen und Anwenden von
Beforderungsbedingungen und
Tarifbestimmungen

Die rechtlichen Vorgaben (BOKraft, DF Bus,
PBefG, StVO, StVZ0) kennen und anwenden

Richtigen Fahrpreis fiir jede gewiinschte
Fahrtverbindung nennen und verkaufen
konnen sowie Fahigkeit zur Beratung des
Fahrgastes hinsichtlich des fiir ihn passenden
Tarifangebotes.

Linienverlauf kennen (Namen und Reihenfolge
der bedienten Haltestellen, sowie Kenntnis
tiber samtliche Verkniipfungspunkte)

Die Rampe fiir mobilitatseingeschrankte
Fahrgaste sicher bedienen kénnen

Die Entlohnung des eingesetzten
Personals bei den
Verkehrsunternehmen hat nach
Mafgabe einschlagiger und
reprasentativer Tarifvertrage zu erfolgen
(88 Abs. 2 Satz 11 NVG RLP).

RegelmaRige (mindestens einmal
jahrlich) Schulung der Fahrzeugfiihrer
und des Servicepersonals zum Umgang
mit mobilitatseingeschrankten
Fahrgasten (Mobilitatsheratung)

Schulung der Fahrer zum korrekten
Anfahren von (barrierefreien)
Haltestellen etc.

Schulung der Fahrer zum
energiesparenden Fahren

Schulung der Fahrer zur Einleitung von
Erste-Hilfe-Manahmen

40 siehe http://www.goethe.de/z/50/commeuro/303.htm: ,,Kann die Hauptinhalte komplexer Texte zu konkreten und abstrak-

ten Themen verstehen; versteht im ejgenen Spezialgebiet auch Fachdiskussionen. Kann sich so spontan und flieSend
verstindigen, dass ein normales Gesprdch mit Muttersprachlern ohne gréfSere Anstrengung auf beiden Seiten gut moglich
ist. Kann sich zu einem breiten Themenspektrum klar und detailliert ausdriicken, einen Standpunkt zu einer aktuellen
Frage erldutern und die Vor- und Nachteile verschiedener Moglichkeiten angeben”.
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Sich kundenfreundlich und serviceorientiert Schulung der Fahrer zum freundlichen
verhalten Umgang mit Fahrgédsten und Kunden
Ordentliches, sauberes dufieres Alle Fahrzeugfiihrer sind regelmafig im
Erscheinungsbild Rahmen eines Deeskalationstrainings zu
Uber die tariflichen Ubergangsgebiete und schulen

liber Sonderangebote jederzeit richtig Bei wiederkehrenden Beldstigungen
Auskunft geben kdnnen bzw. Ubergriffen auf das Fahrpersonal

und/ oder Fahrgaste ist Service- /
Sicherheitspersonal einzusetzen.

Im Bedarfsfall iiber Ortskenntnisse im Bereich
des Linienverlaufs verfiigen (Kenntnis
wichtiger 6ffentlicher Einrichtungen, wie z.B.
Sportanlagen, 6ffentliche Verwaltung, Museen,
Schulen), Auskiinfte zu den
Anschlussméglichkeiten geben kdnnen.

4.6.1 Anforderungen an Betrieb und Storungsmanagement
Storungsmanagement

Bei ungeplanten Betriebsstorungen ist kurzfristig zu reagieren, um ggf. den Einsatz von Ersatzverkeh-
ren oder die Ersatzbeforderung von Fahrgdsten gewéhrleisten zu kénnen. Das Fahrpersonal informiert
bei entsprechenden Stérungen die Betriebsleitstelle (oder eine sonstige wéhrend der Betriebszeiten
der Linie erreichbare Stelle) des Verkehrsunternehmens. Die Betriebsleitstelle informiert bei gravie-
renden Storungen (z. B. Ausfall einer Fahrt, keine unmittelbare Beférderungsmaglichkeit von
Fahrgdsten) den Aufgabentrager und stimmt, soweit erforderlich, mit diesen MaRnahmen zur mog-
lichst kurzfristigen Beseitigung der Betriebsstorung ab.

Die Verkehrsunternehmen haben hierfiir wahrend des Betriebs die Kommunikation zu den Fahrzeugen
zur Abstimmung von Mafinahmen bei Stérungen, Sondersituationen usw. zu gewahrleisten.

Fahrzeugzustand und -reinigung

Die Fahrzeuge miissen sich sowohlinnen als auch auen in einem sauberen Zustand befinden sowie
iiber Reinigungsequipment und Hygieneausstattung fiir Reinigungsmafnahmen durch das Fahrpersonal
verfiigen.

Gravierende Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes wahrend der Verkehrsdurchfiihrung sind
bei nachstmaglicher Gelegenheit ggf. auch durch das Fahrpersonal selbst zu beseitigen, sofern ein
Fahrzeugaustausch nicht ermdglicht werden kann und Anschlussverbindungen nicht geféhrdet wer-
den.

Grobe Vandalismusschaden (z. B. aufgeschlitzte Sitzpolster) sind kurzfristig zu beseitigen.

Zustand der Strafien

Der Aufgabentrager wirkt auf die jeweils zustandigen Strafienbaulasttrager hin, die Strafden in einem
Zustand zu halten, der den sicheren, komfortablen und piinktlichen Betrieb des OPNV erméglicht. Der
jeweilige Strafienbaulasttrager sollte Baustellen und Umleitungen im Vorfeld mit dem Aufgabentrager
abstimmen, um die Behinderungen fiir den OPNV zu minimieren.
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Betriebsleitsystem

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler Bedienungsformen
durch ein Betriebsleitsystem erfolgen. Der Westerwaldkreis, der Verkehrsverbund Rhein-Mosel (oder
Nachfolgeorganisationen gemafR NVG RLP) und die Verkehrsunternehmen vereinbaren mit dem Be-
treiber des Betriebsleitsystems Rahmenvorgaben zur Nutzung des Betriebsleitsystems, insbesondere
zu Betriebsabwicklung und Fahrgastinformation im Stérungsfall sowie zum Monitoring der Betriebs-
qualitat.

Es kdnnen eigene Betriebsleitsysteme (RBL) der Verkehrsunternehmen zum Einsatz kommen, die per
VDV 453/454 Schnittstelle angebunden werden. Alternativ kann das Verkehrsunternehmen auch iiber
eine Mandantschaft bei einem bestehenden RBL verbunden werden.

Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, Echtzeitdaten an eine von den Aufgabentragern unterhal-
tene Datendrehscheibe zu liefern. Dies ist in Rheinland-Pfalz die Echtzeit-Initiative Rheinland-Pfalz*.

Das Land Rheinland-Pfalz bietet Férdermdglichkeiten fiir die Verkehrsunternehmen zur Einrichtung
eines Betriebsleitsystems.

4.6.2 Anforderungen an Information und Vertrieb

Die verkehrspolitischen und -planerischen Vorgaben im Bereich Information und Vertrieb haben zum
Ziel, dass

m der Erhalt der derzeitigen Fahrgaste im OPNV (unter Beriicksichtigung der demografischen Ent-
wicklung) gesichert wird,

® die Gewinnung zusatzlicher Fahrgéste und neuer Kundengruppen fiir den OPNV und damit Verén-
derung des Modal Split zugunsten des OPNV auf geeigneten Relationen, d.h. vorrangig auf den
Hauptachsen der Verkehrsnachfrage, und in geeigneten Nachfragesegmenten, z.B. im Berufs- und
im Freizeitverkehr initiiert wird und

®  die Weiterentwicklung der Verbundorganisation und des Verbundtarifs unter Beriicksichtigung
des Ordnungsrahmens im OPNV erfolgt.

Eine aktuelle, umfassende und richtige Information der (potenziellen) Fahrgdste ist entscheidende Vo-
raussetzung fiir die Nutzung des OPNV durch die Biirgerinnen und Biirger. Zur
Informationsvermittlung sind alle géngigen Medien zu nutzen. Dies sind gedruckte Informationen, die
personliche Auskunft und die Information per Telefon oder Internet.

Unter ,Vertrieb” werden alle Dienstleistungen verstanden, die im Zusammenhang mit dem Verkauf
von Fahrkarten und der Weitergabe von Informationen stehen. Beschrieben werden die Vertriebswege
und Vertriebsstatten. Die stationdren Verkaufsstellen sollen barrierefrei zugénglich sein.

41 http://isim.rlp.de/de/unsere-themen/verkehr/bus-und-bahn/echtzeitinitiative-aktuelle-fahrplaninformationvor-
ort/
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Es kommen folgende Vertriebswege in Betracht:

Verkaufsstellen und Service-Center (z.B. Servicebiiros von Verkehrsunternehmen, touristische An-
laufstellen, Westerwald-Touristik)

Verkauf in Fahrzeugen der Verkehrsunternehmen
Bestellservice iiber Internet oder nach Telefonkontakt

Stationdre Fahrscheinautomaten

Folgende Anforderungen werden im Bereich Information und Vertrieb formuliert:

Ausgabe des gesamten Fahrausweissortiments (mit Ausnahme der Abonnement-/ Jahreskarten)
Bus: in den Fahrzeugen (elektronischer Fahrausweisdrucker)
SPNV: an den Bahnhdfen und Haltepunkte und/oder in den Fahrzeugen (Fahrausweisautomaten)

Die bestehenden online und mobilen Ticketangebote im VRM sind weiterzuentwickeln. Die Ein-
fiihrung weiterer Kaufmoglichkeiten (online-gestiitzte Ticket, Apps” mit Tickets (z. B. iiber QR-
Code etc. auf mobilen Endgeraten) wird unterstiitzt.

Weiterentwicklung und Umsetzung einer Marketingstrategie fiir den Verbundraum:
Vermittlung von Grundinformationen iiber das vorhandene OPNV-Angebot und den Verbundtarif

Effizienter Einsatz des Marketings mit dem Ziel, zufriedene Fahrgdste, nachhaltige Fahrgastzu-
wachse und zusétzliche Erlose verzeichnen zu konnen

Eindeutige Zuordnung der Aufgabenschwerpunkte und Verbesserung der Zusammenarbeit zwi-
schen den Verbundpartnern

Nachhaltige und messbare Erhéhung des Wirkungsgrades der Mafinahmen durch die Nutzung ge-
eigneter Marketingansatze, z.B. Direktmarketing

Verbesserung der Information iiber Fahrgastpotenziale und Kundenbediirfnisse durch entspre-
chende Marktforschungsaktivitdten

Aufbau einer umfassenden Mobilitatsheratung:

e Verkehrsauskunft (Fahrplan, Tarif) fiir alle Verkehrstrager im VRM
e  Fahrausweisverkauf

e  Beschwerdemanagement

o Priifung der Ubernahme weiterer Funktionen, wie z.B. Taxi-, Miet- und Leihwagenvermittlung,
Fahrradverleih (inkl. E-Bike und Pedelec), Car-Sharing sowie ggf. Fremdenverkehrs- und Tou-
rismusinformationen

Herausgabe aktueller Fahrplanmedien

Die Fahrplanauskunft wird vom Verkehrsverbund sichergestellt (Telefonisch iiber zentrale Aus-
kunft, Online-Plattformen mit entsprechenden App-Losungen fiir mobile Endgeréte, einer
nutzerfreundlichen und barrierefreien Homepage sowie linienbezogene Fahrplane und Flyer.
Kreisseitig werden die Angebote des Verbundes im Bedarfsfall erganzt bzw. unterstiitzt.
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®m  Priifung der Erweiterung der Fahrgastinformation durch dynamische Fahrgastinformationen an
zentralen Verkniipfungspunkten mit hohem Fahrgastaufkommen

®  Priifung der Einrichtung von Informations- und Servicestellen an Orten mit hohem Verkehrsauf-
kommen (z.B. Z0B)

4.6.3 Anforderungen an das Qualitatscontrolling

Der Aufgabentrager strebt in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen an, regelmafig die Ein-
haltung der Qualitatsstandards im OPNV sowie den Erfolg von Verbesserungen im OPNV-Angebot
mittels Erhebungen, Qualitdtskontrollen und Zufriedenheitshefragungen zu priifen.

Der Aufgabentrager ist jederzeit berechtigt, Verkehrszahlungen und Fahrgastbefragungen in den Fahr-
zeugen durchzufiihren. Die Verkehrsunternehmen haben auf Verlangen des Aufgabentragers jahrlich
unentgeltlich zwei Wochenzahlungen durch das Fahrpersonal durchzufiihren und die Ergebnisse dem
Aufgabentrager zu libergeben.

4.6.4 Tarif

Die Sicherstellung eines verstandlichen und nachvollziehbaren Tarifsystems ist weiterhin zu gewahr-
leisten. Im Untersuchungsgebiet gilt der der Gemeinschaftstarif des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel
(VRM) bzw. der im neuen NVG RLP benannten Nachfolgeorganisation. Die aktuellen Bestimmungen,
Giiltigkeiten und die Fahrpreistafel sind unter http://www.vrminfo.de/fahrkarten/tarif/tarifauskunft/
abrufbar. Erganzende Losungen bzw. ,Sonderwege” sind (soweit rechtlich iberhaupt maglich) zu ver-
meiden.

m Tickets konnen in Bussen, an den Automaten an Bahnhdfen, an den bekannten Verkaufsstellen
der Verkehrsbetriebe oder bei anderen Vertriebspartnern erworben werden.

B Der Ausbau des Sortiments elektronischer kundenfreundlicher Fahrkarten im Rahmen von Handy-
tickets, Chipkarten und weiteren papierlosen Ticketformen ist anzustreben.

®m  Der Vertrieb von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und méglichst einfach gestaltet sein.

®  Anpassung und Entwicklung des Fahrausweissortiments mit dem Ziel des Erhalts der bisherigen
Fahrgéste sowie der Gewinnung neuer Nutzergruppen und damit der Erhéhung der Tarifeinnah-
men. Hierzu zdhlen u.a. die Einfiihrung bzw. die Ausweitung bestehender zielgruppenorientierter
Tarifangebote (Senioren-, Sozial-, Touristen-, Job- und Ausbildungsticket etc.)

® Die unternehmensiibergreifende Interoperabilitdt der elektronischen Fahrkarten ist durch die Ver-
kehrsunternehmen sicherzustellen.

Tarifliche Verdnderungs- und Erganzungswiinsche werden in die Gremien des VRM eingebracht und
beraten. Pramissen hierbei sind:

e Vermeidung von Tarifungerechtigkeiten
e  Erhaltund Verbesserung der Tarifergiebigkeit

® Die Vorgaben des Landestariftreuegesetzes (LTTG) sind durch alle Unternehmen einzuhalten.
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4.6.5 Verleihsysteme, Mitnahmeangebote und
Mobilitatsmanagement

Der OPNV kann aufgrund vorgegebener Linienwege und Fahrtzeiten nicht iiberall und zu jeder Zeit
Mobilitatsbediirfnisse befriedigen. Er kann und sollte daher durch weitere Mobilitatsangebote wie Ver-
leihsysteme (z. B. Carsharing, Fahrradverleihsysteme) und Plattformen fiir Mitfahrgelegenheiten etc.
funktional ergdnzt werden.

Die MaRRnahmentragerschaft fiir solche erganzenden Mobilitatsangebote liegt dabei grundsatzlich bei
den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden. Sofern solche Systeme jedoch eingerichtet werden,
sollten sie regional durchgangig gestaltet sein (beziiglich des Tarifes, Marketing, Anbindung an den
OPNV etc.). Fahrradverleihsysteme sollten Stationen an allen SPNV-Halten und wichtigen OPNV-Hal-
ten sowie an wichtigen Einkaufs- und Arbeitsplatzstandorten haben. Carsharing-Stationen sollten an
Haltestellen mit einem hochwertiger OPNV-Anschluss und an Unternehmens-/ Verwaltungsstandorten
als Angebot fiir Dienstwege vorgehalten werden.
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5 Defizitbetrachtung gemaf Anforderungsprofil

5.1 Bewertung der Erschlieffungsqualitat

Fiir die Bewertung der ErschlieBungsqualitat werden die in Kapitel 0 dargestellten Haltestellenein-
zugsbhereiche herangezogen. Zu berlicksichtigen ist, dass einzelne Haltestellen nur durch den
Schiilerverkehr bedient werden.

Die ErschlieRungsqualitit des OPNV im Westerwaldkreis ist insgesamt als ausreichend zu bewerten.
Die zentralen Bereiche der Orte sowie der iiberwiegende Teil zusammenhéngender Siedlungsbereiche
sind ausreichend erschlossen. Grofiere Defizite zeigen sich jedoch in den Ortschaften Ransbach-Baum-
bach sowie Selters. Daneben bestehen kleinere Defizite insbesondere in den Siedlungsrandlagen, die
in ihren Potentialen allerdings nicht fiir eine Anbindungen an den OPNV im Linienbetrieb ausreichen.

= siehe Karte 14: ErschlieSungsqualitat

Grundsatzlich ist im gesamten Westerwaldkreis festzustellen, dass aufgrund der bestehenden Sied-
lungsstruktur mit zum Teil kleinsten Siedlungseinheiten und Bebauung auRerhalb der OPNV-Korridore
zahlreiche ErschlieBungsdefizite bestehen, die jedoch keine Notwendigkeit der Anbindung hervorrufen
(Standard: Anbindung aller Orte gréRer 200 Einwohnerlnnen). Um die Anbindung an das OPNV-Netz
zu verbessern, sollten inshesondere fiir die abseits der Korridore liegenden Siedlungseinheiten der
Einzugsbereich der OPNV-Hauptnetz-Haltestellen durch die Einrichtung von B+R-Anlagen an geeigne-
ten Haltestellen ausgeweitet werden oder durch flexible Bedienungsangebot angebunden werden

(z. B. Biirgerbus, AST).

In der nachfolgenden Tabelle sind die einzelnen im Westerwaldkreis betroffenen Wohngebiete mit Po-
tenzial zum OPNV-Anschluss angefiihrt. Eine ausfiihrliche Auflistung und Bewertung aller
ErschlieRungsdefizite von Wohn- und Gewerbegebieten im Westerwaldkreis sind der Anlage 3 zu ent-
nehmen.

Tabelle 31: Wohngebiete mit Potenzial fiir OPNV-Anschluss im Westerwaldkreis

Nicht vom OPNV erschlossener Be- Struktur und betroffene Bewertung
reich Wohneinheiten

Verbandsgemeinde Hachenburg

Heimborn Gesamter Ort nicht erschlossen | potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
EFH/ DH — ca. 100 WE gegeben

Hachenburg: dstlich Stettiner Strafle | EFH/ DH —ca. 130 WE Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Bad Marienberg

Bad Marienberg: JahnstraRe EFH/ MFH — ca. 85 WE Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
in Zusammenhang mit dem an-
grenzenden Gewerbegebiet
gegeben
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Nicht vom OPNV erschlossener Be-
reich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Bewertung

Hof: westlich Langgasse & Haupt-
strafRe

EFH/ DH — ca. 200 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Rennerod

Rennerod: 6stlich Bahnhofstrafie/
nordlich Friedhofsweg, westlich
Westerwaldstrafie/Falterswiese

EFH/ DH —ca. 230

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Rehe: 6stlich Dieselweg/ Rathaus-
weg, nordlich Bonhoefferstrafie

EFH/DH —ca. 130 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Selters

Selters: nordlich NordstraRe

EFH —ca. 120 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
im Zusammenhang mit dem an-
grenzenden Gewerbegebiet
gegeben

Verbandsgemeinde Ranshach-Baumba

ch

Ransbach-Baumbach: nordwestlich
MozartstrafRe/ HohlstraRe

EFH —ca. 130 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Ransbach-Baumbach: ostlicher
Stadtrand

EFH/ DH/ MFH — ca. 150 bis 200
WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Hohr-Grenzhausen

Hohr-Grenzhausen: OT Hohr nord-
oOstlicher Stadtrand

EFH/ DH —ca. 120 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Hohr-Grenzhausen: OT Hohr westlich
Sankt - Martin -Weg

EFH — ca. 100 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Montabaur

Montabaur — 6stlicher Stadtrand

EFH/ MFH — ca. 100 WE

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Wirges

Teile des Ortes Ebernhahn

Teile des Ortes Ebernhahn sind
aufderhalb des Schulverkehrs nur
unzureichend durch den OPNV
erschlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben
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Die Erschlieffungsdefizite in Gewerbe-/Industriegebieten werden {iberwiegend mit geringem oder sehr
geringem Potenzial bewertet. Bei den Bereichen mit Defiziten handelt es sich meist um einzelne Ge-
werbebetriebe, welche nicht an den OPNV angebunden sind. Bei diesen besteht kein Handlungsbedarf
eine entsprechende Erschlieffung zu gewahrleisten. Daneben gibt es auch grofere zusammenhan-
gende Flachen bis hin zu ganzen Gewerbegebieten, welche iiber keinen OPNV-Anschluss verfiigen (z.
B. Gewerbepark ,,Werner — von — Siemens — Ring“ in Bad Marienberg). Bei diesen sollte die Einrich-
tung eines reguliren OPNV-Angebotes iiberpriift werden.

Tabelle 32: Gewerbegebiete mit Potenzial fiir OPNV-Anschluss im Westerwaldkreis

Nicht vom OPNV erschlosse-
ner Bereich

Struktur und betroffen Gewerbeeinhei-

ten

Bewertung

Verbandsgemeinde Hachenburg

Alpenrod: Gewerbegebiet
»Am Wehrholz,,

gesamtes GE-Gebiet nicht erschlossen,

ca. 10 Betriebe

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Bad Marie

nberg

Hof: Gewerbegebiet Ost

Grofiteil des GE-Gebietes nicht er-
schlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Nisterau: Industriebgebiet
Nisterau

Gesamtes Industriegebiet nicht er-
schlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Bad Marienberg: Gewerbe-
park ,Werner -von-Siemens-
Ring*

Gesamter Gewerbepark nicht erschlos-

sen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Rennerod

Rennerod: Alsbergkaserne

Gesamtes Geldnde nicht erschlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Selters

Selters: Gewerbegebiet Sel-

ters

Gesamtes Geldnde nicht erschlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Herschbach (UWW): westli-
ches Gewerbegebiet

Gesamtes Geldnde nicht erschlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Ransbach-Baumbach

Ransbach-Baumbach: In-
dustriegebiet Rohr/
Falkenhahn

Gesamtes Industriegebiet nicht er-
schlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben

Verbandsgemeinde Montabau

Montabaur: Horresser Berg

Gesamtes Gewerbegebiet nicht er-
schlossen

Potenzial fiir OPNV-Anschluss ist
gegeben
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Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung der Einrichtung zusatzlicher oder die Verlegung von Haltestellen

> Priifung alternativer Linienfiihrungen

> Priifung der Einrichtung von hochwertigen Fahrradabstellanlagen

5.2 Bewertung der Bedienungsqualitat

plan:mobil

Fiir die Bewertung der Bedienungsqualitdt wird unter Beriicksichtigung verschiedener Raumstruktu-
ren und SiedlungsgroRen das vorhandene OPNV-Angebot analysiert. Die konkreten
Bewertungskriterien sind in Kapitel 4.3.2 definiert.

Auf folgenden Verbindungen werden die definierten Anforderungen an die Bedienungsqualitat nicht

erreicht:

Tabelle 33: Bewertung Bedienungsqualitat Hauptkorridore (Fahrplanstand: Juni 2019)

Relation

Mo-Fr

Sa

So

Korridor: Koblenz — Hohr-Grenzhausen — Wirges

Koblenz — Hohr-Grenzhau-
sen

fehlende Bedienung
in SVZ

Héhr-Grenzhausen - Wirges

fehlende Bedienung
vor 6 Uhr und nach
19 Uhr

fehlende Bedienung,
derzeit T120 bis
Siershahn

fehlende Bedienung
vor 9 Uhr und nach
17 Uhr

Korridor: Koblenz — Neuh&usel

— Montabaur

Koblenz — Neuh&usel - Mon-
tabaur

fehlende Bedienung
vor7 Uhr

fehlende Bedienung
vor 9 Uhr

Korridor: Montabaur - Selters

Montabaur — Wirges

Fehlende Bedie-
nung vor 6 Uhr und
ab 19 Uhr

NVZ: kein T60, le-
diglich ein T120
fehlende Bedienung
zwischen 6-8 Uhr

Fehlende Bedie-
nung zwischen 8-10
Uhr

Wirges - Selters

Fehlende Bedie-
nung zwischen 20-
22 Uhr

Fehlende Bedie-
nung zwischen 19-
20 Uhr

NVZ: kein T60, le-
diglich ein T120

Fehlende Bedie-
nung zwischen 8-9
und 19-20 Uhr

Korridor: Montabaur — Limburg a. d. Lahn

Montabaur — Limburg a. d.
Lahn

Fehlende Verbin-
dung zwischen 11-12
Uhr Richtung Mon-
tabaur — Limburg a.
d. Lahn

kein durchgéngiger
T60in der NVZ,
mindestens aber ein
T120

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

101



plan:mobil

Relation

Mo-Fr

Sa

So

e Fehlende Verbin-
dung zwischen 8-9
Uhr Richtung Lim-
burg - Montabaur

e Fehlende Bedie-
nung ab 21 Uhr

Korridor: Montabaur — Westerburg - Hohn

Montabaur — Westerburg

e Fehlende Verbin-
dungen zwischen
10-11 Uhr, 14-15 Uhr
und ab 18 Uhr Rich-
tung Montabaur —
Westerburg

e Fehlende Verbin-
dung zwischen 14-16
Uhrund ab 17 Uhr
Richtung Wester-
burg - Montabaur

e Ti180 (4 Fahrten)

e Keine Verbindung
vor 09 Uhr

e Ti180 (4 Fahrten)

e Keine Verbindung
vor 09 und ab 19
Uhr

Westerburg - Hohn

e Fehlende Bedie-
nung vor 07 Uhr,
zwischen 08-10 Uhr,
17-18 Uhrund ab 19
Uhr Richtung Wes-
terburg —
Montabaur

e Fehlende Bedie-
nung zwischen 10-11
Uhrund ab 18 Uhr
und lediglich ein
1120 zischen 13-15
Uhr Richtung Héhn-
Westerburg

e Ti180 (4 Fahrten)

e Keine Verbindung
vor 09 und ab 20
Uhr

e T180 (4/5 Fahrten)

e Keine Verbindung
vor 09 und ab 20
Uhr

Korridor: Limburg a. d. Lahn — Westerburg — Hachenburg

- Altenkirchen

Limburg a. d. Lahn - Wester-
burg

4

o NVZ:kein T60, le-
diglich ein T120

Westerburg - Hachenburg

e Keine Verbindung

vor 10:00 Richtung
Hachenburg — Wes-
terburg

e Keine Bedienung

vor 09:00 Uhr Rich-
tung Westerburg -
Hachenburg

Hachenburg — Altenkirchen

e Keine Bedienung
zwischen 14-15 Uhr

e Keine Bedienung
zwischen 08-09 Uhr

e Keine Bedienung

vor 09 Uhr Richtung

42 vormals beméngelte Angebotsliicken mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 geschlossen
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Relation

Mo-Fr

Sa

So

Richtung Altenkir-
chen - Westerburg

Richtung Wester-
burg — Altenkirchen

Westerburg - Alten-
kirchen

Tabelle 34: Bewertung Bedienungsqualitat Grundkorridore (Fahrplanstand: Juni 2019)

Relation

Mo-Fr

So

Korridor: Meudt — Wallmerod - Niederhadamar

Meudt — Wallmerod - Nieder-
hadamar

Keine Direktverbin-
dung (2 Umstiege)
Unverhaltnisma-
Rige Reisezeiten

Keine Verbindung

Keine Verbindung

Meudt - Wallmerod

Lediglich jeweils 4
ungetaktete Fahrten
in beide Richtungen

Keine Verbindung

Keine Verbindung

Wallmerod - Niederhadamar

Keine Verbindung
mit einer Reisezeit
unter 65 Minuten
(nicht verhaltnisma-
Rig)

Keine Verbindung

Keine Verbindung

Korridor: Selters - Hachenburg

Selters - Hachenburg

T60 bis T120
Fehlende Bedie-

Auf Teilabschnitten
T120 sonst fehlende

Fehlende Bedie-
nung auf

Selters — Dierdorf — Puder-
bach - Altenkirchen

fehlende Bedienung
in den Morgen- und

unverhaltnismafiige
Reisezeit

nungen Verbindung Teilabschnitt
Korridor: Selters — Dierdorf — Puderbach - Altenkirchen
e T120 2 FP

Keine Verbindung

bot (~ stiindlich) mit
unterschiedlichen,
teils unverhaltnis-
mafiigen
Reisezeiten

Sehr unterschiedli-
che, teils
unverhaltnismafiige
Reisezeiten

Abendstunden
. e Ti120 Fehlende Bedie-
Selters - Dierdorf e Fehlende Bedie- nung vor 9 Uhr und
nung in den nach 20 Uhr e Keine Verbindung
Morgen- und
Abendstunden
) ) e Fehlende Verbin- 6 FP mit Bedie- e Keine Verbindung
Dierdorf - Altenkirchen dung vor 6 Uhr nungsliicken von
e Untertaktetes Ange- drei Stunden

Korridor: Hachenburg — Bad Marienberg

Hachenburg — Bad Marien-
berg

Kein durchgangiger
Takt

Teilweise unter-
schiedliche
Reisezeiten

Verbindungen im
T180 (iiber Wester-
burg) mit einer
Reisezeit von
90Min+

Kein durchgangiger
Takt und verschie-
dene Reisezeiten

Korridor: Hohn — Bad Marienberg - Betzdorf
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Héhn — Bad Marienberg —
Betzdorf

4 FP zwischen 9 und
18 Uhr tiber Wester-
burg und SPNV

Héhn — Bad Marienberg

T60 + Zusatzfahrten
im Schiilerverkehr
Fehlende Bedie-
nung nach 19 Uhr

Verbindungen im
T180

Kein durchgangiger
Takt und grofieren
Fahrplanliicken

Bad Marienberg - Betzdorf

Verbindungen mit
einer Reisezeit von
mehr als 60 Minu-

4 FP
Reisezeit von ca.
180 Minuten

Reisezeit von ca.
180 Minuten

Westerburg - Rennerod

chend

Kein durchgangiger
Takt, unterschiedli-
che Reisezeiten und
grofiere Fahrplanli-
cken

Keine Bedienung
vor 11 Uhr und nach
21 Uhr

ten, kei.pen' Fehlende Bedie-
durchgangigen Takt nung vor 9 Uhr und
und verschiedenen nach 18 Uhr
Reisezeiten
Korridor: Westerburg — Rennerod — Herborn
e Bedienung ausrei- T180 (4 FP) 4 FP mit groferer

Fahrplanliicke zwi-
schen 13 und 17 Uhr
Fehlende Bedie-
nung vor 11 Uhr und
nach 20 Uhr

Rennerod - Herborn

9 bzw. 10 Fahrten je
Richtung

9 bzw. 10 Fahrten je
Richtung

9 bzw. 10 Fahrten je
Richtung

Korridor: Rennerod - Burbach

Rennerod - Burbach

Keine Verbindung —
unverhéltnismafiige
Reisezeit (> 3h)

Keine Verbindung —
unverhaltnismafiige
Reisezeit (> 3h)

Keine Verbindung —
unverhaltnismafiige
Reisezeit (> 3h)

Anhand der Bewertung der Bedienungsqualitat wird ersichtlich, dass aufgrund von fehlenden Direkt-
verbindungen zwischen zwei Orten die Wegefiihrung im OPNV haufig iiber die zentralen Orte erfolgt.
Dies flihrt zu teils unverhaltnismafiig langen Reisezeiten und somit zu einem Attraktivitatsverlust des
OPNV als alternatives Verkehrsmittel gegeniiber dem MIV. Davon betroffen sind vor allem die land-
kreisiiberschreitenden Verkehre, wie z. B. die Verbindung Bad Marienberg — Betzdorf sowie Rennerod

— Herborn.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Uberpriifung der Mdglichkeiten zur Einrichtung zusétzlicher Linien,

L

Uberpriifung der Mdglichkeiten zur regelmaRigen Vertaktung.

Weiterentwicklung des Abend-, Nacht- und Wochenendverkehrs.

5.3 Bewertung der Verbindungsqualitat

Uberpriifung der Mdglichkeiten zur Erweiterung des Angebots in Tagesrandzeiten,

Bei der Analyse und Bewertung der Reisezeit und Umsteigehaufigkeit werden die Anforderungen zu-
grunde gelegt, die im Anforderungsprofil in Kapitel 4.3.3 definiert sind. Eine grafische
Zusammenfassung der Verbindungsqualitat kann der Karte 16 im Kartenband entnommen werden.
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5.3.1 Anbindung aller Gemeinden an den jeweiligen Verwaltungssitz
der Verbandsgemeinde

Aus nahezu allen Gemeinden sind die jeweiligen Hauptorte der Verbandsgemeinde umsteigefrei und
innerhalb der definierten Zeiten erreichbar. Relationen mit Defiziten sind der Tabelle 35 zu entneh-
men. Zumeist sind Verbindungen von einer peripher gelegenen Gemeinde zum Verwaltungssitz der
zugeharigen Verbandsgemeinde betroffen. Auf der Relation Freirachdorf — Selters, Markt sowie der
Relation Maroth — Selters, Markt besteht jedoch jeweils eine einzelne umsteigefreie Anbindung in der
morgendlichen HVZ.

Tabelle 35: Defizite in der Anbindung der Gemeinden an jeweiligen Verwaltungssitz

Relation Umsteige- Reisezeit Anmerkung
haufigkeit

Freirachdorf — Selters, Markt 1 von 0:33 h bis1:29 h

Maroth — Selters, Markt 1 von 0:49 h bis 1:02 h

Kadenbach, Gemeindehaus — Mon-

1 von 0:44 h bis1:35 h

tabaur, Bahnhof i 3

jedoch gute Verbindung
Caan, Ortsrand — Ransbach-Baum- .

. 1 von 0:41 h bis 1:40 h (00:47 h) zum Oberzent-

bach, Ransbach Kirche

rum Koblenz
Bannberscheid — Wirges, Mitte* 1 Von 0:14 bis 1:18 h

* Einzelne umsteigefreie Verbindungen im Schiilerverkehr vorhanden
Quelle: Eigene Darstellung, geméafs Fahrplanstand Juni 2019

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung der Potenziale fiir zusitzliche Verbindungen bzw. Ausweitung des OPNV-Angebotes
zwischen den aufgelisteten Gemeinden an die jeweiligen Verwaltungssitze

5.3.2 Fehlende OPNV-Anbindung von Ortsteilen

Innerhalb des Untersuchungsgebietes gibt es Ortsteile, die im Status quo keinen OPNV-Anschluss auf-
weisen und somit im Sinne der gemaf: der in Kapitel 4.3.3 definierten Qualitatsstandards Defizite
aufweisen. Im Einzelnen betrifft dies die folgenden Gemeinden/ Ortsteile:

®  Heimborn (VG Hachenburg): 263 EW, kein Gewerbe
B Rothenbach OT Himburg (VG Westerburg): k. A,, kein Gewerbe
B Meudt OT Ehringhausen (VG Wallmerod): ca. 120 EW, kein Gewerbe

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP
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> Priifung von Maglichkeiten zur Sicherstellung der OPNV-Anbindung genannter Orte/ Ortsteile

> Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung unterstiitzender Mobilitdtsangebote und/oder Inf-
rastrukturen zur Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit

5.3.3 Anbindung aller Gemeinden im Landkreis an das nachste
Mittelzentrum

Uberwiegend weisen die Anbindungen an das nichstgelegene Mittelzentrum keine Defizite bei den
geforderten Reisezeiten und Umstiegen auf. Jedoch bestehen haufig unterschiedliche Reisezeiten auf
den einzelnen Relationen (z. B. Wallmerod — Dernbach), sodass vor allem in der NVZ sowie in den Ta-
gesrandzeiten keine ausreichenden Verbindungen bestehen. Defizite bestehen vor allem auf
Anbindungen der Orte Selters und Wallmerod in Ost-West-Richtung.

Die Reisezeit zwischen den Verbandsgemeinden und der Kreisstadt Montabaur ist im gesamten Kreis-
gebiet unter 45 Minuten. Einzig die Relation von Bad Marienberg nach Montabaur iiberschreitet die
geforderte Reisezeit um zehn Minuten. Montabaur stellt in diesem Zusammenhang jedoch nicht das
nachstgelegene Mittelzentrum aus Bad Marienberg dar.

Dariiber hinaus sind die zentralen Orte im Landkreis Westerwald nur bedingt in der Schwachverkehrs-
zeiten mittels OPNV angebunden.

Tabelle 36: Analyse der Anbindung aller Gemeinden an das nachste Mittelzentrum

Relation Umsteigehau- Reisezeit Bewertung
figkeit

Anbindung an Hachenburg

Bad Marienberg, ZOB - Hachenburg 0 von 0:30 h bis 0:35 h Kein Defizit

Selters - Hachenburg 0 von 0:25 h bis 0:30 h Kein Defizit

Anbindung an Westerburg

Bad Marienberg - Westerburg 0 von 0:35 h bis 0:49 h Kein Defizit
Rennerod - Westerburg 0 von 0:18 h bis 0:39 h Kein Defizit
Selters - Westerburg 1 von 1:42 h bis 2:07 Defizit vorhanden
Wallmerod - Westerburg 0 von 0:23 h bis 0:28 h Kein Defizit

Anbindung an Wirges

Ransbach-Baumbach - Wirges 0 von 0:08 h bis 0:18 h Kein Defizit
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Relation Umsteigehau- Reisezeit Bewertung
figkeit
Selters - Wirges 0 ca.0:25 h Kein Defizit
Wallmerod - Wirges 1 von 0:46 h bis 1:18 h Defizit vorhanden
Anbindung an Dernbach
Ransbach-Baumbach - Dernbach 0 €a.0:17h Kein Defizit
Selters - Dernbach 0 a.0:30 h Kein Defizit
Wallmerod - Dernbach 1 von 0:34 h bis 1:34 h Defizit vorhanden, da
liberwiegend Reisezeit
liber1 Std.
Anbindung an Montabaur
Wallmerod - Montabaur 0 von 0:25 h bis 0:35 h Kein Defizit
Anbindung an Hohr-Grenzhausen
Ransbach-Baumbach - Hohr- . . .
0 von 0:17 h bis 0:28 h Kein Defizit
Grenzhausen
Quelle: Eigene Darstellung gemafs Fahrplanstand Juni 2019
Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP
> Priifung der Méglichkeiten und Potenziale einer verbesserten OPNV-Anbindung zwischen

Wallmerod und Wirges, Wallmerod und Dernbach sowie Selters und Westerburg

> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur besseren Anbindung zentraler Orte in der

Schwachverkehrszeit

5.3.4 Anbindung der Mittelzentren an die relevanten Oberzentren

benachbarter Gebietskorperschaften in der HVZ und NVZ

Die Auswertung der Verbindungen zwischen den Verbandsgemeinden und den umliegenden Oberzen-
tren zeigt, dass lediglich auf der Relation zwischen Hohr-Grenzhausen und Koblenz ein Defizit besteht.
Die Bedienung erfolgt in den definierten Zeitraumen der HVZ sowie der NVZ iiberwiegend durch ein-
zelne Fahrten, wobei ein tagesdurchgangiges Angebot besteht.

Auch bei den Anbindungen zu den benachbarten Mittelzentren wird deutlich, dass vor allem auf Rela-
tionen ohne einen direkten SPNV-Anschluss die Reisezeitim OPNV gegeniiber der benétigten
Reisezeit mit dem MIV unverhéltnismafig ausfallt. Dies liegt zumeist in langen Umsteigebeziehungen
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begriindet. Dadurch ist eine Nutzung des OPNV unattraktiv, was vor allem den Berufs- sowie Freizeit-
verkehr betrifft. Ebenfalls wird ersichtlich, dass durch lange Umsteigebeziehungen
unverhaltnismafiige Reisezeiten bestehen.

Tabelle 37: Analyse der Anbindung der Mittelzentren an umliegende Oberzentren (HVZ und NVZ)

Relation Umsteige- Reisezeit Anforderung
haufigkeit

Anbindung Oberzentren

Defizit vorhanden;

Hohr-Grenzhausen - Koblenz 0 bis1 ca. 45 Min. Relation iiberwiegend
iber EZF bedient

Montabaur - Koblenz 0 von 0:35 h bis 1:07 h -
Hachenburg — Siegen 0 ca.140h Defizit vorhanden;
Handlungsbedarf zur
Einrichtung

Schnellverbindung

Anbindung Mittelzentren

Hachenburg - Altenkirchen 0 ca.0:20 h -
Defizit vorhanden;
geringer
Hohr-Grenzhausen — Bad Ems 1his 2 von 1:00 h bis 2:10 h Handlungshedarf
aufgrund 0Z Koblenz in
Néhe

Defizit vorhanden;

Montabaur — Bad Ems 0 bis 1 Von 0:40 h bis 2:15 h Relation iiberwiegend
liber EZF bedient

Montabaur — Limburg a. d. Lahn 0 ca.0:45h -
Westerburg — Limburg a. d. Lahn 0 ca.0:42h -
Defizit vorhanden;
geringer
Hachenburg - Betzdorf 0 ca.1:10h Handlungsbedarf in
Ausweitung Angebot
HVZ

Quelle: Eigene Darstellung gemaft Fahrplanstand Juni 2019
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Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung von Maglichkeiten und Potenzialen der Sicherstellung von Verkniipfungen zwischen
OPNV und SPNV

> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur Ausweitung der Bedienungshaufigkeit in der
HVZ/ NVZ auf ausgewdhlten Relationen

5.3.5 Erreichbarkeit SPNV-Halt aus Siedlungshereichen

Im Kapitel 4.3.3 wurde die Erreichbarkeit eines SPNV-Halts aus allen Siedlungsbereichen innerhalb
von 30 Minuten mit dem Bus und/oder Fahrrad als Qualitatsstandard definiert. Fiir weite Teile des
Landkreises wird dieser Standard erfiillt. Eine Ausnahme bildet das schienenferne Gebiet entlang der
nordostlichen Landkreisgrenze in der Verbandsgemeinde Rennerod. Aus dem Ortsteils Weifienberg in
der Gemeinde Liebenscheid ist der nachste SPNV-Halt nicht binnen 30 Minuten zu erreichen.

Bei Betrachtung der Erreichbarkeit der SPNV-Halte aus den Siedlungsbereichen nur mit dem OPNV-
Angebot zeigen sich wesentlich grofere Defizite. Die im Anforderungsprofil definierte Erreichbarkeits-
zeit ist somit in vielen Gemeinden nur gewéhrleistet, wenn das Fahrrad mit einbezogen wird. Eine
systematische Uberpriifung der OPNV-Bedienung zu den SPNV-Halten sowie eine direkte Linienfiih-
rung zu den Verkniipfungspunkten ist zu empfehlen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung unterstiitzender Mobilitdtsangebote und/oder Inf-
rastrukturen zur Verbesserung der SPNV-Erreichbarkeit

> Priifung von direkten Linienfiihrungen zu den Verkniipfungspunkten mit dem SPNV

5.3.6 Bewertung der Erreichbarkeit wichtiger Arbeitsplatzstandorte
mit hohen Beschaftigtenzahlen

Grofiere Arbeitsplatzstandorte mit mehr als 300 Beschaftigten befinden sich in allen Verbandsgemein-
den des Landkreises Westerwald. Die grofRte Fahrgastnachfrage ist Mo-Fr 06-08 Uhr und 15-19 Uhr zu
erwarten. Aufierhalb dieser Kernzeiten und am Wochenende ist mit Ausnahme von grofien Betrieben
mit Schichtarbeit nur mit einer geringen OPNV-relevanten Nachfrage zu rechnen.

Arbeitsplatzstandorte mit mehr als 300 Arbeitspldtzen konzentrieren sich vor allem in den zentralen
Lagen der Siedlungsbereiche und sind gut durch den OPNV erschlossen. Dennoch bestehen auch ei-
nige Erreichbarkeitsdefizite zusammenhangenden Gewerbeflachen und Gewerbegebieten. Im
Einzelnen sind dies:

® Bad Marienberg: Gewerbepark

B Herschbach (UWW): westliches Gewerbegebiet

®m Ransbach-Baumbach: Industriegebiet Rohr/ Falkenhahn
® Rennerod: Erschliefiung der Alsbergkaserne

m  Selters: Gewerbegebiet
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Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung von Moglichkeiten zur Einrichtung von zusatzlichen Haltestellen
> Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung von Stichfahrten

> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur besseren Takt-Anbindung von Arbeitsplatzstan-
dorten sowie Ausweitung von Haltestellenbedienungen hinsichtlich bestehender
Arbeitszeiten

5.3.7 Bewertung der Erreichbarkeit bedeutender Freizeitziele

Grundsatzlich befinden sich {iberwiegend alle im Kapitel 3.1.7 genannten Freizeiteinrichtungen im Er-
schlieRungsradius des OPNV. Die Start- bzw. Endpunkte der einzelnen Etappen des Westerwaldsteiges
befinden sich meist an gréReren OPNV-/ SPNV-Haltepunkten. Dennoch wurden im Rahmen der Ge-
meindebeteiligung zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans Hinweise gedufiert, dass eine
verbesserte OPNV-Anbindung der touristischen Ziele wiinschenswert wére. Auch vor dem Hintergrund
des teils deutlich eingeschrankten OPNV-Bedienungsangebotes am Wochenende sowie in Zeiten
schwacher Verkehrsnachfrage, ist es zu empfehlen, die Potenziale einer verbesserten OPNV-Anbin-
dung an relevanten Freizeitzielen mit hohem Besucheraufkommen zu priifen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur Ausweitung der Bedienungshaufigkeit sowie
des Bedienungszeitraumes zur Anbindung der Freizeitziele

> Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung unterstiitzender Mobilitdtsangebote und/oder Inf-
rastrukturen zur Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit

5.3.8 Bewertung der Erreichbarkeit von Krankenhausern und
Kliniken

Die Kliniken und Krankenh&user im Westerwaldkreis sind iiberwiegend an das OPNV-Netz angebun-
den. Sowohl die Klinik in Montabaur, das Herz-Jesu-Krankenhaus in Dernbach, das Krankenhaus in
Selters und das Krankenhaus Hachenburg sind durch 6ffentliche Verkehrsmittel mehrmals taglich er-
reichbar. Defizite bestehen in der Anbindung der Klinik- und Krankenhausstandorte in Vielbach sowie
in Wied. Der Klinikstandort Wied verfiigt jedoch {iber einen eigenen hausinternen Shuttleservice, um
eine Anbindung zwischen Klinikstandort und nachstgelegene SPNV-Halte zu gewahrleisten.

Generell ist bei der Bewertung der OPNV-Anbindung von Krankhdusern zu beachten, dass akut kranke
Personen nurin Ausnahmefallen den Bus nutzen, um ins Krankenhaus zu fahren. Fiir die Arbeitneh-
mer der Krankenhduser stellt der Bus oftmals kein geeignetes Verkehrsmittel dar, da mit der
Beschaftigung in den Krankenhausern Arbeitszeiten und Arbeitssituationen einhergehen, die nur sel-
ten einen klar definierten Feierabend ermdglichen. Die grofite Fahrgastnachfrage ist aus dem Bereich
der Besucher zu erwarten. Diese entféllt insbesondere auf das Wochenende, die Nachfrage in der Wo-
che ist dahingegen eher moderat. Trotz der vorhandenen Anbindung der Krankenhausstandorte an den
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OPNV, weisen vereinzelte Haltestellen in der Nahe der jeweiligen Gesundheitseinrichtungen nur eine
geringe Bedienungshaufigkeit auf, insbesondere am Wochenende.

Des Weiteren ist bei der zukiinftigen Ausgestaltung des OPNV-Netzes der geplante Krankenhausstand-
ortin der Verbandsgemeinde Hachenburg zu beriicksichtigen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung von zusétzlichen Haltestellen
> Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung von Stichfahrten

> Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur besseren Takt-Anbindung von Gesundheitsein-
richtungen

5.4 Bewertung der Verkniipfungs- und Systemwirksamkeit

Alle Hauptorte der Verbandsgemeinden im Westerwaldkreis werden entweder direkt oder mit einem
Umstieg (Bus/Bus und/oder Bus/Schiene) erreicht. An den verschiedenen Verkniipfungspunkten be-
stehen Umsteigemaglichkeiten zwischen dem Busverkehr und/oder dem Schienen- und Busverkehr.
Grundlage fiir eine attraktive Umsteigeverbindung ist eine einheitliche Vertaktung der einzelnen Li-
nien. Durch die geringe Anzahl an tagesdurchgangig vertaktetem Linienangebot und regelmafiigem
Bedienungsangebot besteht nur selten ein attraktiver Umstieg ohne lange Wartezeiten. Hierauf ver-
weisen auf Riickmeldungen der Gemeinden im Rahmen der Auftaktbefragung zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplans.

Im Rahmen der Uberplanung sind — aufgrund der Vielzahl an méglichen Beziehungen und Verkniip-
fungsmoglichkeiten zwischen Bus und Bahn sowie Bus und Bus — Prioritaten fiir die einzelnen
Relationen und den damit verbundenen Verkniipfungspunkten zu formulieren. Da verschiedene Busli-
nien in ihrem Verlauf mehrere Verkniipfungspunkte andienen und somit nicht alle moglichen
Verkniipfungen fahrplanseitig zufriedenstellend hergestellt werden konnen, muss eine entsprechende
Konkretisierung und Priorisierung fiir die einzelnen Linien erfolgen.

Im Anforderungsprofil im Kapitel 4.3.3 wurden die bedeutendsten Verkniipfungspunkte Bus/Schiene
und Bus/Bus mit Relationen von regionaler Bedeutung im Westerwaldkreis definiert. Von grofiter Sys-
temrelevanz sind hierbei:

®m Bad Marienberg, Neuer Weg (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)

® Hachenburg, Markt (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)

®m  Montabaur, Bahnhof (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)

®m  Montabaur, Konrad-Adenauer-Platz (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)
B Rennerod, Busbahnhof (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)

m  Westerburg, Bahnhof (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung)
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Tabelle 38: Bewertung Verkniipfungspunkte

Verkniipfungspunkt Art der Verkniipfung

Bewertung

Bad Marienberg, Neuer | Bus/Bus
Weg

Verkehrende Linien: 455, 116, 483, 960, 463

Eine regelmafige Verkniipfung (bis 10min.)
findet aktulle zwischen den Buslinien nicht
statt

Hachenburg; Markt Bus / Bus

Verkehrende Linien: 115, 270, 408, 410, 411,
412, 415, 431, 433, 483

UnregelméRige Verkniipfungsmoglichkeiten
bestehen unteranderem zwischen Linien 408-
483, 483-270, 270-433, 410-410

Die nachstgelegene Bushaltestelle mit
Verkniipfungsfunktion zum SPNV ist
Hachenburg Bahnhof.

Bus / Bus und Bus /
SPNV

Montabaur; Bahnhof

Verkehrende Linien: 115, 116, 442, 447, 450,

453, 456, 458, 459, 460, 462, 463, 464, 480,
481,

UnregelmafRige Verkniipfungen bestehen
zwischen mehreren Linien und dem SPNV

Linie 460: tlw. Verkniipfung zwischen
Koblenz — Montabaur — Rennerod/Bad
Marienberg

Linie 462: tlw. Anschluss an Linie 464 aus
Montabaur

Linie 480: tlw. Anschluss nach Koblenz

Linie 481: tlw. Anschluss nach Koblenz

Montabaur; Bus / Bus

Konrad-Adenauer-
Platz

Verkehrende Linien: 115, 116, 442, 447, 450,
453, 456, 458, 459, 460, 462, 463, 464, 480, 481

UnregelméfRige Verkniipfungen bestehen
zwischen mehreren Linien

Linie 460: tlw. Anschluss nach Rennerod und
Bad Marienberg

Linie 462: tlw. Anschluss an die Linie 464 aus
Montabaur

Linie 481: tlw. Anschluss nach Koblenz

Rennerod, Busbahnhof | BUS/Bus

Verkehrende Linien: LM-15, 116, 480, 483, 484,
957, 521, 520, 971, 962

Linie 520 Herborn (Bus/Bus), LM-15
Rennerod — Limburg

UnregelméfRige Verkniipfungen bestehen
vereinzelt

Die nachstgelegene Bushaltestelle mit
Verkniipfungsfunktion ist Wester Bahnhof.

Linie 480: tlw. Anschluss nach Koblenz

Selters; Markt Bus / Bus

Verkehrende Linien: 968, 435, 160, 432, 181,
461, 115, 464
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Verkniipfungspunkt

Art der Verkniipfung

Bewertung

Es bestehen keine
Verkniipfungsmoglichkeiten an diesem
Haltepunkt

Die nachstgelegene Bushaltestelle mit
Verkniipfungsfunktion an den SPNV ist
Siershahn Bahnhof.

Siershahn, Bahnhof

Bus / Bus und Bus /
SPNV

Verkehrende Linien: 115, 462, 464, 958, RB29

UnregelméRige Verkniipfungen zwischen
Linie 464-115

Unnau-Korb, Bahnhof

Bus / Bus und Bus /
SPNV

Verkehrende Linien: 455, 960, 483, RB9o

Es bestehen wenige
Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen
Bus/Bus und Bus/SPNV

Linie 455: regelméfiger Zuganschluss nach
Betzdorf

Westerburg, Bahnhof

Bus /Bus und Bus /
SPNV

Verkehrende Linien: 116, 481, 483, 484, 965,
RB9o

Es bestehen vereinzelte
Verkniipfungsmaoglichkeiten

Linie 481: tlw. Anschluss nach Koblenz

Hattert, Bahnhof

Bus / Bus und Bus /
SPNV

Verkehrende Linien: 408, 415, RB9o

Es bestehen unregelmafiige Verkniipfungen
zwischen Bus und SPNV

Herschbach (UW), Bus / Bus Verkehrende Linien: 115, 160, 415, 464

Brunnen Eiqe regelr(lé.fﬂige Verkniipfung besteht
zwischen Linie 464 und 115

Hehn, Marktplatz Bus / Bus Verkehrende Linien: 116, 483, 484
Es bestehen keine
Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen den
Linien
Linie 483 tw. Anschluss nach
Koblenz/Montabaur

Hohr-Grenzhausen, Bus/Bus Zg;kehrende Linien: 7, 465, 461, 485, 319, 462,

Schulzentrum .
Es bestehen unregelmafige
Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen den
Linien

Langenhahn, Bahnhof Bus/SPNV Verkehrende Linien: 463, 959, 965, RB9o
Keine erkennbare Verkniipfung zwischen
Bus/Bus und SPNV

Bus/Bus Verkehrende Linien: 116, 481, 959, 965

Meudt, Meudt-Eisen

Keine Verkniipfungsmaglichkeiten
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Verkniipfungspunkt Art der Verkniipfung Bewertung

Neuhsusel, Hauptstr. Bus/Bus Verkehrende Linien: 382, 460, 465, 557

UnregelmaRige Verkniipfungen zwischen den
verkehrenden Linien

Neunkhausen, Bus/Bus Verkehrende Linien: 270, 279, 455, 483, 962

Betzdorfer Str. Un.regelm'aféig.e Verk.n@]pfu ngsmoglichkeiten
zwischen wenigen Linien

Ransbach-Baumbach, Bus/Bus Verkehrende Linien: 461, 462, 485, 989

Kirche und Volksbank Unregslméf&ige,.kei.ne sy.stematischen
Verkniipfungsmaéglichkeiten

Wallmerod, Volksbank Bus/Bus Verkehrende Linien: 450, 481, 959
Keine Verkniipfungsmaglichkeiten

Wirges, Mitte Bus/Bus Verkehrende Linien: 115, 462, 464, 485, 958

UnregelméRige Verkniipfungsmoglichkeiten
zwischen wenigen Linien

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Sicherstellung der Verkniipfung zwischen Linien auf systemrelevanten Relationen durch Be-
riicksichtigung der Anforderungen der Angebotsqualitat des Hauptkorridors gemaR OPNV-
Konzept Rheinland-Pfalz Nord

> Kontinuierliche Priifung der Anpassung der Taktlage bei systemrelevanten Verkniipfungen,
insbesondere bei Bus-Schiene-Verkniipfungen

5.5 Bewertung der Netz- und Fahrplangestaltung

Im Westerwaldkreis weisen nur wenige Linien einen Taktverkehr bzw. ein regelmafSiges Angebot mit
weitgehend einheitlicher Linienfiihrung auf, sodass fiir den Fahrgast eine eingeschrankte Ubersicht
und Transparenz iiber das bestehende OPNV-Angebote geboten wird. Ein GroRteil des derzeitigen
OPNV-Angebots ist auf die Belange des Schulverkehrs angepasst.

Durch diese Orientierung des Angebots kommt es in der Gestaltung der Linienwege zu variierenden
Strecken und der Bedienung unterschiedlicher Haltestellen im Laufe eines Tages, auch die Fahrplane
variieren dadurch. Das Bedienungsangebot orientiert sich iiberwiegend an den Schulzeiten.

Fiir Fahrgéste im Jedermannverkehr ist die Transparenz und Ubersichtlichkeit dieser Linien deutlich
eingeschrankt. Linien im Taktverkehr sind weitgehend auf die SPNV-Halte im Landkreis ausgerichtet.
Bei Verkniipfungen der Fahrten mit dem SPNV bestehen teilweise lingere Ubergangszeiten, die wenig
attraktiv sind.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung der Moglichkeiten zur Einfiihrung von Taktverkehren bzw. einheitlichen Linienwegen
der OPNV-Angebote
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> Priifung der Moglichkeit zur einfachen Fahrplangestaltung (Beschrankung von Funoten im
Fahrplan)
> Priifung der Moglichkeiten zur Verbesserung der Verkniipfungssituation.

5.6 Bewertung der Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Grundlagendaten zur Bewertung der Piinktlichkeit liegen nicht vor.

Die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit sind zentrale Kriterien fiir die Bewertung der Bedienungsqualitat
im OPNV. Insbesondere der Aspekt der Piinktlichkeit stellt dabei eine EinflussgréRe fiir andere Quali-
tatskriterien wie z. B. die Anschlusssicherung, das Warten auf Nachziigler sowie die Riicksichtnahme
auf mobilitatseingeschrankte Personen dar.

Sowohl auf einzelnen Relationen als auch im Schiilerverkehr wurden im Rahmen der Auftaktbefra-
gung der Gemeinden Defizite in der Piinktlichkeit bzw. Zuverlissigkeit der OPNV-Bedienung gemeldet.
Insbesondere die fehlenden Informationen bei Verzégerungen bzw. Storungen im Betriebsablauf wer-
den als negativ bewertet.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Storanfalligkeiten und Beeintrachtigungen auf einzelnen Relationen sowie in der Schiilerbe-
forderung sind zu beseitigen

> Lieferung von Echtzeitdaten ist umzusetzen

5.7 Bewertung der Garantie- und Serviceleistung

Im Westerwaldkreis ist von allen Verkehrsunternehmen das Landestariftreuegesetz einzuhalten. Dem-
nach sind die Konzessionsinhaber dazu verpflichtet, das Fahrpersonal mindestens gemaf dem
rheinland-pfalzischen Landestariftreuegesetz zu entlohnen.

Weitere Garantieregelungen seitens des VRM bestehen nicht. Eine Ausweitung von Garantie- und Ser-
viceleistungen zur attraktiven Gestaltung des OPNV ist zu priifen.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=  Ausbau des Nutzungskomforts und des Sicherheitsgefiihls durch Bewerbung von Serviceleis-
tungen

=  Aushau der attraktiven OPNV-Nutzung durch Einfiihrung von Garantieleistungen, z. B. Mobili-
tats- oder Anschlussgarantie

5.8 Bewertung der Haltestellen

Die Bewertung der Haltestellen erfolgt anhand einer stichprobenhaften Vor-Ort-Untersuchung im
Rahmen der Erarbeitung des Nahverkehrsplanes sowie dem Haltestellenkataster des Westerwaldkrei-
ses (Stand 2012). Bei der Bewertung der Haltestellen werden die Aspekte Fahrgastinformation,
Komfort, Sicherheit sowie Barrierefreiheit der bestehenden Haltestellen im Untersuchungsraum be-
wertet. Insgesamt weist der iberwiegende Teil der Haltestellen einen befriedigenden (ca. 57 %) bzw.

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises 115



plan:mobil

einen ausreichenden Standard (ca. 36 %) auf (Zahlen Stand 2012). Haltestellen in zentralen Siedlungs-
bereichen sowie an Bahnhdfen weisen hingegen einen guten Ausstattungsstandard auf.

Seit 2016 besteht seitens des Landkreisverwaltung die ,,Richtlinie zur Verbesserung der Qualitdt von
Haltestellen, im Rahmen dieser Zuwendungen zur Qualitatsverbesserungen an die Verbandsgemein-
den, aber den Verkehrsunternehmen gewahrt werden. Ziel ist die Verbesserung der Sicherheit, der
Abbau von Nutzerhemmungen, die verbesserte Zuganglichkeit fiir mobilitdtseingeschrankte Personen,
eine Komfortverbesserung, die Verbesserung von Servicefunktionen sowie eine langfristige Realisie-
rung eines einheitlichen Ausstattungsstandards.

Fahrgastinformation

Eine stichprobenhafte Uberpriifung der Haltestellen ergab, dass eine Beschilderung mit Angabe des
Haltestellennamens, der Liniennummer(n), der diese Haltstellen anfahrenden Linie(n) bei Haltestellen
in zentraleren Lagen besteht.

An den Bahnhaofen und SPNV-Haltepunkten gibt es im gesamten Untersuchungsgebiet Fahrscheinau-
tomaten und Informationsvitrinen mit Liniennetzplanen, Tarifinformationen und tlw. weitergehenden
Informationen wie Wegeleitung zwischen Bus und SPNV.

Komfort und Sicherheit

Die Aufenthaltsqualitdt einer Haltestelle wird im Wesentlichen durch den Komfort der Ausstattung, ihr
Erscheinungsbild, ihre Lage sowie durch das Umfeld bestimmt. Haltestellen sind neben den Fahrzeu-
gen das Aushingeschild fiir den OPNV. Im Westerwaldkreis gibt es keinen einheitlichen Standard in
Form einer Gestaltungsrichtlinie fiir die Haltestellen. Ein einheitliches Aussehen wiirde jedoch zu ei-
nem Wiedererkennungseffekt bei den Kunden fiihren. Eine Gestaltungsrichtlinie sollte fiir die Zukunft
vorgesehen werden.

Die Haltestellen im Untersuchungsraum weisen eine sehr unterschiedliche Ausstattungsqualitat auf.
Die nachfragestarken Haltestellen verfiigen weitgehend, zumindest in der Haupteinstiegsrichtung,
tiber Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz. An einzelnen Haltestellen und Bahnhofen sind Bike +
Ride- und Park + Ride-Plétze vorhanden.

An verschiedenen Bushaltestellen sind keine Sitzgelegenheiten und kein Witterungsschutz vorhanden,
z. B. Hachenburg-Krankenhaus, Montabaur-Fiirstenweg oder Westerburg-Bahnhof (Bus).

Dariiber hinaus werden eine teils fehlende Instandhaltung und Wartung der Haltstellen, insbesondere
in den Wintermonaten, gemaf} Befragung der Verbandsgemeinden beméngelt. Eine kontinuierliche
Uberpriifung der Haltestellen sowie eine ggf. durchzufiihrende Wartung sind sicherzustellen.

Bushaltestellen konnen Mangel in der Aufenthaltsqualitdt und auch der Sicherheit aufweisen, z. B. Si-
cherheit aufweisen, z. B. Bahnhof Rotenhain, Hohr-Grenzhausen Nassau oder Rennerod
Gewerbegebiet Pfaffenberg. Vorrangig sind dies Haltstellen, welche sich im Aufienbereich bzw. am
Ortsrand befinden. Zusatzlich besitzen diese Haltestellen selten Fahrgastunterstande bzw. eine Be-
leuchtung der Warteflache.
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Barrierefreiheit

Bei der Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellen sind der Zugang zur Haltestelle, der Aufent-
halt an der Haltestelle sowie der Einstieg in das Fahrzeug zu beachten. Beim Einstieg ist neben dem
Fahrzeug (Niederflur) auch die bauliche Ausgestaltung der Haltestelle relevant. Die sich im Einsatz be-
findlichen Fahrzeuge mit Niederflurtechnik kénnen ihre Vorteile beim Ein- und Ausstieg nur optimal
zum Einsatz bringen, wenn die Haltestellen entsprechend gestaltet sind, d. h. Haltestellen sollten sich
nicht in Kurvenbereichen befinden und niederflurgerechte Bordsteinh6hen aufweisen. Auch die An-
fahrt der Haltestelle bzw. in die Haltestellenbucht muss so moglich sein, dass Spaltbreiten zwischen
Fahrzeug und Bordsteinkante minimal sind. Zur einfachen und sicheren Nutzung des OPNV von blin-
den oder sehbehinderten Fahrgasten miissen Haltestellen iiber Leitstreifen mit einem
Aufmerksamkeitsfeld in Hohe der Bustiir verfiigen (taktiles Leitsystem).

Insgesamt ist die Situation an den Haltestellen beziiglich der Barrierefreiheit im Untersuchungsraum
als verbesserungswiirdig einzuschatzen. Wahrend der fuRlaufige Zugang zu den zentral gelegenen un-
tersuchten Haltestellen im Untersuchungsraum weitgehend barrierefrei gestaltet ist, liegen gerade
beim Einstieg in die Fahrzeuge verbreitet deutliche Defizite vor.

Im Westerwaldkreis sind wenige Haltestellen mit der fiir einen niederflurgerechten Einstieg erforderli-
chen Bordsteinhdhe zwischen 16 und 18 cm ausgestattet Die Bahnhofe und zentrale Haltepunkte sind
nur vereinzelt mit barrierefreien Zugangen und Blindenleitstreifen ausgestattet.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Erstellung eines Ausbauprogramms fiir Verkniipfungspunkten/ Haltestellen mit Prioritdten-
liste unter Beriicksichtigung der Frequentierung der Haltstellen sowie der Anforderungen an
die Haltestellenausstattung gemaR Kapitel 4.1.5

> Erweiterung der Fahrgastinformation in Form von zusatzlichen dynamischen Fahrgastinfor-
mationen (DFI) an Bus-Schiene-Verkniipfungs-Haltestellen und einzelnen Bus-Bus-Knoten

> Beriicksichtigung der Barrierefreiheit gemaR Kapitel 4.4

5.9 Bewertung der Fahrzeuge

Im Nahverkehrsraum des Westerwaldkreises werden Fahrzeuge von verschiedenen Verkehrsunter-
nehmen, teils als Subunternehmer im Auftrag der konzessionierten Verkehrsunternehmen, eingesetzt.

Aufgrund der geringen Riicklaufquote an Befragungsergebnissen seitens der 6rtlichen Verkehrsunter-
nehmen, liegen zu den Fahrzeugen keine detaillierten Informationen vor. Erkennbar ist die
Ausstattung der Fahrzeuge jedoch nur vereinzelt als gut und modern zu bewerten.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Priifung des moglichen Einsatzes kleinerer Fahrzeuge
> Priifung des moglichen Einsatzes von E-Bussen
> Kontinuierlicher Erneuerungsprozess der eingesetzten Fahrzeuge gemaf definierter Quali-

tatskriterien
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5.10 Bewertung des Fahrpersonals und der sozialen Standards

In den Vorabbekanntmachungen formulierte Erwartungen an das Fahrpersonal betreffen den regula-
ren Linienbetrieb. Im Einzelnen sind folgende Anforderungen seitens des Fahrpersonals zu erfiillen:

®m das Fahrpersonal leistet Hilfestellung fiir hilfsbediirftige Personen

®m Informationen werden vom Fahrpersonal an die Kunden erteilt und Informationsmedien liegen im
Fahrzeug aus

®m das Fahrpersonal telefoniert wahrend der Fahrt nur mit Freisprechanlage
®m das Fahrpersonal muss der deutschen Sprache machtig sein und Streckenkunde besitzen

Die Sicherung der Standards erfolgt durch Aus- und Fortbildungsmafinahmen der Fahrerinnen und
Fahrer.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> kein Handlungsbedarf, Fortschreibung des Status quo

5.11 Bewertung der Sicherheit

Bei der Betrachtung der Sicherheit sind neben der Lage und dem Umfeld der Haltestelle weitere Krite-
rien wie die Entfernung zu Zielen, die Mdglichkeit des Absetzens eines Notrufs, insbesondere in den
Wintermonaten, die ausreichende Beleuchtung sowie die Abgrenzung und Querungsmoglichkeiten der
StrafRe von Bedeutung.

5.12 Bewertung des Betriebs- und Storungsmanagements

Betriebliche Defizite entstehen in der Regel durch Stérungen im Verkehrsfluss, meist hervorgerufen
durch Baustellen oder hohe Verkehrsbelastungen durch den motorisierten Individualverkehr. Im Rah-
men des Beteiligungsprozesses zur Erstellung des Nahverkehrsplans bestétigen die
Verkehrsunternehmen die Dringlichkeit dieses Themenfeldes. Betriebliche Stérungen werden bspw. zu
den Linien 115, 415, 462, 464 sowie 472 genannt. Vor allem fiir die Linie 115 sowie 464 werden in mehre-
ren Ortschaften Stérungen im Verkehrsfluss benannt, wodurch teils Anschlussbeziehungen zu
weiterfiihrenden Linien nicht eingehalten werden kdnnen.

5.13 Bewertung der Fahrgastinformation, Service, Tarif und Vertrieb

Das Themenfeld Fahrgastinformation, Service, Tarif und Vertrieb wurde im Kapitel 3.2.3 zusammenfas-
send dargestellt. Es besteht ein sehr ausdifferenziertes Angebot im Bereich Marketing,
Fahrgastinformation sowie Tarif, was in seiner Form fortzufiihren und auszuweiten gilt.

Fahrgastinformation

Informationen zum Fahrplan und Liniennetz im Untersuchungsraum kdnnen iiber vielfdltige Kommu-
nikationswege bezogen werden. Zentrale Informationsmoglichkeiten bietet der VRM. Dazu gehdren:

B Linienbezogene Taschenfahrpldne (v.a. bei RegioBuslinien) des VRM
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® Internetauftritte des VRM mit Fahrgastinformationen, Fahrplanen und weiteren Informationen zu
Angebot und Tarif

B Fahrgastinformation iiber die VRM-App sowie iiber den DB-Navigator

m  Verkaufsstellen (Fahrkartenautomaten)

m Telefonische Fahrplaninformation iiber eine kostenlose VRM-Info-Hotline
m  Weitere Informationsmaterialien des VRM

®m  Aushdngefahrpldne an den Haltestellen

Die bereitgestellten Informationswege und -angebote sind positiv hervorzuheben, da sie sowohl ana-
loge, digitale und personliche Informationswege ermoglichen. Dennoch werden vorhandene Angebote
der Fahrgastinformation im Westerwaldkreis von den Stadten und Gemeinden als mangelhaft einge-
schatzt. Es fehlen vor allem Informationen liber aktuelle Verspatungen, Busausfalle oder Umleitungen
an den Haltestellen. Daneben wird die Situation der Aushangfahrplane bemangelt, diese sind in Hin-
blick auf die Lesharkeit (Grofie der Informationen und Hohe des Aushangs unter Beriicksichtigung der
Aspekte der Barrierefreiheit) stark verbesserungswiirdig. Ebenso werden aufgrund der vielen Abkiir-
zungen in den Fahrplanen diese als schwer verstandlich bewertet. Zudem wurde fiir das Jahr 2019 die
kostenlose Bereitstellung des Verbundfahrplans in Taschenbuchformat aufgrund gesunkener Nach-
frage eingestellt. Dariiber hinaus bestehen weder seitens des VRMs noch der DB Regio Bus Rhein-
Mosel GmbH Kundencentren zur Beratung der OPNV-Nutzerinnen und -Nutzer im Westerwaldkreis.

In den Fahrplanmedien und der Fahrgastinformation ware zudem fiir mobilitdtseingeschrankte Perso-
nen ein Hinweis ,Diese Linie wird durchgehend mit Niederflurbussen befahren® sehr wertvoll.
Hilfsweise sollten auch diesheziiglich auf Einzelfahrten mit verbindlichem Einsatz von Niederflurbus-
sen dargestellt werden. Wiinschenswert ware dariiber hinaus eine Kennzeichnung der barrierefrei /
niederflurgerecht ausgebauten Haltestellen im Liniennetz bzw. in den Fahrplantabellen, um die Nut-
zung des OPNV fiir diese Nutzergruppe zu erleichtern.

B Interaktive Karte des gesamten VRM-Gebietes mit EFA-Verbindungsauskunft verkniipft = Stre-
ckenverlauf, Park+Ride-Plétze sowie Verkaufsstellen von Tickets verortet; zudem kdnnen
Haltestellen als Start- und Zielpunkt einer Fahrt automatisch in die Fahrplanauskunft iibernom-
men werden

®m  Fahrplanauskunft kann zudem mit zusatzlichen Optionen wie Grad der Mobilitdtseinschrankung,
der eigenen Gehgeschwindigkeit sowie eine bevorzugte Auswahl an Verkehrsmittel bespickt wer-
den -> gefilterte Verbindungen werden aufgezeigt

Eine kostenlose Fahrradmitnahme ist in den Bussen und Bahnen im VRM-Gebiet grundsatzlich von
Montag bis Freitag ab 9 Uhr im Rahmen des jeweils verfiigharen Platzes moglich. An den Wochenen-
den und feiertags werden Fahrrader ohne zeitliche Einschrankung mitgenommen, sofern Platz
vorhanden ist (Vorrang haben Personen mit Kinderwagen oder mit einem Rollstuhl). AuRerhalb der
Zeiten ist eine Fahrradmitnahme in den Bussen nicht gestatten. In den Bahnen muss hingegen eine
Pauschale von 2,80 Euro entrichtet werden.

Zudem istim OPNV die Mitnahme von E-Scootern mit aufsitzender Person - sofern dieses fiir den
Krankentransport bestimmt ist und gesonderte MaRe aufweist, welche dem Punkt 6.10 der Tarifbestim-
mungen des VRM zu entnehmen sind — erlaubt. Auch Elektrotretroller und Faltrader werden gemaf}
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der Tarifbestimmung des VRM als ,Sache* eingestuft und diirfen im OPNV des Westerwaldkreises mit-
genommen werden.

Marketing

Der OPNV im Westerwaldkreis wird durch den VRM und der Nassauischen Verkehrs-Gesellschaft
(NVG) vermarktet. Hierzu gehort ein Layout/Corporate Design fiir alle Marketingmaftnahmen wie In-
formationen, Liniennetz- und Fahrpléne, Printmedien sowie die Informationsplattform
www.vrminfo.de’ als zentrale Schnittstelle.

Folgende Beispiele konnen herangezogen werden, um das Spektrum der Marketingmafinahmen aufzu-
zeigen:

B um Gelegenheitskunden zu erreichen werden Veranstaltungsverkehre beworben.

®  Neubiirger-Paket: Bei einer An- oder Ummeldung im VRM-Gebiet, vergibt der VRM kostenlos die
VRM-MobilCard (Jahreskarte mit 209%-Rabatt beim Kauf von Einzelfahrscheinen) sowie ein In-
fopaket mit Tarifwabenplan, Liniennetzplan und Fahrkarteninfo-Broschiire.

®  Direkter Kundenkontakt: Der direkte Kundenkontakt geschieht durch den Kontakt des Personals in
den Fahrzeugen und Verkaufsstellen mit Kunden und Fahrgdsten.

®m  Bewerbungvon touristischen Angeboten: Auf der Internetseite des VRM werden allgemeine tou-
ristische Angebote der Region, wie z. B. Radrouten und lokale Veranstaltungen, vorgestellt. Zudem
werden bei einigen Tourismusangeboten, wie z. B. Wandergenuss im Westerwald, Broschiiren
zum Download bereitgestellt, welche Informationen zur Erreichbarkeit der touristischen Angebote
mit Bus und Bahn beinhalten. Sofern keine Ticketauskiinfte in diesen vorhanden sind, wird auch
die Internetseiten/ Hotlines der jeweiligen Verkehrsverbiinde bzw. der Verkehrsunternehmen hin-
gewiesen.

Weitere Marketing- und InformationsmaRnahmen sind Haltestellenaushange zu Linienfahrpldanen und
Tarifen.

Neben dem VRM betreiben die Verkehrsunternehmen eigene Aktivitaten im Bereich Marketing und
Vertrieb im Westerwaldkreis.

Tarif

Die Organisation des Vertriebes ist Aufgabe des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) und wird
durch die Verkehrsunternehmen abgewickelt. Tariflich ist das Untersuchungsgebiet in den Verkehrs-
verbund Rhein-Mosel (VRM) integriert, welcher in einem einheitlichen Verbundtarif organisiert ist.
Der Westerwaldkreis trat bereits 1996 dem VRM als Gesellschafter bei, zunachst jedoch ohne Anwen-
dung des VRM-Tarifes. Dieser findet seit dem 1. Januar 2017 im Untersuchungsraum Anwendung.

Der VRM-Verbundraum ist in Tarifwaben unterteilt, wobei der Westerwaldkreis 60 Waben im Tarifsys-
tem beinhaltet. Im Verbundraum gelten die Fahrscheine fiir alle Busse und Ziige des Nahverkehrs

(z. B. RegionalBahn und RegionalExpress) sowie gegen Aufpreis auch in Intercity-Ziigen. Neben den
Stadten und Gemeinden des Westerwaldkreises konnen aufgrund des Verbundtarifes auch Ziele in
den angrenzenden Landkreisen Altenkirchen, Neuwied, Mayen-Koblenz, Rhein-Lahn-Kreis sowie der
Stadt Koblenz mit VRM-Fahrkarten erreicht werden. Eine praktikable Losung konnte insbesondere fiir
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den Ubergangsbereich zum benachbarten hessischen Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) gefunden
werden. Fiir Fahrten von und zu Zielen des VRM-Gebietes, ausgehend vom benachbarten RMV-Gebiet,
gilt der VRM-Tarif. Gleiche Regelung trifft bei umgekehrten Relationen zu.

Das Fahrscheinsortiment im VRM® beriicksichtigt die Bediirfnisse verschiedener Nutzergruppen. Fol-
gende Fahrkarten sind erhaltlich:

43

Einzelkarte fiir eine Person — fiir eine Hin- oder Riickfahrt im Geltungsbereich

Tageskarte fiir eine Person (libertragbar) — fiir beliebig viele Fahrten am Giiltigkeitstag innerhalb
des Geltungsbereichs bis Betriebsschluss

3er-Tageskarte wie drei Tageskarten ({ibertraghar) — jedoch giinstiger gegeniiber der Tageskarte

Minigruppenkarte fiir bis zu fiinf Personen — fiir beliebig viele Fahrten am Giiltigkeitstag innerhalb
des Geltungsbereichs bis Betriebsschluss

Wochenkarte fiir eine Person (iibertragbar) — giiltig fiir sieben aufeinanderfolgenden Tagen im ge-
wahlten Geltungsbereich

Monatskarte fiir eine Person (iibertragbar) — giiltig bis zum gleichen Tag des Folgemonats; zusatz-
liche Mitnahmemaglichkeiten nach 19 Uhr im Abonnement

9-Uhr-Monatskarte fiir eine Person (libertragbar) — giiltig Montag bis Freitag ab 9 Uhr bis Be-
triebsschluss sowie am Wochenende und Feiertagen ganztagig; bis zum gleichen Tag des
Folgemonats giiltig

Schilerfahrkarten fiir eine Person — als Wochen- oder Monatskarte; Monatskarte kann auch im
Freizeitverkehr verwendet werden

Schiiler-Plus-Ticket fiir eine Person als Zusatzkarte zur Schiilerkarte — giiltig fiir ein Jahr auch fiir
Auszubildende und Studierende; werktags ab 14 Uhr, an Wochenende sowie Feier- und Ferienta-
gen ganztags giiltig

60-Plus-Ticket fiir Personen ab 60 Jahren — giiltig bis zum gleichen Tag des Folgemonats im ge-
samten Verbundgebiet

VRM-Job-Ticket fiir eine Person — preisreduziertes Jahresticket fiir Firmen, mit mehr als 50 Mitar-
beiter; an allen Wochentagen ganztagig giiltig sowie von Montag bis Freitagab 19 Uhr und an den
Wochenenden und Feiertagen kostenlose Mitnahme eines weiteren Erwachsenen und bis zu drei
Kinder im Alter von max. 14 Jahren

VRM-Gasteticket fiir eine Person — kostenloses Ticket fiir die Nutzung des gesamten VRM-Gebie-
tes wahrend des Aufenthalts in einem beteiligten Beherbergungsbetrieb; Ticket wird vom
Beherbergungsbetrieb ausgestellt und quittiert

Rheinland-Pfalz-Ticket fiir eine bis maximal fiinf Personen — giiltig montags bis freitags von 9 Uhr
bis 3 Uhr des Folgetages sowie am Wochenende und an Feiertagen ganztagig im SPNV in gesamt
Rheinland-Pfalz

Fahrscheinsortiment VRM mit dem Stand von September 2019
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Neben den herkdmmlichen Vertriebswegen in Form des Fahrkartenkaufs iiber einen Fahrkartenauto-
maten bzw. beim Fahrpersonal bietet der VRM zudem die Maglichkeit an, Tickets auch online oder iiber
das Handy zu kaufen. Folgende Fahrkarten kdnnen ebenfalls auch {iber die App ,,DB Navigator” der
Deutschen Bahn AG erworben werden:

®  Einzelfahrschein

®  Ermafigter Einzelfahrschein

®  Einzelfahrschein BahnCard/ Einzelfahrschein VRM-MobilCard
®m Tageskarten fiir 1 bis 5 Personen

m 3-Tageskarte

Trotz des umfangreichen Ticketangebotes werden einzelne Aspekte, wie z. B. die Antragstellung fiir
Abonnement-Kunden als kompliziert bewertet. Zudem wird im Rahmen der Befragung eine bessere
Unterscheidung der Fahrkarten gewiinscht. Neben dem Ticketangebot wird dariiber hinaus das beste-
hende Tarifsystem als schwer verstindlich eingeschatzt.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Das Tarif- und Ticketangebot ist insgesamt als gut und ausreichend differenziert zu bewerten.

> Bestehende Ubergangstarife sind in ihrer Form beizubehalten und einer kontinuierlichen Prii-
fung zur Anpassung zu unterziehen.

> Verbesserte Aushangfahrplane an den Haltestellen = GrofRere und besser lesbare Haltestel-
lenfahrplane
> zur Verbesserung der Fahrgastinformation fiir mobilitatseingeschrankte Personen sind die

Fahrplantabellen um den Hinweis der barrierefrei ausgestatteten Fahrzeuge, Haltstellen bzw.
Verkniipfungspunkte zu erganzen

> Die Schriftgréfie und Darstellungsform der Fahrgastinformationen sind auf eine gute Lesbar-
keit und Verstandlichkeit zu iiberpriifen. Die dynamische Fahrgastinformation ist mit visuellen
Anzeigen und akustischen Ansagen auszustatten (,,Zwei-Sinne-Prinzip“).

5.14 Bewertung von Verleihsystemen, Mitnahmeangeboten und
Mobilitatsmanagement

Die Qualititen des OPNV-Angebots werden im Rahmen der kontinuierlichen Offentlichkeitsarbeit von
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen beworben. Dabei werden zum Teil bereits spezifische
Zielgruppen angesprochen.

Eine kontinuierliche oder regelmafiig-periodische Nachfrageermittlung durch die Aufgabentrager fin-
det nicht statt. Die Kundenzufriedenheit wird bislang nur im Rahmen des Qualititsmanagements der
Leistungserbringung bezogen auf einzelne Linien bzw. Unternehmen erhoben, nicht aber mit Blick auf
das Gesamtsystem OPNV.
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Verleihsysteme

Im Westerwaldkreis bestehen derzeit nur wenige Angebote von Verleihsystemen (kein Fahrradverleih-
system, jedoch E-Carsharing-Standorte in Wirges (seit 2021), Staudt (seit 2021) und Ransbach-
Baumbach (seit 2020). Die Wahrnehmung von gréfieren Verleihangeboten sind in den nédchstgelege-
nen Oberzentren Koblenz und Siegen sowie im Mittelzentrum Limburg an der Lahn maglich.

Zur Erginzung des OPNV sowie zur Nutzungsforderung des Fahrrades zur Bewiltigung der sogenann-
ten letzten Meile, ist die Einrichtung von Verleihsystemen als alternative Mobilitdtsangebote im
Westerwaldkreis auszubauen und zu empfehlen.

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement bildet einen strategischen Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage. Im
Gegensatz zur klassischen Verkehrsplanung wird nicht auf das Angebot, sondern auf die Mobilitatshe-
dirfnisse der Menschen fokussiert. Ankniipfungspunkt ist i.d.R. eine verkehrserzeugende Einrichtung
(z.B. Unternehmen, Verwaltung, Schule) mit ihren standortspezifischen verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen und definierten Zielgruppen (z.B. Beschaftigte, Schiiler, Bewohner, Besucher). Es bedarf der
Einbindung einer Vielzahl von Akteuren, welche gemeinsam aus den Handlungsfeldern Information,
Serviceangebot, Infrastruktur und Verkehrsangebot passgenaue MaRRnahmen fiir die jeweilige Situa-
tion identifizieren. Mobilititsmanagement basiert auf Multiplikatorwirkung: Uber die Ansprache einer
Institution kdnnen sehr viele Menschen erreicht werden, beispielsweise sind grofie Arbeitgeber idealer
Ansatzpunkt zur Etablierung. Aktuell sind keinerlei Formen des betrieblichen, schulischen oder quar-
tiersbezogenen Mobilitdtsmanagements verankert bzw. bekannt. Mobilitdtsmanagement kann auch im
Rahmen von Marketingaktivitdten als Mafinahme ausgestaltet werden.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

> Verankerung des Mobilitaitsmanagements im NVP als andauernde und langfristige Hand-
lungsaufgabe
> Ausdifferenzierter Ansatz des Mobilitdtsmanagements fiir unterschiedliche Zielgruppen

5.15 Bewertung von Parallelverkehren

Im Kreisgebiet gibt es Relationen, auf denen ein Busverkehr iiber eine Teilstrecke parallel zum Schie-
nenverkehr verkehrt. Aufgrund der unterschiedlichen Verkehrsaufgaben der beiden Systeme besteht
dort kein Parallelverkehr im Sinne eines konkurrierenden Angebotes.

In mehreren Bereichen des Westerwaldkreises verkehren mindestens zwei Buslinien auf einem lange-
ren Abschnitt mit gleichem Linienweg. Die parallel verkehrenden Linien weisen jedoch
unterschiedliche Funktionen (wie z. B. Anbindung Westerwaldkreis an das Oberzentrum Koblenz durch
die Linie 485, Erganzung des Fahrtenangebotes auf dem Abschnitt Siershahn — Hohr-Grenzhausen
durch die Linie 462 mit zusatzlicher Anbindung der Orte an die Kreisstadt Montabaur) auf, sodass eine
konkurrierende Bedienung hier grundsétzlich nicht vorhanden ist. Eine bessere Abstimmung ist jedoch
im Rahmen der detaillierten Fahrplanung regelmafSig zu priifen.
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Bestehende Parallelverkehre und deren Bewertung kann der Tabelle 39 entnommen werden.

Tabelle 39: Parallele Angebote im OPNV

Grenzhausen und Wirges sowie fiir deren
Anbindung an den SPNV-Halt Montabaur

485: Anbindung des Westerwaldkreises an das
Oberzentrum Koblenz

Linien Strecke und Erlduterung Bewertung
Linie 462 und Montabaur — Siershahn teilweise konkurrie-
Linie 115 115: ibernimmt ErschlieRungsaufgaben in den rend (tlw. verkehren
westlichen Verbandsgemeinden sowie die Angebote mit nur
Anbindung dieser an die Ober- und sehr geringem zeitli-
Unterwesterwaldbahn cher] Versatz
462: iibernimmt ErschlieBungsfunktion in Hohr- zueinander)
Grenzhausen und Wirges sowie fiir deren
Anbindung an den SPNV-Halt Montabaur
Linie 461 und Siershahn — Ransbach-Baumbach — Kammerforst nicht konkurrierend
Linie 464 Linien binden unterschiedliche Orte an die
SPNV-Halte Siershahn bzw. Montabaur an
Ubernehmen unterschiedliche Funktionen im
Schiilerverkehr
Linie 462 und Wirges — Ranshach-Baumbach — Hohr-Grenzhausen teilweise konkurrie-
Linie 485 462: iibernimmt ErschlieBungsfunktion in Hohr- rend

Linie 464, Linie 964
und Linie 970

Sessenbach — Nauort

Linien erfiillen unterschiedliche Funktionen (z. B.

Linie 464 Anbindung an SPNV-Halt in Siershahn,
Linie 970 Anbindung an Ortschaften im Landkreis
Neuwied)

nicht konkurrierend

Linien 456 und
Linien 963

Niederelbert — Welschneudorf

456: Anbindung an Westerwaldkreis an das
Mittelzentrum Bad Ems

963: Erschliefung Orte der VG mit Kreisstadt
Montabaur/ Anbindung an SPNV-Halt in
Montabaur

nicht konkurrierend

Linien 458 und
Linien 963

Montabaur — Holler — Horbach — Hiibingen

458: Anbindung an Westerwaldkreis an den
Rhein-Lahn-Kreis

963: Erschliefiung der Ortsgemeinden der VG mit
der Kreisstadt Montabaur/ Anbindung an den
SPNV-Halt in Montabaur

nicht konkurrierend

Linien 453 und
Linien 995

Montabaur — Isselbach

E-Anbindung unterschiedlicher Ortsgemeinden
tiberwiegend im Schiilerverkehr; ergdnzendes
Angebot

nicht konkurrierend

Linien 116 und
Linien 481

Boden — Meudt — Herschbach (OWW)

teilweise konkurrie-
rend
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Linien

Strecke und Erlauterung

Bewertung

116: Gibernimmt Erschliefungsaufgaben der
ostlichen Verbandsgemeinden sowie Anbindung
dieser an die Ober- und Unterwesterwaldbahn

481: ibernimmt Erschliefungsaufgaben weiterer
Ortsgemeinden der VG Wallmerod, Westerburg,
Wirges sowie Montabaur und Anbindung dieser
an Hauptlinien sowie die Ober- und
Unterwesterwaldbahn

Linie 480 und
Linie 959

Langenhahn — Rothenbach — Ober-/ Niederahr

480: Anbindung der Ortsgemeinden der VG
Rennerod an SPNV- Halte Westerburg,
Langenhahn und Montabaur

959: ErschliefBung von Ortsgemeinden und deren
Anbindung an Hauptliniennetz

nicht konkurrierend

Linie 463 und
Linie 958

Leutenrod — Helferskirchen — Weidenhahn

Linie 463 bindet unterschiedliche Orte an den
SPNV-Halt Montabaur an

Erschliefiung von Ortsgemeinden im
Schiilerverkehr

nicht konkurrierend

Linie 115 und
Linie 160

Selters — Herschbach (UWW)

115: Nord-Siid-ErschlieBung des Kreisgebietes
sowie Anbindung Ortsgemeinden an SPNV-Halt
in Montabaur und Hachenburg

160: Anbindung Westerwaldkreis an LK Neuwied
sowie Oberzentrum Koblenz

teilweise konkurrie-
rend

Linie 116 und
Linie 484

Westerburg — Dreishach — Hohn

116: Nord-Siid-Erschliefung des Kreisgebietes
sowie Anbindung von Ortsgemeinden an SPNV-
Halt in Montabaur und Westerburg

484: Anbindung der VG Rennerod an SPNV-Halt
Westerburg sowie ErschlieBung von
Ortsgemeinden

teilweise konkurrie-
rend

Linie 455, Linie 483

Bad Marienberg — Unnau - Kirburg/ Norken

nicht konkurrierend

und Linie 960 Anbindung von Ortsgemeinden an SPNV-Halt

Unnau, jedoch Linien weisen unterschiedliche

Anbindungen zu zentralen Orten auf
Linie 270 und Kloster Marienstatt — Atzelgift — Luckenbach nicht konkurrierend
Linie 273 270: Anbindung Gemeinden an SPNV-Halt

Hachenburg

273: Anbindung von Ortsgemeinden an

Mittelzentrum Betzdorf sowie Anbindung

Westerwaldkreis an Landkreis Altenkirchen
Linie 957 und Irmtraut — Rennerod nicht konkurrierend
Linie LM-15 957: ErschlieBung der VG Rennerod
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Linien Strecke und Erlauterung Bewertung

LM-15: Anbindung der VG Rennerod sowie des
Westerwaldkreises an Lahn-Dill-Kreis sowie
Limburg a.d. Lahn

Rehe - Liebenscheid — Zehnhausen bei Rennerod teilweise konkurrie-
Linie 480, Linie 971 480: Anbindung der Ortsgemeinden der VG rend
und Linie 972 Rennerod an SPNV- Halte Westerburg,

Langenhahn und Montabaur
971: Nord-Siid-Erschliefdung der VG Rennerod

972: Erschlieflung der nérdlichen Ortsgemeinden
n der VG Rennerod

Quelle: Eigene Darstellung geméaf} Fahrplanstand Mai 2019
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6 Rahmenkonzept fiir die Weiterentwicklung des OPNV

Das Rahmenkonzept (und das daran anschlieflende MaRnahmenpaket) fiir die Weiterentwicklung des
OPNV im Westerwaldkreis konkretisiert die Vorgaben des Anforderungsprofils fiir die Nahverkehrs-
planung und beriicksichtigt die Ergebnisse der Defizitanalyse und dem dort formulierten
Handlungsbedarf, der Abschatzung der zukiinftigen Entwicklung sowie der Abstimmung mit den kreis-
angehdrigen Stadten und Gemeinden, den Verkehrsunternehmen und den weiteren Beteiligten der
Nahverkehrsplanung.

Das Rahmenkonzept gliedert sich in die Kapitel

®  Anregungen fiir das SPNV-Angebot,

B Hierarchisierung und Differenzierung des Angebotes und
®m  Verkniipfungssystematik.

Die Rahmenkonzeption und das Mafsnahmenkonzept sollen auf der Grundlage der vorhandenen Struk-
turen und Rahmenbedingungen im Westerwaldkreis das bestehende OPNV-Angebot durch gezielte
und wirkungsvolle MaBnahmen weiterentwickeln. Dabei wird das Ziel verfolgt, die Attraktivitat des
OPNV zu verbessern und neue Fahrgastpotenziale zu gewinnen.

Wesentliche Handlungsstrategien sind dabei
®m die Sicherungder Grundmobilitat fiir alle Bereiche im Landkreis,
®m die Verbesserung der Angebotsqualitdt auf den bedeutsamen Hauptkorridoren sowie

®  die sukzessive Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen wie Infrastruktur (Haltestellen und
Fahrzeuge), Fahrgastinformation, Vertrieb und Tarif, Sicherheit etc.

6.1 Anregungen fiir das SPNV-Angebot

Eine Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes bildet das Verkehrsangebot auf der
Schiene (RB29 und RB90) mit einem angendherten 60-Minuten-Takt in Ausrichtung auf die Zentren
Limburg und Montabaur sowie Siegen.

Aus Sicht des Westerwaldkreises sollen im SPNV folgende zusatzliche Ansatze gepriift werden:

®  RB29: Durchgehend vertaktetes Angebot im T60 Mo-So

6.2 Hierarchisierung und Differenzierung des Angebotes

Aus den definierten Qualitatsstandards fiir die Bedienungsqualitdt wurde ein kreisweites Netz entwi-
ckelt. Dabei wurden die definierten Relationen in verkehrlich sinnvolle Korridore zusammengefasst.

®m  Das Hauptnetz besteht dabei aus Linien, die im Wesentlichen die definierten Hauptkorridore ab-
decken sowie den bestehenden Verbindungen im SPNV.

®  Das Erganzungsnetz besteht aus Linien, welches im Wesentlichen durch die definierten Grundkor-
ridoren und Erschliefungsverkehren abgedeckt wird. Diese sind an Verkniipfungspunkten auf das
Hauptnetz ausgerichtet.
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Tabelle 40: Systematik Netzhierarchie

Kategorie Relation

SPNV: Limburg a. d. Lahn - Montabaur

Hauptkorridore
SPNV: Limburg a. d. Lahn — Westerburg — Hachenburg - Altenkirchen

Montabaur — Siershahn - Selters

Koblenz — Ranshach-Baumbach - Wirges

Koblenz — Neuh&usel - Montabaur

Montabaur — Westerburg - Hohn
Meudt — Wallmerod - Hadamar

Grundkorridore
Westerburg — Rennerod - Herborn

Rennerod — Burbach

Hohn — Bad Marienberg - Siegen

Bad Marienberg - Hachenburg

Selters - Hachenburg

Selters - Altenkirchen

. Die Erschliefungsverkehre bezeichnen rdumliche Einheiten, die aufierhalb der
ErschlieBungsverkehre

Netzkorridore liegen und in der Regel nur an Schultagen mit wenigen Fahrten
im Schulverkehr bedient werden. In diesen Bereichen werden bedarfsgerechte

Verbindungen zum néchsten zentralen Ort bzw. Verkniipfungspunkt an den

Haupt- und Grundverbindungen hergestellt.

Die Ausgestaltung des OPNV-Angebotes auf den einzelnen Relationen erfolgt im Rahmen der Entwick-
lung der Mafdnahmenkonzeption und des Linienkonzeptes. Dabei sind nicht zwingend alle genannten
Relationen auch als einzelne Direktverbindungen mit Bahn oder Bus abzudecken. Auch Umsteigever-
bindungen sind hier zuldssig, sofern die Anforderungen an die Bedienungs- und Verbindungsqualitat
eingehalten werden (vgl. 4.3.2 und 4.3.3).

Zu beriicksichtigen ist, dass das Angebot insbesondere auf den Grundkorridoren und Erschlieffungs-
verkehren insbesondere in den Zeiten und Raumen mit schwacher Nachfrage auch als
flexible/bedarfsgesteuerte Bedienungsform gestaltet werden kann.

Differenzierte Angebote im OPNV

Die Wiinsche und Anforderungen der Kunden an das OPNV-Angebot in einem Nahverkehrsraum sind
sehr differenziert. Die Nachfrage der einzelnen Nutzergruppen weist deshalb unterschiedliche Merk-
male auf. Diese liegen im Schulverkehr hiufig anders als bei Berufspendlern oder Fahrgdsten im
Freizeitverkehr.

Das typische Einheitsangebot im Busverkehr, der herkdmmliche ,Linienbus®, mit seiner hdufig sehr
starken Ausrichtung auf die Anforderungen im Schulverkehr, kann den Wiinschen der anderen Ziel-
gruppen nur selten gerecht werden. Notwendig ist eine marktgerechte Differenzierung der Angebote
im straRRengebundenen OPNV auf die Anforderungen der einzelnen Zielmirkte. Neben den typischen
,OPNV-gebundenen* Verkehrsteilnehmern, deren Anteil kiinftig geringer werden wird, sind stirker die

128 Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises



plan:mobil

heutigen Nichtnutzer und die OPNV-Gelegenheitskunden, also in erster Linie die ,wahlfreien” Ver-
kehrsteilnehmer, fiir die regel- oder unregelmaRige Nutzung der OPNV-Angebote anzusprechen.

Fiir den Einsatz im Westerwaldkreis sind die folgenden differenzierten Angebote vorgesehen. Bei den
verwendeten Bezeichnungen handelt es sich um Arbeitstitel, die ggf. unter Vermarktungsgesichtspunk-
ten auf die Situation im Nahverkehrsraum zu typischen ,Markennamen® angepasst bzw. geandert
werden kénnen.

Regiobus

Der Regiobus soll als zukiinftiges hochwertiges Produkt des Regionalbusverkehrs im Westerwaldkreis
vorgesehen werden. Er soll die ,,Qualitat der Schiene“ auf den Hauptkorridoren in die Flache tragen.

Der Regiobus umfasst als wesentliche Produktanforderungen
®  eine moglichst direkte Linienfiihrung,
®m systematische Anschliisse zum Schienenverkehr oder zu anderen Regiobuslinien,

B eine mindestens zweistiindliche Bedienung auf einem weitgehend einheitlichen Linienweg als
Standard, mit Verdichtungen in den Hauptverkehrszeiten zu einem stiindlichen Angebot sowie

B moderne Fahrzeuge mit bequemem Einstieg und Fahrgastinformation.

Eine regelmafige Bedienung ist als Standard notwendig, um die Qualitdt des Regiobusses als Haupt-
produkt zur Ergdnzung des SPNV kommunizieren zu kénnen.

Im Mittelpunkt der Qualitdten des Regiobusses steht inshesondere die RegelmaRigkeit des Angebotes.

Der Regiobus {ibernimmt in erster Linie Verbindungs- und nachgeordnet auch Erschliefungsfunktio-
nen, wobei die Linienfiihrung und die Haltestellenabstande an die Rahmenbedingungen anzupassen
sind. Zu gewahrleisten ist eine akzeptable Reisegeschwindigkeit im Vergleich zur Autonutzung.

Langerfristig ist anzustreben, das Produkt mit einheitlichen Qualitaitsmerkmalen im Bereich der Fahr-
zeugausstattung und des Reisekomforts zu verbinden. Dazu gehort u. a. der Einsatz hochwertigen
Fahrzeugmaterials (Einsatz von Niederflurtechnik auf bestimmten Relationen, ggf. auch Klimaanlage
etc.).

Schnellbus/Expresshus

Expressbusverbindungen bedienen auf direktem Wege Relationen mit einem hohen Nachfragepoten-
zial im Berufs- oder Ausbildungsverkehr, hiufig erginzend zu weiteren OPNV-Angeboten, die weitere
Haltestellen im Bedienungskorridor bedienen. Die Einfiihrung von Expressbusverkehren ist dann aus
verkehrlichen Griinden sinnvoll, wenn bei hoher Nachfrage nennenswerte Fahrzeitgewinne fiir die
Fahrgéste entstehen, z. B. auf dem Weg zu einem Verkniipfungspunkt mit dem Schienenverkehr in
Ausrichtung auf ein Oberzentrum.

Freizeitbus

Im Westerwaldkreis bestehen bisher keine Freizeitbuslinien, die eine Anbindung wichtiger touristi-
scher Anziehungspunkte mit dem OPNV auch am Wochenende in den Sommermonaten gewéhrleisten
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(auch mit Beforderung von Fahrrddern). Aufgrund des bedeutsamen touristischen Angebotes im Wes-
terwaldkreis und den damit verbundenen Potenzialen im Freizeitverkehr hat dieses auf Fahrgdste im
Freizeitverkehr ausgerichtete Produkt eine hohe Bedeutung und ist in seinen Angebotsmerkmalen in
Bereichen mit besonders hoher Nachfrage zu starken. Die Werbung fiir den Freizeitbus soll konse-
quent fiir die Vermarktung der touristischen Ziele im Landkreis betrieben werden. Ein weiterer Aspekt
in diesem Zusammenhang kénnen saisonal wechselnde Haltestellen (z.B. Wiesensee) sein, die vom
reguldren OPNV bedient werden. Auch zusétzliche Bedarfshaltestellen (auRerhalb der Ortslagen zum
Beispiel fiir Wanderer) konnen diese Funktion mit iibernehmen.

Ergdnzende Angebotsformen

Flexible bzw. bedarfsgesteuerte Bedienungsformen (z. B. Rufbus auf einem Korridor und Ruftaxi als
Flachenbedienung)

Diese Bedienungsformen kdnnen als Angebot fiir den Schwachlastverkehr (Abend- und Wochenend-
verkehr) sowie zur Behebung von raumlichen ErschlieBungs- und Bedienungsliicken bei geringer
Nachfrage vorgesehen werden, wenn dies aus verkehrlicher und insbesondere aus wirtschaftlicher
Sicht sinnvoll erscheint.

Grundsatzlich ist bei solchen Bedienungsformen zusammen mit der Genehmigungshehérde abzustim-
men, ob bestimmte Besonderheiten in der Bedienung, Linienfiihrung, in der Fahrplangestaltung oder
auch im Tarif (z. B. Einsatz besonderer Fahrzeuge, On-Demand-Angebote, Halt auf Handzeichen oder
Ausstieg auch zwischen genehmigten Haltestellen, eigenstandiger Ortstarif etc.) den Regelungen des
Personenbeforderungsgesetzes unterliegen.

Biirgerbus

Der Biirgerbus ist den ergdnzenden Angebotsformen zugeordnet und kommt primar in den Bereichen
zum Einsatz, in denen auf lokalen Relationen ein von der Kommune/der Bevdlkerung gewiinschtes Be-
dienungsangebot aus betriebswirtschaftlichen Griinden durch den normalen Linienbus oder durch ein
Rufbus-System nicht angeboten werden kann.

Die Organisation und Durchfiihrung des Verkehrs iibernimmt ein Biirgerbus-Verein. Die Fahrer geho-
ren diesem Verein an und fahren ehrenamtlich nach dem Motto ,,Biirger fahren fiir Biirger®.

Ehrenamtliche Nachbarschaftshilfe

Fiir weniger mobile Personen, die Unterstiitzung brauchen, leistet auch die ehrenamtliche Nachbar-
schaftshilfe in vielen Gemeinden des Landkreises Fahr- und Botendienste, z. B. zu Arzten, Behdrden
oder bei Einkaufen.

Weitere innovative Mobilitatsangebote

®m  Mitfahrerbanke/ Fahrgemeinschaftshorse

®m  Verkniipfung mit dem Fahrrad im Alltag und auch fiir Freizeitanldsse
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6.3 Verkniipfungssystematik

Systematische Verkniipfungen zwischen den Angeboten im OPNV und SPNV sollen ein ,Fahren im
System® ermoglichen. Auf Basis der Verkehrsnetzstruktur und raumstrukturellen Gegebenheiten wer-
den im Westerwaldkreis die in Kapitel 4.3.3 aufgefiihrten Verkniipfungspunkte im Netz der Haupt- und
Grundverbindungen definiert. Weitere Verkniipfungspunkte mit einzelnen Umsteigebeziehungen be-
stehen vor allem zu den ErschlieRungsverkehren sowie im Schulverkehr.

6.4 Teilraumliche Rahmenkonzeption

Fiir das anschlieBende Maftnahmenkonzept (Kapitel 7) sowie fiir das spatere Linienbiindelungskonzept
(Kapitel 9) erfolgt eine teilraumliche Rahmenkonzeption des Untersuchungsraums, in der erste Leitge-
danken zusammengefasst werden.

Teilraum Nord-0Ost

i ‘;v""" O { Burbach }

......

e ]

o™

Richtung
Uckersdorf/
Herborn

—
-

........

.....

Richtung
Limburg a. d. Lahn

Raumstruktur
e Zentrale Orte:
o Mittezentren: Westerburg
o Grundzentren: Bad Marienberg, Rennerod
e weiterfiihrende Schulen in den Ortschaften Bad Marienberg, Rennerod und Westerburg
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Bestehendes OPNV-Angebot

e Linie 520/Linie 521: Mo-So 9 bzw. 10 Fahrten je Richtung

e Linie 116: Mo-Fr ca. zweistiindliche Bedienung; samstags T180 sowie an Sonn-/Feiertagen 4
Fahrtenpaare

o Linie 480: Mo-Fr zwischen 8 bis 9 Fahrten pro Richtung [~T120) in Erganzung zur Linie 116

e LM-15: Mo-Fr zwischen

o sonstige Flachenerschlieflung erfolgt durch Linien im Schulverkehr (z. B. Linie 957, Linie
971) bzw. durch ergidnzende Mobilitdtsangebote wie Jugend- und Seniorentaxi

o Hinweis: nach Fahrplanstand Juli 2020 Linie 484 wurde in den Linienverlauf der Linie 960
integriert (Schulfahrten) sowie die Linie 483 in die Linie 116. Es werden daher sowoh! die
Linie 483 als auch die Linie 484 in der weiteren Betrachtung nicht beriicksichtigt

o Verkniipfungspunkte: Rennerod, Bad Marienberg. Westerburg (1. Ordnung) sowie in Héhn
(2. Ordnung); derzeit unregelméfiige Verkniipfung in Rennerod oder Westerburg maglich, in
Bad Marienberg sowie in Hohn keine Verkniipfungsmaglichkeit ohne langere Wartezeit ge-
geben

Erganzende Mobilitatsangehote

e Rennerod:
o Jugend- und Seniorentaxi innerhalb der Verbandsgemeinde
o B-Taxi (Hol- und Bringtaxi des Fun Pubs B 54 Rennerod)

e  Westerburg:
o Nachbarschaftshilfe Westerburger Heinzelmannchen

e Bad Marienberg:
o Jugendtaxi innerhalb der Verbandsgemeinde (auRerhalb OPNV-Zeiten)

Planungen OPNV-Konzept Nord

e Regionallinie 480 (heutige Linie 116): Durchbindung von Westerburg nach Rennerod iiber
Hellenhahn-Schellenberg bis zur Krombacher Talsperre

e Anbindung von Westerburg nach Bad Marienberg erfolgt durch Teillinie 470
e RaumerschlieRung vorrangig iiber lokale Erganzungslinien 1. Ordnung & 2. Ordnung
e Anbindungan benachbarten Lahn-Dill-Kreis (HE) iiber lokale Ergdnzungslinie 1. Ordnung

Konzept

e ErschlieBung Teilraum:

o Grunderschliefung des Teilraums erfolgt durch Grundkorridor Westerburg — Ren-
nerod/ Herborn sowie durch Grundkorridor Rennerod — Burbach

=  Entflechtung Linie 116: Bedienungsangebot der Linie 116 entflechten und
Anbindung zwischen Westerburg und Bad Marienberg durch neue Teilli-
nie gewahrleisten (nach OPNV-Konzept Linie 470)

= Linie 116a: Bedienung des Grundkorridors Westerburg — Rennerod durch
mind. 8 Fahrtenpaare /ggf. Ausweitung zu T120 durch weiterfiihrende Er-
schlieBungsfunktion der Linie bis Montabaur (Linie 480 nach OPNV-
Konzept)
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* Linie 520/ 521: Sicherstellung des OPNV-Anschlusses durch mind. 8 Fahr-
tenpaare in den Nachbarlandkreis Lahn-Dill-Kreis zum Mittelzentrum
Herborn

= Priifung der Einfiihrung einer neuen Linie zwischen Rennerod und Bur-
bach mit ErschlieRungsfunktion Stein-Neukirch, Bretthausen sowie
Zehnhausen (ggf. Verldngerung der Linie 222 von Burbach-Lippe bis Ren-
nerod) (Aug. 2020 AnhGrung zu Antrag L 223 der Verkehrshetriebe
Westfalen Siid als Schulverkehrslinie zwischen Burbach und Bad Marien-
berg mit Anbindung der Ortschaften im nordlichen Bereich der VG
Rennerod)

e Flachenerschlieflung:

o Linie 480 (Nord-Siid-ErschlieBung) mit Ausrichtung zu den Verkniipfungspunkten
Rennerod und Westerburg durch Einzelfahrten im Schulverkehr

o Linie 463 Teilerschlieffung der nordwestlichen Ortsgemeinden der VG Rennerod
mit Ausrichtung zum Verkniipfungspunkt Bad Marienberg

o Priifung der Verlangerung der Linie 463 zum Verkniipfungspunkt Rennerod zur
besseren Anbindung der Gemeinden an das Grundzentrum

e Ergdnzende Angebote:

o bestehende Jugend- und Seniorentaxi Rennerod fiir die Erschliefiung der kleinen
Ortschaften insbesondere in den nachfrageschwachen Verkehrszeiten erhalten
und ggf. fiir zielgruppenspezifische ErschlieBung der Ortschaften ausweiten

o  Verkniipfung:

o Sicherstellung regelmafiger Verkniipfungen in Rennerod zwischen der Linie 116
zur Linie 520

* Integration von Schulfahrten in Linien des Jedermannverkehrs:

o Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 971 sowie der Linie 972 in den Um-
lauf der Linie 480
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Teilraum Nord

Raumstruktur
o Zentrale Orte:
o Mittezentren: Hachenburg
o Grundzentren: Bad Marienberg
o weiterfithrende Schulen in den Ortschaften Bad Marienberg, Hachenburg, Marienstatt

Bestehendes OPNV-Angebot
o RB9o0:
o Mo—-SoT60,am Wochenende im T120
e VG Hachenburg:
o Linie 270: Mo-Fr ~ T60 mit Liicken; Wochenende T120
Linie 115: ~ T120; keine Bedienung am Wochenende
Linie 160: Mo-Fr EZF + Schulfahrten; keine Bedienung am Wochenende
Linie 415: 4 FP Hattert — Hachenburg plus Schulverkehr

derzeitige Flachenerschliefung in VG Hachenburg erfolgt iiber Schulfahrten bzw.
Fahrten mit teils eingeschréanktem Angebot (z. B. Linie 410; Linie 430)

e VG Bad Marienberg:
o Linie 455: Mo-Fr Einzelfahrten; keine Bedienung am Wochenende

o Linie 463: Mo-Fr Einzelfahrten mit unterschiedlichen Relationen; keine Bedienung
am Wochenende

o Linie 483: nach Fahrplanstand Juli 2020 in Linie 116 integriert, daher wird diese in
der weiteren Betrachtung nicht weiter beriicksichtigt

o O O O
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o Linie 484: nach Fahrplanstand Juli 2020 in Linie 960 integriert, daher wird diese in
der weiteren Betrachtung nicht weiter beriicksichtigt

e  Flachenerschliefung erfolgt sowohl in der VG Hachenburg als auch in der VG Bad Marien-
berg liber Linien im Schulverkehr (z. B. Linie 960, Linie 962) sowie iiber Linien mit einem
eingeschrankten Angebot (Linie 455, Linie 463)

e Verkniipfungspunkte:

o anden definierten Verkntipfungspunkten im Teilraum Nord besteht iiberwiegend
eine unregelmafige Verkniipfungsmaglichkeit zwischen den OPNV-Linien bzw.
zwischen OPNV-Linien und der RB 90

o Verkniipfungspunkt Bad Marienberg bietet derzeit keine Verkniipfungsmaglichkei-
ten

Erganzende Mobilitatsangehote
e Bad Marienberg:
o Jugendtaxi innerhalb der Verbandsgemeinde (auerhalb OPNV-Zeiten)
¢ Hachenburg:
o Jugendtaxi innerhalb der Verbandsgemeinde (an den Wochenenden in NVZ/SVZ)
o Seniorentaxi

Planungen OPNV-Konzept Nord

e Regionallinie 270: Durchbindung von Hachenburg nach Betzdorf iiber Atzelgift und Neunk-
hausen

o Regionallinie 410 (heutige Linie 115): Direktverbindung zwischen Hachenburg und Monta-
baur liber Selters sowie Siershahn

e Raumerschliefiung iiberwiegend durch Ergénzungslinien 1. Ordnung, vereinzelt durch Er-
ganzungslinien 2. Ordnung

Konzept
o ErschlieBung Teilraum:

o GrunderschliefRung des Teilraums erfolgt durch den Hauptkorridor Limburg-Wes-
terburg — Hachenburg/ Altenkirchen sowie durch die Grundkorridore Héhn — Bad
Marienberg — Betzdorf/Daaden; Selters — Hachenburg sowie Hachenburg — Unnau
— Bad Marienberg

= RBQ90:-#

= Linie 455: Ausweitung Fahrtenangebot in den Nachmittagsstunden sowie
Priifung einer weiteren Fahrtenerganzung nach 15 Uhr gemafd der Min-
destanforderung Bedienungsqualitdt Grundkorridor (8 FP/Tag Mo-Sa; 4
FP/Tag So+Fei)

» Linie 115: Starkung der westlichen Tangentialverbindung durch Auswei-
tung taglichen Bedienungszeitraum sowie Einfiihrung
Bedienungsangebot am Wochenende gemaf} Mindestanforderung Bedie-
nungsqualitat Grundkorridor (8 FP/Tag Mo-Sa; 4 FP/Tag So+Fei)

o Fldchenerschlieflung:

44 Vormals benannter Verbesserungsvorschlag bereits umgesetzt
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o Linie 463: Ausweitung Fahrtenangebot in den Nachmittagsstunden zur verbesser-
ten TeilerschliefBung der nordostlichen Ortsgemeinden der VG Bad Marienberg mit
Ausrichtung zum Verkniipfungspunkt Bad Marienberg

e Ergdnzende Mobilitdtsangebote:

o Sicherung der bestehenden ergdnzenden Mobilitatsangebote im Teilraum Nord

o Priifung zur Ausweitung/ Starkung erganzender Mobilitdtsangebote zur Ergdanzung
des klassischen OPNV in Raumen mit schwacher Nachfrage

e Verkniipfung:

o Sicherstellung einer regelmafiigen Verkniipfung zwischen der RB 90 und den an

den Bahnhaltepunkten ankniipfenden Buslinien

o Einrichtung von geeigneten Mafinahmen zur Anbindung der Verkniipfungspunkte
auch in nachfrageschwachen Zeiten
e Integration Schulfahrten in Linien des Jedermannverkehrs:

o  Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 960 und der Linie 962 in Umlauf
der Linie 455

Teilraum Mitte

1auseny

319

anw

Raumstruktur

o Zentrale Orte:
o Mittezentren: Dernbach, Hachenburg, Montabaur. Wirges, Westerburg
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o Grundzentren: Selters

e weiterfiihrende Schulen in den Ortschaften Dernbach, Hachenburg, Montabaur, Selters,
Wirges,

Bestehendes OPNV-Angebot
e RB9o:
o Mo —So T60 auf Teilstrecke Siegen — Westerburg
o Anbindung Limburg erfolgt Mo-Fr unvertaktet, am Wochenende im T120
e Linie 115 (VG Selters + VG Hachenburg): T120; keine Bedienung am Wochenende

e Linie 116 (VG Wallmerod + VG Westerburg): Mo-Fr ca. stiindliche Bedienung; samstags
T180 sowie an Sonn-/Feiertagen 4 Fahrtenpaare

e Linie 160 (VG Selters + VG Hachenburg): Mo-Fr EZF + Schulfahrten; keine Bedienung am
Wochenende

o Linie 464 (VG Selters + VG Wirges): Mo-Fr T60 + Schulfahrten; Sa T120, So+Fei Einzelfahr-
ten

e Linie 480 (VG Wallmerod + VG Westerburg): Mo-Fr tagesdurchgéngige unvertaktete Bedie-
nung [~T120) in Ergdnzung zur Linie 116

e Linie 481: (VG Wallmerod, VG Westerburg + VG Wirges): Mo-Fr Einzelfahrten auf unter-
schiedlichen Relationen; keine Bedienung am Wochenende

e  Flachenerschlieflung erfolgt in den Verbandsgemeinden Hachenburg, Selters, Wallmerod,
Westerburg und Wirges iiber Linien mit eingeschréanktem Angebot (z. B. Linie 463, Linie
958, Linie 959), iiber Linien im Schulverkehr (z. B. Linie 434, Linie 965, Linie 973) sowie
durch erganzende Mobilitdtsangebote wie z. B. Biirgerbusverein Wirges und Montabaur
(OT Gorgeshausen), bedarfsorientiertes Angebot der VG Wallmerod sowie Jugend- und Se-
niorentaxis in VG Hachenburg und VG Selters

o Hinweis: Angebot der Linie 181 im Zeitraum der Fortschreibung des NVPs eingestellt, daher
wird diese in der weiteren Betrachtung nicht weiter beriicksichtigt. Zusatzlich wurde eine
neue Linie 472 (Schulverkehr) zwischen Schenkelberg und Ransbach-Baumbach eingerich-
tet.

e Verkniipfungspunkte:

o im Teilraum Mitte mehrere Verkniipfungspunkte 1. und 2. Ordnung vorhanden, wo-
bei bei dem Grofteil dieser keine oder unregelmafiige Verkniipfungsmoglichkeiten
besteht

o am Verkniipfungspunkt Herschbach besteht eine regelmafige Verkniipfung zwi-
schen der Linie 464 und der Linie 115

Ergdanzende Mobilitatsangebote

e Hachenburg:
o Jugendtaxi innerhalb der Verbandsgemeinde (an den Wochenenden in NVZ/SVZ)
o Seniorentaxi

e  Westerburg:
o Nachbarschaftshilfe Westerburger Heinzelmannchen

o Selters:
o Jugendtaxi (verkehrt alle Tage die Woche in der SVZ)
o Fahrgemeinschaftsborse
o Mitfahrerbanke
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e Wirges:
o Nachbarschaftshilfe ,Waller Heinzelménnchen*
o Biirgerbus VG Wirges (Flachenerschlieflung)

e Wallmerod (OT Steinefrenz):
o Unser Dorf Steinefrenz — Fahr mit

Planungen OPNV-Konzept Nord

e Regionallinie 410 (heutige Linie 115): Direktverbindung zwischen Hachenburg und Monta-
baur iiber Selters sowie Siershahn

o Regionallinie 460 (Verldngerung der heutigen Linie 460): Direktverbindung zwischen Kob-
lenz iiber Montabaur nach Westerburg

e  Flachenerschlieflung iiberwiegend iiber lokale Erganzungslinie 2. Ordnung, z. T. 1. Ordnung

Konzept
e  ErschlieBung Teilraum:

o Grunderschliefiung des Teilraums erfolgt durch den Hauptkorridore Limburg-Wes-
terburg — Hachenburg/ Altenkirchen; Montabaur — Selters sowie Montabaur —
Westerburg sowie durch den Grundkorridor Selters — Hachenburg,

= RB90: Ausweitung Bedienungsangebot zum Erreichen der Mindestanfor-
derung Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60, SVZ T120 | Sa NVZ T60
sowie SVZ T120 | So+Fei T120)

» Linie 116/ Linie 460: Verldngerung der Linie 460 bis Westerburg in Zu-
sammenhang mit Einklirzung des Linienverlaufs der Linie 116 zwischen
Montabaur und Westerburg (gemaR OPNV-Konzept Nord) unter Gewéhr-
leistung der Mindestanforderung Bedienungsqualitat Hauptkorridor (Mo-
Frin HVZ+NVZ T60, SVZ T120 | Sa NVZ T60 sowie SVZ T120 | So+Fei T120)

= Linie 115: Starkung der westlichen Tangentialverbindung durch Auswei-
tung téglichen Bedienungszeitraum sowie Einfiihrung
Bedienungsangebot am Wochenende gemaf Mindestanforderung Bedie-
nungsqualitat Grundkorridor (8 FP/Tag Mo-Sa; 4 FP/Tag So+Fei) auf
Teilabschnitt Selters -Hachenburg sowie fortfiihrend Einrichtung zusétzli-
cher Fahrten zwischen Selters-Siershahn zur Gewahrleistung der
Mindestanforderung Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60, SVZ T120 |
Sa NVZ T60 sowie SVZ T120 | So+Fei T120)

o Fldchenerschlieflung:

o Linie 480: Priifung Einrichtung zusétzlicher Fahrt im Verkehrszeitraum Mo-Fr zwi-
schen 7 Uhr und 10 Uhr auf Relation Montabaur-Westerburg

o Entflechtung des Linienverlaufs der Linie 481 und zur besseren Flachenerschlie-
RBung der VG Wallmerod
o Ergdnzungsnetz ggii. Systematik der Netzhierarchie durch jeweils eine Verbindung
in Nord-Siid sowie Ost-West-Ausrichtung im Teilraum Mitte
=  Ausweitung Bedienungsangebot der Linie 463, 464 sowie 481

o Linie 463: Ausweitung des Bedienungsangebotes zwischen Mon-
tabaur und Langenhahn

e Linie 464: Priifung Ausweitung Fahrtenangebot nach Freilingen
mit Ausrichtung zum Verkniipfungspunkt Herschbach bzw. Sel-
ters
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o Linie 481: Priifung einer Ausweitung des Bedienungsangebotes
der Linien 481 zwischen Meudt und Freilingen

o FlachenerschlieBung Wallmerod iiber Projekt ,Grenzenlos mobil®: bedarfsorien-
tiertes Angebot zur Erschliefiung der Ortschaften mit Ausrichtung zum
Verkniipfungspunkt Meudt

e erginzende Angebote:

o Sicherung der bestehenden erganzenden Mobilitdtsangebote zur Gewahrleistung
der Flachenerschlieflung

o Priifung zur Ausweitung/ Starkung erganzender Mobilitatsangebote zur Ergdanzung
des klassischen OPNV in Raumen mit schwacher Nachfrage

e Verkniipfung:

o Priifung zur Einrichtung Freilingen als zentral im Raum gelegenen weiteren Ver-
kniipfungspunkt sowie der Sicherstellung einer regelmafiigen
Verkniipfungsmaoglichkeit zwischen den Linien 463, 464 und 481

o Sicherstellung einer regelmaRigen Verkniipfungsmaoglichkeit in Montabaur:
= zwischen der Linie 115, der Linie 463
= zwischen der Linie 480 sowie der Linie 481 und der RB 90
o Integration Schulfahrten in Linien des Jedermannverkehrs:
o Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 434 in den Umlauf der Linie 464
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Teilraum Siid-West

Raumstruktur
o Zentrale Orte:
o (Oberzentrum: Koblenz)
o Mittezentren: Dernbach, Hohr-Grenzhausen, Montabaur. Wirges
o Grundzentren: Selters

o weiterfiihrende Schulen in den Ortschaften Dernbach, Hohr-Grenzhausen, Montabaur,
Ransbach-Baumbach, Selters, Vallendar, Wirges,

Bestehendes OPNV-Angebot
e RB29: Mo-Fr stiindlich unvertaktet | Sa, So+Fei ~ T60
e Linie 115: T120; keine Bedienung am Wochenende
e Linie 319: Mo-Fr stiindlich unvertaktet mit Bedienungsliicken | Sa EZF
e Linie 461: Mo-Fr EZF; keine Bedienung am Wochenende
e Linie 462: Mo-Fr T60 + Schulfahrten; Sa+So/Fei T120
e Linie 464: Mo-Fr T60 + Schulfahrten; Sa T120, So+Fei Einzelfahrten

o Linie 465: ca. stiindlich (unvertaktet) mit Bedienungsliicken; keine Bedienung am Wochen-
ende

o Linie 485: Mo-Fr tagesdurchgéngig unvertaktete Bedienung | Sa EZF; So+Fei keine Bedie-
nung
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VG Hohr-Grenzhausen:
o Linie 437: Mo-Fr T30/ T60 | Sa, So+Fei T60
VG Montabaur:
o Linie 460: Mo-Sa ca. T60 mit Bedienungsliicken; So+Fei ca. T120
o Linie 557: Mo-Fr unvertaktete EZF; keine Bedienung am Wochenende
o Linie N11: EZF in nachfrageschwachen Zeiten

Flachenerschlieflung erfolgt in den im Teilraum Siid-West betroffenen Verbandsgemein-
den {iber Linien mit einem eingeschrankten Angebot (z. B. Linie 459), liber Linien im
Schulverkehr (z. B. Linie 382, Linie 964, Linie 966, Linie 968, Linie 970) sowie iiber ergan-
zende Mobilitdtsangebote (z. B. das AST der VG Montabaur)

Hinweis: wihrend Zeitraum zur Fortschreibung des NVPs Einrichtung einer neuen Linie 471
(Schulverkehr) zwischen Caan - Selters
Verkniipfung:

o imTeilraum bestehen mehrere Verkniipfungspunkte 1. Und 2. Ordnung, welche
tiberwiegend nur unregelmafige Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen den ein-
zelnen Bus- und Bahnlinien erméglichen

o Verkniipfungspunkt Ranshach-Baumbach weist keine Verkniipfungsmoglichkeit
zwischen den Buslinien auf

Erganzende Mobilitatsangebote

Hohr-Grenzhausen:
o Biirger-Mobil
Montabaur:
Biirgerbus (OT Gorgeshausen)
AnrufSammelTaxi (AST)
Nachbarschaftshilfen VG Montabaur
Nachbarschaftshilfe Buchfinkenland e. V. (Gackenbach, Horbach, Hiibingen)
Generationsgemeinschaft Ruppach-Goldhausen lebenswert e. V.
Biirger fiir Niederelberte. V.
AG Nachbarschaftshilfe Montabaur
o Mitfahrerbdnke
Ransbach-Baumbach:
o Jugendtaxi (in die angrenzenden Verbandsgemeinden)
o Seniorentaxi

o O O O O O

Wirges:
o Nachbarschaftshilfe ,Waller Heinzelménnchen®
o Biirgerbus VG Wirges

Planungen OPNV-Konzept Nord

Regionallinie 430 (Verlangerung der heutigen Linie 485): Direktverbindung zwischen Kob-
lenz und Montabaur iiber Hohr-Grenzhausen, Ransbach-Baumbach, Siershahn und Wirges

Regionallinie 460 (Verldngerung der heutigen Linie 460): Direktverbindung zwischen Kob-
lenz iiber Montabaur nach Westerburg, Wegfall der Stichfahrt nach Simmern

lokale Linie 431 (heutige Linie 437): OPNV-Verbindung zwischen Héhr-Grenzhausen und
Vallendar
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e Regionale Freizeitlinie 466: Verbindung zwischen Koblenz — Montabaur — Westerburg
e  Ortsverkehr durch Linie 465 in Montabaur
e  Flachenerschlieflung iiberwiegend iiber lokale Erganzungslinie 2. Ordnung, z. T. 1. Ordnung

Konzept
e ErschlieBung Teilraum:

o Grunderschliefung des Teilraums erfolgt durch die Hauptkorridore Wirges - Rans-
bach-Baumbach — Hohr-Grenzhausen — Koblenz; Montabaur — Wirges — Siershahn
— Selters sowie Koblenz — Neuhdusel — Montabaur

= RB29: Einrichtung vertaktetes Angebot zur Gewahrleistung Mindestanfor-
derung Bedienungsqualitat Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60, SVZ
T120 | Sa NVZ T60 sowie SVZ T120 | So+Fei T120)

= Linie 437 (ehemalige Linie 7): Beibehaltung des T60 am Mo-Sa sowie zu-
satzliche Fahrten an Schultagen; keine Bedienung am So+Fei
= Linie 115:
e Auf Relation Selters — Siershahn Ausweitung Fahrtenangebot fiir
eine attraktive Bedienungsqualitat entsprechend den Mindestan-

forderungen auf einen Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60,
SVZ T120 | Sa NVZ T60 sowie SVZ T120 | So+Fei T120)

e Einrichtung Bedienungsangebot am Wochenende

= Linie 460: Einrichtung vertaktetes Angebot durch Neuordnung der Fahr-
ten zur Gewahrleistung der Mindestanforderung Bedienungsqualitat
Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60, SVZ T120 | Sa NVZ T60 sowie SVZ
T120 | So+Fei T120); zur direkten Linienfiihrung zwischen Montabaur und
Koblenz Wegfall der Stichfahrt zur Ortschaft Simmern

= Linie 465: Verlangerung des heutigen Linienweges der Linie 465 bis zur
Ortschaft Simmern

= Linie 462: in Ergdnzung zur Linie 485 Bedienung des Hauptkorridors
durch gednderte Abfahrtzeiten ggii. Status-Quo

= Linie 485: Einrichtung vertaktetes Bedienungsangebot sowie Ausweitung
des Fahrtenangebots in der HVZ sowie in der SVZ gemaf angestrebte Be-
dienungsqualitat Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60, SVZ T120 | Sa
NVZ T60 sowie SVZ T120 | So+Fei T120)

e  Flachenerschlieflung:

o Linie 461: Priifung Einrichtung zusatzlicher Fahrten fiir regelmafiiges Fahrtenan-
gebot Mo-Fr mit Ausrichtung zu Verkniipfungspunkt Selters oder Ranshach-
Baumbach

o Linie 465: Einrichtung Bedienungsangebot am Wochenende mit Ausrichtung zum
Verkniipfungspunkt Hohr-Grenzhausen und/oder Neuhausel

e erginzende Angebote:

o Sicherung der bestehenden erganzenden Mobilitdtsangebote zur Gewadhrleistung
der Flachenerschlieung

o Priifung zur Ausweitung/ Starkung erganzender Mobilitdtsangebote zur Ergénzung
des klassischen OPNV in Raumen mit schwacher Nachfrage

o Verkniipfung:
o Sicherstellung einer regelmaRigen Verkniipfung:
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= in Siershahn bzw. Wirges zwischen den Buslinien 115, 462 sowie 485 und
der RB 29 (Anpassung Ankunfts- und Abfahrtzeiten; im Gegensatz zu an-
deren Verkniipfungen hat diese eine untergeordnete Bedeutung aufgrund
des identischen Hauptzielpunktes Montabaur)

= in Hohr-Grenzhausen zwischen:
e Linie 319 und den Linien 462 und 485
e Linie 461undden Linien 462 und 485
= in Ransbach-Baumbach zwischen der Linie 461, der Linie 462, der Linie
485 und der Linie 968
o Integration Schulfahrten in Linien des Jedermannverkehrs:

o Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 968 auf dem Abschnitt Selters —
Ransbach-Baumbach in den Umlauf der Linie 461 sowie auf dem Abschnitt Rans-
bach-Baumbach — Hohr-Grenzhausen in den Umlauf der Linie 462

o Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 964 auf dem Abschnitt Caan —
Ransbach-Baumbach in den Umlauf der Linie 464

Teilraum Siid-Ost

»

Richtung 5
Limburga. d. Lak ™

LM-11

Richtung
Niederhadamar

Stadtverkehr Montabaur

Raumstruktur
e Zentrale Orte:
o Mittezentren: Hohr-Grenzhausen, (Limburg an der Lahn), Montabaur. Wirges
o  Grundzentren: Wallmerod

e weiterfiihrende Schulen in den Ortschaften Dernbach, Hohr-Grenzhausen, Montabaur,
Nentershausen, Ransbach-Baumbach, Salz, Wirges,
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Bestehendes OPNV-Angebot

RB 29: Mo-Fr stiindlich unvertaktet | Sa, So+Fei ~ T60

Linie 116: Mo-Fr ca. zweistiindliche Bedienung; samstags T180 sowie an Sonn-/Feiertagen 4
Fahrtenpaare

Linie 450: Mo-Fr zwischen Montabaur — Limburg ~ T120 mit Liicken + EZF/ Schulfahrten;
keine Bedienung am Wochenende

Linie 480: Mo-Fr tagesdurchgéngige unvertaktete Bedienung [~T120) in Ergédnzung zur Li-
nie 116; keine Bedienung am Wochenende

Linie 481: Mo-Fr Einzelfahrten auf unterschiedlichen Relationen; keine Bedienung am Wo-
chenende

VG Montabaur:

o Linie 458: Mo-Fr T120 auf Relation Hiibingen — Montabaur + EZF; keine Bedienung
am Wochenende

o Linie 575 (Rhein-Lahn-Kreis): Mo-Fr EZF; keine Bedienung am Wochenende
VG Wallmerod:

o Linie 959: Mo-Fr EZF mit unterschiedlichen Relationen; keine Bedienungam Wo-
chenende

o Linie LM-11: Mo-Fr7 FP + SF; Sa3 Fahrten pro Richtung

Flachenerschlieflung erfolgt in den im Teilraum Siid-Ost betroffenen Verbandsgemeinden
tiber Linien mit einem eingeschrankten Angebot (z. B. Linie 453, Linie 456 und Linie 963),
tiber Linien im Schulverkehr (z. B. Linie 995 bis Linie 998) sowie {iber ergdnzende Mobili-
tatsangebote (z. B. das AST der VG Montabaur)

Verkniipfung:

o Verkniipfungspunkte 1. Ordnung in Montabaur mit unregelmaRigen Verkniipfungs-
moglichkeiten

o Verkniipfungspunkte 2. Ordnung in Wallmerod und Meudt mit keiner Verkniip-
fungsmoglichkeiten

Erganzende Mobilitatsangebote

Montabaur:

Biirgerbus (OT Gorgeshausen)

AnrufSammelTaxi (AST)

Nachbarschaftshilfen VG Montabaur

Nachbarschaftshilfe Buchfinkenland e. V. (Gackenbach, Horbach, Hiibingen)
Generationsgemeinschaft Ruppach-Goldhausen lebenswerte. V.

Biirger fiir Niederelberte. V.

AG Nachbarschaftshilfe Montabaur

Mitfahrerbanke

O O 0O O O O O
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e Wallmerod (OT Steinefrenz)

o Unser Dorf Steinefrenz — Fahr mit

Planungen OPNV-Konzept Nord
o Regionallinie 460 (Verldngerung der heutigen Linie 460): Direktverbindung zwischen Kob-
lenz {iber Montabaur nach Westerburg (T60/T120 + Verstarkerfahrten)
e  Ortsverkehr durch Linie 465 in Montabaur (T120 + Verstarkerfahrten an Schultagen)

e Regionale Freizeitlinie 466 (Sa + So/Fei): Verbindung zwischen Koblenz — Montabaur —
Westerburg (T120)

e Einrichtung lokale Hauptlinie 491/492 zwischen Hadamar und Herschbach mit Anbindung
in Herschbach auf die Regionallinie 460 Westerburg-Koblenz (Mo-So: T120 + Verstarker-
fahrten an Schultagen)

e Ausweitung Angebot der Linie LM-11 mit Erweiterung Linienverlauf zwischen Limburg a. d.
Lahn und Salz (Mo-Fr T120) sowie Beibehaltung der Relation zwischen Hadamar und
Hundsangen® im Schulverkehr

e Ergdnzende FlachenerschlieBung iiber Linien im Schulverkehr (z. B. Linie 493)

Konzept

e ErschlieBung Teilraum:

o GrunderschlieBung des Teilraums erfolgt durch die Hauptkorridore Montabaur —
Limburg a. d. sowie Montabaur — Westerburg in Erganzung mit dem Grundkorridor
(Niederhadamar)Hundsangen — Wallmerod - Meudt

* RB 29 + Linie 450: Sicherstellung des OPNV-/SPNV-Angebotes im Haupt-
korridor und Gewahrleistung Mindestanforderung Bedienungsqualitat
Hauptkorridor (Mo-Frin HVZ+NVZ T60, SVZ T120 | Sa NVZ T60 sowie SVZ
T120 | So+Fei T120)

e RB29: Einrichtung vertaktetes Angebot

e Linie 450: Verdichtung des Fahrtenangebotes durch SchlieRung
von Bedienungsliicken mit Ausrichtung zu den Verkniipfungs-
punkten Montabaur bzw. Limburg a. d. Lahn

* Linie 481: Entflechtung des Linienverlaufs durch Bildung zwei Teillinien
L481a: Hadamar — Meudt sowie L 481b: Meudt -Westerburg
e Linie 481a:

o Starkung der Relation zwischen Hadamar und Meudt iiber
Wallmerod sowie gleichzeitiger ErschlieBung der umliegen-
den Ortschaften auf Korridor

o Verdichtung des Fahrtenangebotes durch Schliefien von
Taktliicken zur Gewahrleistung des Mindestanforderung Be-
dienungsqualitat Grundkorridor (T120/T240) mit
Ausrichtung auf den Verkniipfungspunkt Meudt

e Linie 481b:

45 Seinerzeit nach Wallmerod
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o Beibehaltung des heutigen Linienverlaufs auf dem Ab-
schnitt Montabaur — Westerburg

o Priifung zusatzlicher Anbindungen bis Freilingen zur
verbesserten Flachenerschlieflung

e  Flachenerschlieflung:

o Linie 453: Einrichtung Bedienungsangebot in der NVZ (vormittags und nachmit-
tags) mit Ausrichtung zum Verkniipfungspunkt Montabaur

o Linie 458: Verdichtung des Fahrtenangebotes durch SchliefRen von Bedienungslii-
cken auf Abschnitt Montabaur — Hiibingen mit Ausrichtung zum
Verkniipfungspunkt Montabaur

e ergdnzende Angebote:

o Sicherung der bestehenden erganzenden Mobilitdtsangebote zur Gewahrleistung
der Flachenerschliefung

o Priifung zur Ausweitung/ Starkung erganzender Mobilitdtsangebote zur Ergdnzung
des klassischen OPNV in Raumen mit schwacher Nachfrage (z. B. Umsetzung des
Projektes ,,Grenzenlos mobil“ der VG Wallmerod)

e Verkniipfung:
o Sicherstellung einer regelmaRigen Verkniipfung:

= in Montabaur zwischen den ein- und ausbrechenden Buslinien und der
RB 29 sowie Sicherstellung Verkniipfung mit ICE-Fahrten

* in Meudt zwischen der Linie 481 und der Tangentialverbindung der Linie
116 (OPNV-Konzept der 460) mit Ausrichtung zum Verkniipfungspunkt
Montabaur

e Integration von Schulfahrten in Linien des Jedermannverkehrs:
o Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 995 in den Umlauf der Linie 453

o Priifung Integration von Schulfahrten der Linie 963 in den Umlauf der Linie 458
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7 Mafdnahmenkonzept

Auf der Grundlage des Anforderungsprofils, der Rahmenkonzeption und der Ergebnisse der Bestands-
aufnahme, der Analyse der OPNV-Struktur sowie der Hinweise und Anregungen aus dem
Beteiligungsverfahren erfolgt die Entwicklung eines Angebotskonzepts zur Verbesserung des Mobili-
tatsangebots sowie zur Behebung verschiedener Defizite z. B. in der Erschliefiungs- oder
Bedienungsqualitat. Die untersuchten Mangel im Mobilitatsangebot wurden hinsichtlich einer verkehr-
lich sinnvollen und wirtschaftlich vertretbaren Losung einzeln gepriift. Zusatzlich wurden im Rahmen
des Beteiligungsprozesses und der Abstimmung mit den weiteren Planungspartnern Anregungen fiir
das MaRnahmenkonzept formuliert und fiir die weitere Bearbeitung aufgenommen.

Zur Entwicklung des MafRnahmenkonzepts wurden bei einzelnen Mafinahmen auch Alternativen ge-
priift und gegeneinander unter verkehrlichen, betrieblichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
abgewogen.

Das MaRnahmenkonzept bildet die Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV im Westerwald-
kreis. Die dargestellten MaRnahmen und Priifauftrage gliedern sich in die folgenden Handlungsfelder:

® Liniennetz und Fahrplan (L+F)

® Infrastruktur und Verkniipfung (I+V)

® Betrieb und Organisation (B+0)

® Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog (F+M)

Das MaRnahmenkonzept formuliert Aussagen zum kiinftigen OPNV-Angebot und benennt in der Li-
nieniibersicht Linienwege, Bedienungszeiten und Fahrtenangebote. Es werden Anpassungen weiterer
Linien oder weiterer Infrastruktur benannt sowie weitere Akteure, die neben dem Aufgabentrager von
der MaRnahme betroffen sind. Die Berechnung der verkehrlichen und wirtschaftlichen Mehrleistung
geschieht mit standardisierten Kennwerten und ist bei der einzelnen Umsetzung zu priifen.

Generell werden mit dem Angebotskonzept konkrete Mafinahmen zur verkehrlichen bzw. wirtschaftli-
chen Optimierung des OPNV-Angebotes entwickelt, die wihrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans
umgesetzt werden sollen.

Des Weiteren werden Priifauftrige zur weiteren Entwicklung des OPNV formuliert. Priifauftrédge bein-
halten i. d. R. Ansitze zur Weiterentwicklung des OPNV, die weiterer detaillierter Nachfrage- und
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen auflerhalb des Nahverkehrsplans bediirfen. Die erforderlichen Un-
tersuchungen sollten zeitnah durchgefiihrt werden, so dass diese Priifauftrage — bei einer positiven
Bewertung —noch innerhalb der Giiltigkeit dieses NVP umgesetzt werden kdnnen.

Vor dem Hintergrund der begrenzten finanziellen Mittel zur Ausgestaltung des 0PNV, kénnen und
werden nicht fiir alle aufgezeigten Defizite (geméaf: Kapitel 5) MaBnahmen entwickelt. Es werden MaR-
nahmen fiir die Bereiche abgeleitet, in denen ein besonders starkes Abweichen vom geforderten
Qualitatsstandard erkennbar ist, wo Fahrgastpotenziale abgeschopft werden konnen und somit ein gu-
tes Verhaltnis von zusétzlichem Angebot und erwartbarer Nachfrage vorliegt. Mit den im Folgenden
aufgezeigten MaRnahmen gehen tlw. gesteigerte Kosten und somit auch erhdhte Finanzierungsbedarfe
einher. Sdmtliche Mafinahmen stehen somit erst einmal unter dem Vorbehalt einer gesicherten Finan-
zierung. Die etwaige Umsetzung bemisst sich mageblich an den verfiigbaren Haushaltsmitteln bzw.
an einer wirtschaftlich tragbaren Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehmen.
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7.1 Handlungsfeld Liniennetz und Fahrplan

Die MaRRnahmenkonzeption im Handlungsfeld Liniennetz und Fahrplan wird nachfolgend im Detail be-
schrieben. Dariiber hinaus werden Priifauftrige fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes
formuliert. Diese Untersuchungsansatze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans kon-
kreter bearbeitet und mit den betroffenen Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden. Diese
Priifauftrage beziehen sich auf Untersuchungsgegensténde im Verkehrsraum Westerwaldkreis, aber
auch auf Relationen in die benachbarten Verkehrsraume.

Hinweis: Die in den folgenden Steckbriefen enthaltene wirtschaftliche Bewertung bezieht sich
auf samtliche Kosten im Rahmen der Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehmen. Even-
tueller Mehr- oder Mindereinnahmen durch Fahrgelderlose bleiben hierbei unberiicksichtigt.
Kosten fiir etwaige infrastrukturelle MafRnahmen sind ebenfalls nicht enthalten.

Hauptkorridore im Westerwaldkreis

Wie in den Kapiteln 2.2.5 (OPNV-Konzept Nord (2017)) und 4.2.2 (Hierarchisierung des regionalen
OPNV-Netzes) dargestellt, spielen insbesondere die Hauptkorridore, mit der avisierten Riickgratfunk-
tion, fiir das Gesamtnetz im Westerwaldkreis eine {ibergeordnete Bedeutung. Aufgrund der
iibergeordneten Bedeutung dieser definierten Korridore, erfolgt hier eine synoptische Zusammenfas-
sung, bevor diese in den nachfolgenden Steckbriefen, dann mit Bezug zu den weiteren verkniipften
Linien, im Zusammenhang behandelt werden.

Folgende MaRnahmen die regionale Hauptlinien betreffend sind vorgesehen:

Korridor von Montabaur tiber Wirges nach Selters (zukiinftig Linie 410):

B bis 2024: integriertes Bedienungsangebot iiber die Linie 464 und Linie 115 (HVZ T60, NVZ T60, SVZ
T120)

B ab2024: Einrichtungen einer durchgehenden Verbindung (Linie 410) von Montabaur tiber Wirges
und Selters nach Hachenburg (HVZ T60, NVZ T60, SVZ T60)

Weiterfiihrender Korridor ab Selters iiber Herschbach nach Hachenburg (zukinftig Linie 410):

B bis 2024: Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 115 zwischen Selters und Hachenburg
durch Einrichtung Verstarkerfahrten in der HVZ und NVZ (HVZ T120 + V, NVZ T120 + V, SVZ T120)

®  ab2024: Uberfiihrung des Angebotes in die Regionallinie 410 sowie weiterfiihrende Angebotsaus-
weitung auf Gesamtkorridor Montabaur iiber Wirges und Selters nach Hachenburg
(HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120)

Korridor Koblenz — Ranshach-Baumbach — Wirges — Montabaur (zukiinftige Linie 430):

®  bis 2024: Aufgreifen der Regionallinie 430 aus dem OPNV-Konzept Nord und Einfiihrung eines
entsprechenden Angebotes (HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120) durch Ausweitung des integrierten Be-
dienungsangebotes des heutigen Linie 462 und Linie 485 (Linie 150)

®  ab2024: Uberfiihrung des Angebotes der Linie 462 und Linie 485 (Linie 150) zu einer durchgehen-
den Verbindung (Linie 430) zwischen Koblenz und Montabaur iiber Héhr-Grenzhausen
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Korridor Koblenz — Montabaur — Westerburg (zukiinftig Linie 460):

B bis 2024: Ausweitung Bedienungsangebot der Linie 460 zwischen Koblenz — Montabaur (HVZ Té6o,
NVZ T60, SZV T120) sowie der Linie 116 zwischen Montabaur und Westerburg iiber Meudt (HVZ
T60, NVZ T60, SZV T120); Sicherstellung Anschlussheziehungen in Montabaur

B ab2024: Uberfiihrung des Linienangebotes der Linie 116 in die verldngerte Regionallinie 460 zwi-
schen Koblenz und Westerburg iiber Montabaur

Korridor Westerburg — Bad Marienberg (zukinftig Linie 470):

B bis 2024: Entflechtung des Linienangebotes der Linie 116 (Westerburg — Bad Marienberg) und An-
bindung durch neue Teillinie gewahrleisten (Linie 470) und Ausweitung Angebot gemaf
Anforderungsprofil Grundkorridor (HVZ T120+V, NVZ T120+V, So T120)

B ab2024: weiterfiihrende Angebotsausweitung gemaR OPNV-Konzept Nord (HVZ T60, NVZ T60,
SVZ T120)

Korridor Westerburg — Rennerod — Rehe (zukiinftig Linie 480):

B bis 2024: Verdichtung des Bedienungsangebotes der Linie 116 zwischen Westerburg und Rehe iiber
Rennerod durch Einrichtung Verstarkerfahrten in der HVZ und NVZ (HVZ T120 + V, NVZ T120 + V,
SVZ T120)

B ab2024: Uberfiihrung des Angebotes in die Regionallinie 480 mit weiterfiihrender Ausweitung des
Bedienungsangebotes (HVZ T60, NVZ T60, SVZ T120)

Mafdnahmensteckbriefe
L+F - M1 ‘ Verbindung Montabaur — Wirges — Siershahn — Selters
Kategorie Hauptkorridor

115: T120 | fehlende Bedienung am Wochenende
LinseniiniiKomidorStatuss 462: zw. Siershahn — Montabaur T60 | fehlende Verbindung
Quo 464: T120 an allen Tagen

958: Schulfahrten

Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T60 T60 T120 T120 T120 T120

derzeitiges Angebot der Linien 115 sowie 464 ergénzen sich auf dem
Korridorabschnitt Montabaur -Selters werktags zu einem T60; dieser
soll auf der Relation beibehalten und gesichert werden

L Sicherung des Bedienungsangebotes der Linie 464 am Wochenende

Priifung: Ausweitung Bedienungszeitraum der Linie 464 werktags bis
22 Uhr (zusatzlich 3 Fahrten)
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Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

L+F - M2

Kategorie

Linien im Korridor
Status-Quo

Bedienungsangebot

Beschreibung

150

ab 2024 Uberfiihrung des integrierten Bedienungsangebotes der Li-
nie 115 und der Linie 464 in die Regionallinie 410 zwischen
Montabaur und Hachenburg iiber Wirges und Selters (gemaR OPNV-
Konzept-Nord)

Priifung: Abbau des parallelen Angebotes zwischen den Linien 462
und 115/464 (vgl. S. 124). Hierdurch ggf. eine verbesserte Erschlie-
ung von Ebernhahn maglich sowie einer schnelleren Verbindung
Ranshach-Baumbach — Wirges — Montabaur

keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung der Infrastruktur.

VRM
Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Starkung der westlichen Tangentialverbindung
Ausweitung des Fahrtenangebots in der Schwachverkehrszeit

Leistungsveranderung: 16.491 Fahrplan-km/Jahr
Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 41.226 Euro/Jahr.

Einrichtung zusatzlicher Fahrten Mo-Fr in der Schwachverkehrszeit
kurz- bis mittelfristig moglich.

Verbindung Koblenz — Hohr-Grenzhausen — Ranshach-Baumbach

— Wirges — Montabaur

HVZ

T60

Hauptkorridor

437: T60+ | T60+ | T60
462: T60 | T120 | T120 (zw. Siershahn und Hohr-Grenzhausen)
465: 15 Fahrten an Schultagen, 11 Fahrten an Ferientagen

485:7 Fahrten | 3 Fahrten | fehlende Bedienung an Sonn- und Feier-
tagen

Mo-Fr Sa So+Fe
NVZ N\ NVZ N\ SvVzZ
T60 T120 T120 T120 T120

Planungsansatz: Linienbiindel Kannenbécker Land sowie Aufgriff der
Regionalen Linie 430 aus dem OPNV-Konzept Nord

Vergabe als Interims-Linienbiindel

Die ehem. Linie 7 wurde in die Regionallinie 437 liberfiihrt, wodurch
eine verbesserte Anbindung zwischen Vallendar und Hohr-Grenz-
hausen erfolgt (ab 12/2020)

o  Stundentakt Mo — So (Mo-Fr. tlw. verdichtet zum T30)

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises




plan:mobil

o Zusatzliche Fahrten an Schultagen zw. Vallendar Bf und
Hohr-Grenzhausen Schulzentrum

Erganzung der Linie 485 durch zusatzliches Fahrtenangebot auf der
einzurichtenden Regionallinie 150 ab 12/2021

o Mo-Fr: T60 mit Verdichtungen in der HVZ zwischen Kob-
lenz und Hohr-Grenzhausen; zwischen HG und Siershahn 8
Fahrtenpaare an Schultagen

o Sasowie So: T60 zwischen Koblenz und Hohr-Grenzhausen
o 3zusatzliche Fahrten in der SVZ alle Tage

Durch Konzeption Kannenbackerland Ausweitung des kreisiibergrei-
fenden OPNV-Verkehrs und verbesserte Anbindung in Richtung
Koblenz. Zusétzlich durch Fahrten-/ Bedienungsangebot der Linie
462 zwischen Montabaur und Héhr-Grenzhausen.

Linie 462: gednderte Abfahrtzeiten zur besseren Bedienung des Kor-
ridors sowie teils gednderte Haltestellenbedienung

Linie 465: Mo-Fr Verdichtung zum tagesdurchgéngigen Stundentakt
(korridorzufithrendes Angebot)

Notwendige Anpassungen Keine Anpassung anderer Linien

Zweckverband SPNV-Nord
Zustandigkeit Westerwaldkreis und ggf. Landkreis Mayen-Koblenz

Verkehrsunternehmen

Starkung und Ausweitung des kreisiibergreifenden OPNV-Verkehrs
Starkung der Achse zwischen Montabaur und Hohr-Grenzhausen

Verkehrliche Bewertung Angebotsseitige Entwicklung inshesondere in der Schwachverkehrs-
zeit

Leistungsveranderung: 234.590 Fahrplan km/)ahr

Wirtschaftliche Bewertung Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 586.475 Euro/Jahr.
Realisierungshorizont Kurz- bis mittelfristig

L+F - M3 ‘ Verbindung Koblenz — Neuhdusel — Montabaur
Kategorie Hauptkorridor

Linien im Korridor Status- 460: ~T60 | ~ T60 | T120

Quo 465: 15 Fahrten an Schultagen, 11 Fahrten an Ferientagen
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T60 +V T60 T120 T120 T120 T120
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auf dem Korridor bzw. auf der Linie 460 vertaktetes Angebot einrich-
ten durch einheitliche Abfahrt- und Ankunftszeiten Koblenz Hbf
(Schaffung bessere Lesbarkeit und Transparenz im Fahrplan)

direkte Linienfiihrung der Linie 460 zwischen Montabaur Bahnhof
und Koblenz Bahnhof bedingt Wegfall des Bedienungsangebotes der
Ortschaft Simmern

Vereinheitlichung des Linienwegs bis/ab Montabaur Bahnhof/ FOM

Priifung zur Einrichtung einer weiteren Fahrt werktags in der SVZ
[werktags 1 zuséatzliche Fahrt pro Richtung]

Gewabhrleistung regelmafiiger Verkniipfung zwischen Linie 460 und
Linie 116 in Montabaur, um 6stliche Tangentialverbindung im Land-

Beschreibung kreis zu erméglichen (in Anlehnung an angedachte
Linienverlingerung der L460 bis Westerburg im OPNV-Konzept
Nord)

Linie 465: Mo-Fr Verdichtung zum tagesdurchgéngigen Stundentakt
(korridorzufiihrendes Angebot, in L+F-M3 bilanziert)

ab 2024 Ausweitung des Linienverlaufs der Linie 460 bis Wester-
burg-Stadt als Regionallinie durch Integration des heutigen
Bedienungsangebotes auf der Linie 116 zwischen Montabaur und
Westerburg (vgl. OPNV-Konzept-Nord)

Priifauftrag: Einrichtung einer zusatzlichen Linie mit Bedienungsan-
gebot in der HVZ und direktem Linienweg nach Koblenz fiir die
Augst-Orte

durch Wegfall der Stichfahrt der Linie 460 zur Ortschaft Simmern, ist
eine Priifung zur Verlangerung der Linienfiihrung der heutigen Linie
465 bis zur Ortschaft Simmern vorzunehmen, um eine OPNV-Anbin-
dung der Ortschaft zu gewahrleisten

Notwendige Anpassungen

VRM
Zustandigkeit Westerwaldkreis
RMV

Erhohung der Transparenz durch Einrichtung Taktangebot
Verkehrliche Bewertung Stérkung Direktverbindung Montabaur — Koblenz

Leistungsveranderung: 16.415 Fahrplan-km/Jahr

Wirtschaftliche Bewertung Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 41.039 Euro/Jahr.
Realisierungshorizont kurz- bis mittelfristig

L+F - M4 Verbindung Montabaur - Limburg an der Lahn
Kategorie Hauptkorridor

Linien im Korridor Status- 441: EZF | EZF | EZF

Quo 450: ~T120 | fehlende Bedienung am Wochenende
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Bedienungsangebot HVZ
T60

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises
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575: EZF | fehlende Bedienung am Wochenende

996: SF | fehlende Bedienung am Wochenende

997: SF | fehlende Bedienung am Wochenende

RB 29:~ T60 mit Taktliicken | T120 | T60 mit Taktliicken

Mo-Fr Sa So+Fe
NVZ SVZ NVZ 4 N\
T60 T120 T120 T120 T120

Starkung der SPNV-Anbindung zwischen Montabaur und Limburg a.
d. Lahn iiber die RB 29

o Vertaktung des Angebotes mit einheitlichen Abfahrt-/An-
kunftszeiten

o Sicherstellung der Verkniipfung zwischen Ankunftszeiten
RB 29 an Montabaur, Bahnhof/FOM und ICE-Ziigen

Zur verbesserten Anbindung der Ortschaften an die Kreisstadt Mon-
tabaur sowie an Limburg a.d. Lahn Verdichtung des Fahrtenangebots
der Linie 450 auf Direktverbindung Montabaur-Limburg {iber Girod,
Heilberscheidt, Nentershausen, Niedererbach und Altendiez

o Schliefung von Taktliicken in den Vormittagsstunden zu
T120-Bedienung sowie Ausweitung des Bedienungszeit-
raums um eine weitere Fahrt (2 zusétzliche Fahrten pro
Fahrtrichtung)

o Gewdbhrleistung einer regelmafiigen Verkniipfung an die
RB 29 in Girod (Verldngerung des Linienverlaufs in Girod
bis zum Bahnhof)

o Verstarkerfahrten des Schulverkehrs gemaf Status quo bei-
behalten

o Einrichtung eines Wochenendverkehr mit jeweils 4 Fahr-
tenpaaren an Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen
Ggf. Anpassung der erganzenden Linien auf dem Korridorabschnitt

Abstimmung mit den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der RB 29 in Gi-
rod zur Schaffung einer regelmafigen Verkniipfung

VRM
Westerwaldkreis
RMV

Starkung der Achse Montabaur-Limburg an der Lahn sowie deren Er-
schlieBungsradius

Starkung des gemeinsamen Angebotes OPNV und Bahn
Leistungsveranderung: 90.905 Fahrplan-km/Jahr

Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 227.262 Euro/|ahr.

kurz- bis mittelfristig
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L+F-Ms Verbindung Montabaur — Westerburg

Kategorie Hauptkorridor

116: T120 | am Wochenende jeweils 4 EZF

Linien im Korridor Status- 480: T60 bis T120 | fehlende Bedienung am Wochenende

o 481: ~T60 | fehlende Bedienung am Wochenende
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ N4 Svz
T60 T60 T120 T60 T120 T120

Angebot der Linie 116 als Schnellverbindung und Tangentiallinie auf
T60 Angebot ausweiten

Zur Gewahrleistung der Anforderungen Bedienungsqualitdt Haupt-
korridor Einrichtung von zusétzlichen Fahrten auf der Linie 116:

o Mo-Fr: Einrichtung von zusatzlich 8 Fahrtenpaaren zwi-
schen Montabaur und Westerburg mit regelmafiiger
Verkniipfungsmoglichkeit zur Linie 460 in Montabaur mit
Ausrichtung nach Koblenz

o  Sa: Einrichtung von zusatzlichen 5 Fahrtenpaaren zwi-
schen Montabaur und Westerburg zur Einrichtung eines
Stundentaktes in der NVZ mit regelmafiiger Verkniipfungs-
Beschreibung moglichkeit zur Linie 460 in Montabaur mit Ausrichtung
nach Koblenz

o  So+Fei: Einrichtung von zusatzlich 2 Fahrtenpaaren zwi-
schen Montabaur und Westerburg mit regelmafSiger
Verkniipfungsmoglichkeit zur Linie 460 in Montabaur mit
Ausrichtung nach Koblenz

Schaffung Transparenz im Fahrplan durch Einrichtung eines vertak-
teten Angebots mit einheitlichen Abfahrts- und Ankunftszeiten an
den Start- und Zielhaltestellen

mittel- bis langfristig Uberfiihrung des Bedienungsangebotes der Li-
nie 116 in die verlangerte Regionallinie 460 zwischen Koblenz und
Westerburg-Stadt iiber Montabaur (vgl. 0PNV-Konzept-Nord)

Ggf. Anpassung der erganzenden Linien auf dem Korridorabschnitt

Notwendige Anpassungen Abstimmung mit den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Linie 460 in
Montabaur zur Schaffung einer regelmafigen Verkniipfung

Zweckverband SPNV-Nord

Zustandigkeit Westerwaldkreis
Verkehrsunternehmen
. Starkung der 6stlichen Tangentialverbindung durch Verdichtung des
Verkehrliche Bewertung

Fahrtenangebotes
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Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont
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Einrichtung vertaktetes Bedienungsangebot

Leistungsveranderung: 94.059 Fahrplan-km/)ahr
Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 235.147 Euro/Jahr.

Kurz- bis mittelfristig

L+F - M6

Verbindung Limburg — Westerburg — Hachenburg -
(Altenkirchen)

Kategorie Hauptkorridor

Linien im Korridor Status-

Quo

Bedienungsangebot HVZ
T60

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

RB 90: T60
116: T120 | 4 EZF | 4 EZF (zw. Westerburg und Bad Marienberg)
408: 3 EZF + Schulfahrten | keine Bedienung am Wochenende

Mo-Fr Sa So+Fe
NVZ SvVZ NVZ SVZ SvVZ
T60 T120 T60 T120 T120

Korridor wird derzeit iiberwiegend iiber das Fahrtenangebot der RB
90 (SPNV) bedient

Stiindliche Direktverbindung zwischen Altenkirchen und Westerburg
sollte beibehalten werden (ggf. Priifung zur Einrichtung von Verstar-
kerfahrten in nachfragestarken Verkehrszeiten)

Anbindung nach Au (Sieg) derzeit nur im T120 umsteigefrei gegeben.
Die Einrichtung einer stiindlichen umsteigefreien Anbindung ist auf-
grund bestehender Pendlerverflechtungen sowie méglicher
weiterfiihrender SPNV-Anbindung in Richtung Siegen/ Kéln zu emp-
fehlen und zu priifen

Eine Busverbindung parallel zum Schienenverkehr ist unattraktiv
aufgrund verringertes Angebot ggii. SPNV-Angebot, zudem die Ge-
fahr einer Parallelbedienung bestehen kann

Anbindung der umliegenden Buslinien an Haltepunkte der RB90 zur
verbesserten Flachenerschliefung (z. B. Linie 408 in Hattert bzw. Li-
nie 116 in Westerburg)

Abstimmung mit den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Buslinien an
den Haltepunkten der RB 90 zur Schaffung einer regelmafiigen Ver-
kniipfung

VRM
Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Starkung der zentralen Achse zwischen Limburg und Hachenburg/
Altenkirchen
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Verbesserte Anbindung des Westerwaldkreises an SPNV-Angebot in
Richtung Siegen/ Kéln

Wirtschaftliche Bewertung -

Umsetzung kann nach Abschatzung des betrieblichen Potenzials und

[ e des Fahrgastpotenzials mittelfristig erfolgen

L+F - M7y Verbindung (Niederhadamar) Hundsangen — Wallmerod -
Meudt

Sicherstellung
Verkniipfung Linie

NS 81a und Linie 116

Kategorie Grundkorridor

481: EZF auf unterschiedlichen Relationen| keine Bedienung am
Wochenende

Linien im Korridor Status- 959: EZF mit unterschiedlichen Relationen | keine Bedienung am

Qua Wochenende
LM-11: 8 Fahrten pro Richtung| Sa nur eingeschrankte Bedienung
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T120+V T120+V T120 T120 T120 4 FP
Entflechtung des Linienverlaufs der Linie 481:
Linie 481a: Starkung der Relation Niederhadamar — Meudt iiber
Wallmerod sowie gleichzeitiger ErschlieBung der umliegenden Ort-
Beschreibung schaften mit Ausrichtung auf den Verkniipfungspunkt Meudt

o Verdichtung des Fahrtenangebotes durch Schliefen von
Taktliicken zur Gewdhrleistung der Mindestanforderung
Bedienungsqualitat Grundkorridor
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Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

plan:mobil

o  Einrichtung von zusatzlichen Verstarkerfahrten an Schulta-
gen

o Sicherstellung regelmafiige Verkniipfung zwischen der Li-
nie 481a und der Tangentialverbindung Montabaur-
Westerburg (Linie 116) in Meudt

o Einrichtung Bedienungsangebot am Wochenende (T120/
T240)

Linie 481b: Beibehaltung der heutigen Relation von Westerburg nach
Montabaur unter Kiirzung der Stichfahrt nach Wallmerod

Priifauftrag: Priifung einer moglichen Ausweitung LM-11 nach Salz
oder alternativ Verlangerung der Linie 481 nach Limburg (etwaige
Umsetzung bedarf verbundiibergreifender Abstimmungen im Vor-
feld)

Ggf. Anpassung der erganzenden Linien auf dem Korridorabschnitt
Abstimmung mit den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Linien 116
und 480 in Meudt zur Schaffung einer regelmafigen Verkniipfung
VRM /RMV

Zweckverband SPNV-Nord

Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Starkung des Angebots durch Verdichtung der Bedienung, Vertak-
tung sowie Einrichtung Wochenendangebot

Neuordnung der Linienverkehre insbesondere in Wallmerod

Leistungsveranderung: 104.594 Fahrplan-km/Jahr
Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 261.485 Euro/Jahr.

Kurz- bis mittelfristig

L+F - M8 Verbindung Selters — Herschbach — Hochstenbach — Hachenburg

Kategorie

Linien im Korridor Status-
Quo

Bedienungsangebot HVZ

Ti20+V

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Grundkorridor

115: T120 auf Gesamtstrecke | fehlende Bedienung am Wochenende
160: 2 Fahrten | fehlende Bedienung am Wochenende

415: 4 Fahrten pro Richtung als S-Fahrten | fehlende Bedienung am
Wochenende

£32: Schulverkehr | fehlende Bedienung am Wochenende

464: T60 | T120 | fehlende Bedienung auf Teilkorridor

Mo-Fr Sa So+Fe
NVZ N\ NVZ N\ SVzZ
Ti20+V T120 T120 T120 4 FP
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Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

158

Angebot der Linie 115 soll gesichert werden und ggf. werktags um 1
weitere Fahrt pro Richtung in den Tagesrandzeiten ergénzt werden

Einrichtung Bedienungsangebot der Linie 115 am Wochenende:
o Sa:mind. 8 Fahrtenpaare
o  So+Fei: mind. 4 Fahrtenpaare

ab 2024 Uberfiihrung des Bedienungsangebotes der Linie 115 in die
neue Regionallinie 410 zwischen Montabaur und Hachenburg tiber
Selters

o weiterfiihrende Angebotsausweitung auf dem Korridor ge-
maR dem OPNV-Konzept Nord mit Schaffung eines
stiindlichen Bedienungsangebotes (T60) Mo-Fr in der HVZ
sowie NVZ sowie eines zweistiindlichen Bedienungsange-
botes (T120) in den weiterfiilhrenden
Bedienungszeitraumen

Ggf. Abstimmung mit dem Fahrplan der Linie 464 im Bereich Hersch-
bach — Siershahn zur Vermeidung von Parallelverkehren

VRM

Zweckverband SPNV-Nord

Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Starkung der westlichen Tangentialverbindung Hachenburg-Selters-
Montabaur

Angebotsseitige Entwicklung insbesondere in den Schwachverkehrs-
zeiten sowie am Wochenende

Leistungsveranderung: 39.966 Fahrplan-km/Jahr
Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 92.415 Euro/)ahr.

mittelfristig
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Verbindung Hachenburg — Unnau — Bad Marienberg

Sicherstellung
regelmaRige
Verkniipfung an RBgo

Kategorie Grundkorridor

e I 960: Schulfahrten | fehlende Bedienung am Wochenende

Quo 962: Schulfahrten | fehlende Bedienung am Wochenende
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T120 +V T120 +V T120 T120 T120 4 FP

Aufgreifen der Idee vom OPNV-Konzept: Einrichtung einer neuen Li-
nie zwischen Bad Marienberg und SPNV-Halt Unnau-Korb zur
Beschreibung Anbindung des Grundzentrums an den Hauptkorridor

Zusatzliche Verstarkerfahrten auf Korridor durch Linien im Schulver-
kehr (Linie 960 und Linie 962)

Anpassung des Fahrplans an den An- und Abfahrtszeiten der RB 90
zur Sicherstellung einer Verbindung nach Westerburg bzw. Altenkir-

Notwendige Anpassungen chen
Ggf. Anpassungen an einzelnen Haltstellen (z. B. Unnau-Korb) miis-
sen ermittelt werden
VRM
Zweckverband SPNV-Nord
Zustandigkeit .
Westerwaldkreis
Verkehrsunternehmen
Direkte Anbindung Bad Marienberg an SPNV-Trasse Limburg —
Altenkirchen

Verkehrliche Bewertung Verbesserte Anbindung Bad Marienbergs in nachfrageschwachen
Verkehrszeiten sowie am Wochenende

Leistungsveranderung: 40.080 Fahrplan-km/Jahr

Wirtschaftliche Bewertung Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 100.200 Euro/Jahr.
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Realisierungshorizont Kurz- bis mittelfristig
Verbindung Westerburg — Hellenhahn — Rennerod
Kategorie Grundkorridor

Linien im Korridor Status- 116:~ T120 mit Taktliicke | T180 | T120

Quo 960: Schulfahrten | fehlende Bedienung am Wochenende
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ N4 Svz
Ti20+V Ti20+V T120 T120 T120 4 FP

Verdichtung des Bedienungsangebotes der Linie 116 durch Schlie-
ung von Taktliicken sowie Ausweitung des Bedienungszeitraums
auf der Relation Westerburg-Rennerod

Priifung Fahrgastpotenziale zur zusétzlichen Einrichtung von 2 Fahr-
tenpaaren werktags in den frithen Morgenstunden (6 und 8 Uhr)

Verdichtung des Bedienungsangebotes am Wochenende zu einem
T120 (Sa)
Ggf. Priifung von Fahrtenverschiebung zur Gewahrleistung eines

Beschreibung vertakteten Angebotes an Sonn- und Feiertagen

ab 2024 Entflechtung des Linienverlaufs der Linie 116 in zwei sepa-
rate Linienfiihrungen und Integration des Bedienungsangebotes in
die Regionallinien 470 und 480

o aufdem Korridor Westerburg — Hellenhahn — Rennerod in-
tegriertes stiindliches Bedienungsangebot (T60) der
heutigen Linie 116 und der Linie 480 mit Verstarkerfahrten
in der HVZ sowie der NVZ. In der SVZ sowie an den Wo-
chenenden und Feiertagen Einrichtung eines
Zweistundentaktes (T120) (gemaR OPNV-Konzept Nord)

Notwendige Anpassungen Einrichtung einer vertakteten Bedienung

VRM

Zweckverband SPNV- Nord
Zustandigkeit .

Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Verdichtung des Fahrtenangebots

Schaffung Transparenz ggii. Fahrgdsten durch Einrichtung eines ver-
Verkehrliche Bewertung takteten Angebots
Starkung der Achse Westerburg - Rennerod

Leistungsveranderung: 21.389 Fahrplan-km/)ahr

Wirtschaftliche Bewertung Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 53.472 Euro/Jahr.
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Realisierungshorizont

plan:mobil

Kurz- bis mittelfristig

Verbindung Rennerod — Rehe - Herborn

Kategorie

Linien im Korridor Status-

Grundkorridor

520: 9 bzw. 10 Fahrten je Richtung

Quo 521: 9 bzw. 10 Fahrten je Richtung
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T120 (+V)  T120 (+V) T120 T60/T120  T60/T120  T60/T120
Verdichtung des Fahrtenangebotes auf der Linie 520 zu einem durch-
gangigen Zweistundentakt (T120) durch Neuordnung der Fahrzeiten
(unter Absprache mit der Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH)
Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

Planungsalternative: Ggf. Priifauftrag zur Verldngerung der Linie 116
bis nach Rehe mit EZF nach Herborn im Schulverkehr sowie am Wo-
chenende

Keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung der Infrastruktur.

VLDW/VRM

Westerwaldkreis

Landkreis Lahn-Dill

Starkung der Anbindung zum Nachbarlandkreis Lahn-Dill-Kreis so-
wie zum Mittelzentrum Herborn

Auffiillen von Bedienungsliicken im Tagesverlauf

durch Neuordnung bestehender Fahrten keine Leistungsverande-
rung ggil. Status-Quo

keine Einrichtung zusatzlicher Fahrten

Einfiihrung kurz- bis mittelfristig moglich

Verbindung Bad Marienberg — Betzdorf/ Daaden

Kategorie Grundkorridor

Linien im Korridor Status-
Quo

Bedienungsangebot

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

116: ~ T120 zw. Hohn — Bad Marienberg | jeweils 4 Fahrten Sa+So

455: 6 Fahrten unvertaktet | fehlende Bedienung am Wochenende
(Anschluss SPNV in Betzdorf)

960: Schulfahrten | fehlende Bedienung am Wochenende

962: Schulfahrten | fehlende Bedienung am Wochenende

Mo-Fr Sa So+Fe
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Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

L+F-M13

Kategorie

Linien im Korridor Status-
Quo

Bedienungsangebot

162

HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz

Ti20+V Ti20+V T120 T120 T120 4 FP

Fehlende Direktverbindung in Richtung Betzdorf, jedoch verkehrt be-
reits heute die Linie 455 zwischen Bad Marienberg und Daaden mit
SPNV-Anschluss am Bahnhof Daaden in Richtung Betzdorf

Vorschlag als planerische Alternative zur Einrichtung einer Direkt-
verbindung in Richtung Betzdorf Ausweitung des Angebotes der
Linien 455 werktags (Erganzung um jeweils 1 zusatzliche Fahrt pro
Richtung) in den friihen Nachmittagsstunden mit Gewahrleistung
der Zuganbindung am Bahnhof Daaden in Richtung Betzdorf (tlw.
Verlangerung des Linienverlaufs bis Bahnhof Daaden)

Einflihrung Angebot am Wochenende gemaR Anforderungsprofil
(zusatzliche Fahrten ggii. Status Quo: Sa: 8 Fahrtenpaare, So: 4 Fahr-
tenpaare)

Keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung der Infrastruktur.
Ggf. Synergien im Hinblick auf die Linie 277 (Landkreis Altenkirchen)
maglich (bei Umsetzung der MaRnahme ist eine enge Beteiligung
und Abstimmung mit den entsprechenden Planungspartnern vorzu-
sehen)

VRM

Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Ggf. benachbarter Landkreis Altenkirchen (Kommunales Verkehrsun-
ternehmen)

Starkung der Anbindung zum Nachbarlandkreis Altenkirchen

Anbindung an den SPNV-Halt Daaden an die Daadetalbahn (Betz-
dorf — Alsdorf — Daaden)

Leistungsveranderung: 60.244 Fahrplan-km/Jahr
Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 150.609 Euro/Jahr.

Kurz- bis mittelfristig

Verbindung Selters — Dierdorf — Altenkirchen

Grundkorridor

464: T60 zw. Selters und Dierdorf | T120 | fehlende Bedienung am

So+Fei
Mo-Fr Sa So+Fe
HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T20+V T120 +V T120 T120 T120 4 FP
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Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

plan:mobil

Linie 464: Fahrtenangebot an Sonn- und Feiertagen zwischen Selters
und Dierdorf einrichten (Einrichtung von 4 Fahrtenpaaren ggii. Sta-
tus-Quo)

Einsatz zusatzlicher Verstarkerfahrten im Schulverkehr zwischen
Dierdorf und Selters sind jéhrlich zu priifen. In der Vergangenheit
gab es hier Anpassungsbedarfe

zur besseren Anbindung zwischen Dierdorf und Altenkirchen Prii-
fung seitens VRM/ Auftraggeber Altenkirchen hinsichtlich
Verbesserung des Linienangebotes auf dem Korridor (administrative
Zustandigkeit Kreis Altenkirchen)

Abstimmung mit den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Linie 180 in
Dierdorf zur Schaffung einer regelméfiigen Verkniipfung
Westerwaldkreis

Landkreis Altenkirchen und Neuwied

Verkehrsunternehmen

Ausweitung des Fahrtenangebotes durch Schaffung OPNV-Angebot
an Sonn- und Feiertagen

Starkung der Anbindung zum Nachbarlandkreis Altenkirchen
Leistungsveranderung: 19.536 Fahrplan-km/Jahr

Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 48.840 Euro/Jahr.

mittelfristig

L+F - M14 ‘

Entflechtung der Linie 116

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Bestehendes Fahrtenangebot auf der Linie 116 teils intratransparent
fiir den Fahrgast aufgrund unvertakteter Angebote auf zwei unter-
schiedlichen Relationen

Entflechtung des Linienwegs durch Einrichtung zwei separater Li-
nien inkL neuer Linienbezeichnung (gemaR OPNV-Konzept-Nord):

o 470: Westerburg— Hohn — Bad Marienberg
o 480: Westerburg — Rennerod - Rehe

mittelfristig Ausweitung des Bedienungsangebotes auf beiden Li-
nienabschnitten gemif OPNV-Konzept-Nord (T60/ T120)

Entflechtung ermdglicht Kunden eine hdhere Transparenz des Ange-
bots und erhoht die Verstdndlichkeit des Gesamtsystems OPNV

Verkniipfung beider Linien am zentralen Verkniipfungspunkt Wes-
terburg sowie Abstimmung Fahrtzeiten zu anderen Bus- und
Bahnlinien (z. B. Regionallinie 460, RB 90)

Ggf. Anpassungen der An- und Abfahrtzeiten anderer Linien zur Er-
moglichung der Verkniipfung untereinander in Westerburg
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VRM

Zweckverband SPNV-Nord
Zustandigkeit Westerwaldkreis

Verbandsgemeinden

Verkehrsunternehmen

Erhohung der Transparenz durch Vereinheitlichung des Bedienungs-

LG R E AR angebots auf separaten Linien

Realisierungshorizont kurz- bis mittelfristig

L+F - M15 Weiterentwicklung Abend-/Nacht- und Wochenendverkehr

Ausbau des OPNV-Angebotes in den Abend-/Nachtstunden und am
Wochenende/ Feiertage auf ausgewahlten Relationen mit hohen
Nachfragepotenzial im Westerwaldkreis (vorrangig Haupt- und
Grundkorridore)

Hierzu zahlen vor allem Freizeitschwerpunkte mit Gastronomie und

ol Kulturbetrieben, aber auch Arbeitsschwerpunkte mit Schichtbetrieb

Aufgrund verringertem Fahrgastpotenzial gegeniiber der Haupt- und
Nebenverkehrszeit kann OPNV-Bedienung auch mittels alternativer
Mobilitatsangebote/ On-Demand-Angeboten im genannten Zeitraum
sichergestellt werden

Abstimmung mit den SPNV-Ankiinften und Abfahrten zur Schaffung
von Verbindungen von/nach Koblenz, Limburg und Siegen

Zeitliche Abstimmung zwischen den in der SVZ verkehrenden Busli-
nien zur Herstellung von Verkniipfungen untereinander und
Schaffung integrierter Angebote (dichteres Fahrtenangebot auf ein-
zelnen Abschnitten)

Notwendige Anpassungen

VRM

Zweckverband SPNV-Nord
Zustandigkeit .

Westerwaldkreis

Ggf. benachbarte Landkreise

Verbessertes OPNV-Angebot fiir Besucher von Kultureinrichtungen

Etablierung des OPNV als Alternative zum Pkw in den nachfrage-
schwachen Verkehrszeiten werktags sowie an den Wochenenden
und Feiertagen

Verkehrliche Bewertung

Vor Einfiihrung/ Ausweitung von Angeboten ist die Durchfiihrung ei-

e [ el ner Potenzialabschatzung zu empfehlen
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L+F—M16

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Realisierungshorizont

plan:mobil

Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den
Jedermannverkehr

zur wirtschaftlichen Ausgestaltung des OPNV-Angebotes Integration
von freigestellten Schulfahrten in den Jedermannverkehr

Abgleich der freigestellten Schiilerverkehre mit vorgesehenen Maf3-
nahmen des NVP und eine mdgliche Integration der Fahrten in den
Jedermannverkehr. Linien mit einem gréfieren, umfanglichen Anpas-
sungsbedarf zur Integration der freigestellten Schulfahrten in den
reguldren Betrieb werden nicht beriicksichtigt.

zur Schaffung einer besseren Lesharkeit und Transparenz im Fahr-
plan werden Einzelfahrten auf dem gesamten Linienverlauf mit
Bedienung der Schulen und der jeweiligen Ortschaften erganzt

Kindergartenfahrten werden aufgrund der spezifischen Klientel von
Kleinkindern respektive den besonderen Anforderungen in der Be-
forderung nicht beriicksichtigt.

Mit Integration freigestellter Schiilerfahrten in den Jedermannver-
kehr ergaben sich auf den nachfolgenden Linien folgende
Mehrleistungen/ Jahr:

o Linie 319: +4.800 km
o Linie 410: +10.500 km
o Linie 450: +3.700 km
o Linie 462: + 6.400 km
o Linie 463: +2.900 km
o Linie 464: +22.600 km
o Linie 465: + 6.000 km
o Linie 480: + 13.000 km
o Linie 481 (a): + 24.700 km
o Linie 957: +3.300 km
o Linie 958: + 6.00 km

o Linie 963: +12.700 km
keine

VRM
Westerwaldkreis

Verkehrsunternehmen

Schaffung von Transparenz durch integriertes Fahrtenangebot Schul-
verkehr in Linienverldufe des Jedermannverkehrs

Ggf. Einsparpotenziale durch verringerten Fahrzeugeinsatz

je nach Umfang kurz- bis mittelfristige Umsetzung moglich
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L+F-P1 ‘ Verbindung Rennerod — Burbach

Sicherstellung
M regelmiRige Verkniipfung
Rennerod ZOB

neue Linie an Linie 116

Kategorie Grundkorridor

480: 1 Fahrtenpaar | fehlende Bedienung am Wochenende

Dhiap il onnt ey st 971: Schulfahrten | keine Bedienung am Wochenende

Quo
972: Schulfahrten| keine Bedienung am Wochenende
Mo-Fr Sa So+Fe
Bedienungsangebot HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
T120 (+V) T120(+V) T120 T120 T120 4 FP
Priifung Einrichtung einer neuen Direktverbindung Rennerod-Bur-
bach mit Bedienungsqualitdt gemaf} Grundkorridor
Ortschaften der Verbandsgemeinde Rennerod, wie Emmerichhain,
Zehnhausen, Salzburg, Stein-Neukirch sollen angebunden werden
Beschreibung

Priifung Sicherstellung regelmafiger Verkniipfungsmoglichkeit zwi-
schen Direktverbindung Rennerod-Burbach und Hellertal-Bahn

Linie 971 und Linie 972 als zusatzliche Verstarkerfahrten im Schul-

verkehr

Ggf. Abstimmung mit dem Fahrplan der Linie 480 im Bereich Ren-

e e AT nerod — Stein-Neukirch zur Vermeidung von Parallelverkehren

Westerwaldkreis
Zustandigkeit Landkreis Siegen-Wittgenstein
VRM, VWS

Zusatzliche ErschlieBung der Ortschaften im nordlichen Bereich der

e Verbandsgemeinde Rennerod an das Grundzentrum Rennerod
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Anbindung an den SPNV-Halt Burbach der Hellertal-Bahn (Betzdorf
— Dillenburg)

Leistung: 115.430 Fahrplan-km/Jahr
Wirtschaftliche Bewertung Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 288.576 Euro/|ahr.

Eine Einfiihrung ist kurz- bis mittelfristig moglich

Realisierungshorizont Es besteht Koordinierungs- und Abstimmungsbedarf zwischen den
Aufgabentragern und Verkehrsverbiinden

Ausbau der Linie 453 (Gelbachtal)

Linienweg Montabaur — Ettersdorf — Reckenthal — Wirzenborn - Montabaur
Beschreibung Die Ausweitung des Bedienungsangebots der Linie 453 soll gepriift
werden

Es soll insbesondere die Schliefdung der Bedienungsliicken zwischen
8 Uhr und 11 Uhr sowie zwischen 14 Uhr und 18 Uhr durch die Ein-
richtung zuséatzlicher Fahrten gepriift werden.

Zusatzlich soll das Fahrgastpotenzial fiir eine Angebotsbedienung
der Linie 453 am Wochenende (ca. 4 Fahrten pro Tag) abgeschatzt

werden.
Notwendige Anpassungen Keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung der Infrastruktur
Zustandigkeit VRM

Westerwaldkreis

RMV
Bewertung Verdichtung des Fahrtenangebots

Einfiihrung Bedienungsangebot am Wochenende

Leistungsveranderung: 9.197 Fahrplan-km/|ahr (bei Einrichtung Wo-
chenendangebot + 2 zusétzlicher Fahrten werktags)

Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 22.992 Euro/Jahr.

Realisierungshorizont Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F-P3 Ausbau der Linie 458

Linienweg Montabaur — Horbach — Hiibingen — Holzappel - Laurenburg
Beschreibung Die Ausweitung des Bedienungsangebots der Linie 458 soll gepriift
werden

Es soll inshesondere die Einrichtung von zwei zusatzlichen Fahrten
(werktags) auf dem Linienverlauf Laurenburg — Montabaur gepriift
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Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Bewertung

Realisierungshorizont

werden (zusatzliche Fahrt gegen 12 Uhr sowie eine zusatzliche Fahrt
gegen 18 Uhr)

Zusatzlich soll das Fahrgastpotenzial fiir eine Angebotshedienung
der Linie 458 am Wochenende (ca. 4 FP pro Tag) abgeschatzt werden.

Keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung der Infrastruktur

VRM

Westerwaldkreis

RMV

Rhein-Lahn-Kreis

Erhéhung der systemischen Wirkung des OPNV durch Verkniipfung
tagesdurchgéngiger (ggf. vertakteter) Linienbedienung

Erhohung der Transparenz durch Vereinheitlichung des Bedienungs-
angebots

Leistungsveranderung: 38.728 Fahrplan-km/)ahr
Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 96.819 Euro/Jahr.

Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F - P4

Entflechtung Linienweg Linie 463

Beschreibung

Notwendige

Anpassungen

Zustandigkeit

168

Bestehendes Fahrtenangebot auf der Linie 463 teils intratransparent
fiir den Fahrgast aufgrund unvertakteter Angebote auf zwei unter-
schiedlichen Relationen

Entflechtung des Linienwegs durch Einrichtung zwei separater Li-
nien:

o  463a (Arbeitstitel): Montabaur - Langenhahn
o 463b (Arbeitstitel): Langenhahn - OberroRbach

Entflechtung ermdglicht Kunden eine hdhere Transparenz des Ange-
bots und erhdht die Verstindlichkeit des Gesamtsystems OPNV

Verkniipfung beider Linien am zentralen Verkniipfungspunkt Langen-
hahn sowie Abstimmung Fahrtzeiten zu anderen Bus- und
Bahnlinien (z. B. RB 90)

Ggf. Anpassungen der An- und Abfahrtzeiten anderer Linien zur Er-
moglichung der Verkniipfung untereinander in Langenhahn

Beriicksichtigung Linienentflechtung im Linienbiindelungskonzept
und der resultierenden unterschiedlichen Zugehdrigkeit der einzel-
nen Linienabschnitte (L463 a ,,Ostlicher Westerwald®; L 463b
»Nordostlicher Westerwald®)

Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen
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Bewertung

Realisierungshorizont

L+F-Ps Ausweitung Bedienungsangebot Linie 464 bis Freilingen

Beschreibung

Notwendige

Anpassungen

Zustandigkeit

Bewertung

Realisierungshorizont

plan:mobil

Erhohung der Transparenz durch Vereinheitlichung des Bedienungs-
angebots auf separaten Linien

Kurzfristige Priifung und ggf. Realisierung

Die erweiterte Anbindung Freilingens durch die Linie 464 soll tiber-
priift werden

Fiir eine bessere FlachenerschlieBung sowie Anbindung des Bedie-
nungskorridors Herschbach — Goddert- Schenkelberg — Hartenfels —
Steinen - Freilingen an den Grundkorridor Hachenburg — Selters so-
wie den iibergeordneten zentralen Verkniipfungspunkt Herschbach
(UWW) Ausweitung des Fahrtenangebots der Linie 464 nach Freilin-
gen (Status Quo: 3 Fahrten) durch 4 zusétzliche Fahrten (angestrebte
Bedienungsqualitat: 4 Fahrten pro Richtung werktags)

Verkniipfung der Linie am zentralen Verkniipfungspunkt Herschbach
(UWW) sowie Abstimmung Fahrtzeiten zu anderen Buslinien (z. B.
Linie 115)

Keine Anpassung anderer Linien oder Anpassung der Infrastruktur

Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen
Erhohung der ErschlieBungsqualitdt von Ortschaften abseits der
Grund- und Hauptkorridore

Steigerung der Attraktivitit des OPNV gegeniiber dem Pkw-Verkehr
Leistungsveranderung: 6.992 Fahrplan-km/Jahr

Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 17.480 Euro/)ahr

Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F - P6

Entflechtung Linienweg Linie 480

Beschreibung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

bestehendes Fahrtenangebot auf der Linie 480 teils intratransparent
fiir die Fahrgdste aufgrund unvertakteter Angebote auf mehreren Li-
nienabschnitten

Entflechtung des Linienwegs durch Einrichtung zwei separater Li-
nien:

o  480a (Arbeitstitel): Montabaur — Westerburg

o 480b (Arbeitstitel): Westerburg — Rennerod — Rehe (inkL
bereits integrierter Schulverkehrslinien)
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Entflechtung ermdglicht Kunden eine hohe Transparenz des Ange-
bots und erhoht die Verstandlichkeit des Systems

Verkniipfung beider Linien am zentralen Verkniipfungspunkt Wester-
burg sowie Abstimmung Fahrtzeiten zu anderen Bus- und Bahnlinien
(z. B. Linie 116 sowie RB 90)

Gemiinden/WW sollte als einer der einwohnerstarksten Orte der VG
Westerburg moglichst gut (auch auRerhalb der Schiilerverkehrszeit)

in die lokalen Verkehre der Linien 480 (Arbeitstitel ,,480a") und 965

eingebunden werden, damit angemessene Verbindungen nach Wes-
terburg, Berzhahn (Oberwesterwaldbahn), Montabaur und Rennerod
entstehen. Bisher wird der Ort zu schwach bedient.

Notwendige Ggf. Anpassungen der An- und Abfahrtzeiten anderer Linien zur Er-
Anpassungen moglichung der Verkniipfung untereinander in Westerburg

Beriicksichtigung Linienentflechtung im Linienbiindelungskonzept
und der resultierenden unterschiedlichen Zugeharigkeit der einzel-
nen Linienabschnitte (L480 a ,Ostlicher Westerwald“; L 480b
»Nordostlicher Westerwald”)

Priifung: Aufnahme weiterer Fahrten auf der Linie 480a zur Verbes-
serung der Situation fiir Gemiinden
Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen
Bewertung Erhéhung der systemischen Wirkung des OPNV durch Verkniipfung
tagesdurchgangiger (ggf. vertakteter) Linienbedienung

Erhohung der Transparenz durch Vereinheitlichung des Bedienungs-

angebots
Realisierungshorizont Kurzfristige Priifung und ggf. Realisierung
L+F-P7 Anbindung bis Freilingen durch Linie 481
Beschreibung Die erweiterte Anbindung Freilingens durch die Linie 481 soll iiber-
priift werden

Fiir eine bessere FlachenerschlieBung sowie Anbindung des Bedie-
nungskorridors Arnshdfen — Freilingen — Ewighausen — Kuhnhofen —
Westerburg an den Hauptkorridor Montabaur-Westerburg Auswei-
tung des Fahrtenangebots der Linie 481 nach Freilingen (Status Quo: 3
Fahrten aus Richtung Westerburg) durch mind. eine weitere Fahrt
aus Westerburg sowie mind. 2 weitere Fahrten in Richtung Wester-
burg

Verkniipfung der Linie am zentralen Verkniipfungspunkt Westerburg
sowie Abstimmung Fahrtzeiten zu anderen Bus- und Bahnlinien (z. B.
Linie 116 sowie RB 90)

Notwendige Ggf. Anpassungen der An- und Abfahrtzeiten anderer Linien zur Er-
Anpassungen moglichung der Verkniipfung untereinander in Westerburg
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Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen

Bewertung Erhéhung der ErschlieBungsqualitét von Ortschaften abseits der
Grund- und Hauptkorridore

Steigerung der Attraktivitit des OPNV gegeniiber dem Pkw-Verkehr

Leistungsverdnderung: 23.192 Fahrplan-km/Jahr (bei Einrichtung von
mind. 3 Fahrten werktags)

Entstehende Kosten in Umsetzung und Betrieb: 57.981 Euro/Jahr.

Realisierungshorizont Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F-P8 ‘ Integration von Schulverkehrsfahrten in den Jedermannverkehr

Fiir ein verbessertes OPNV-Angebot im |Jedermannverkehr und fiir
eine wirtschaftlichere Ausgestaltung des OPNV-Angebotes insge-
samt, empfiehlt sich die Integration von Einzelfahrten mit
Schwerpunkt Schulverkehr in den Jedermannverkehr (starkerer Li-
nien) wenn moglich.

Auch aufgrund der Parallelitdt bestehender Linien ergibt sich ohne
groReren Uberplanungsaufwand ein weiteres Potenzial einzelne Li-
nien zu starken, indem Linien zusammengefiihrt werden

Im Einzelnen betrifft dies folgende Linien:

o Linie 971/ Linie 972 in Umlauf der Linie 480

Beschreibung
o Linie 960/ Linie 962 in Umlauf der Linie 455
o Linie 434 in Umlauf der Linie 464
o Linie 968 in den Umlauf der Linie 461 auf Abschnitt Selters-
Ransbach-Baumbach und der Linie 462 auf Abschnitt Rans-
bach-Baumbach — Hohr-Grenzhausen
o Linie 964 in Umlauf der Linie 464 auf Abschnitt Caan —
Ransbach-Baumbach
o Linie 995 in Umlauf der Linie 453
o Linie 963 in Umlauf der Linie 458
Notwendige Keine
Anpassungen
Westerwaldkreis
Zustandigkeit VRM
Verkehrsunternehmen
Starkung des Jedermannverkehrs und wirtschaftliche Starkung der
entsprechenden Linien
Bewertung

Vermeidung von Parallelstrukturen

Minimierung des Planungsaufwandes
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Einsparpotenziale durch verringerten Fahrzeugeinsatz

Ggf. Komfortverlust gegeniiber heutiger Schiilerbeférderung

Realisierungshorizont je nach Umfang kurz- bis mittelfristige Umsetzung méglich
L+F-P9g Unterstiitzung von alternativen Mobilitatsangeboten/ Biirger-
busangeboten
Beschreibung Alternative Mobilitdtsangebote/Biirgerbusangebote als (raumliche)

Erginzung des klassischen OPNV, in Rdumen mit schwacher Nach-
frage und mit schwieriger Grundvoraussetzung fiir reguldren
Linienverkehr. Folgende Planungsansatze/ Systeme kdnnen dabei in
der Ausgestaltung verfolgt werden:

o Servicebus — Linienbus an bestimmten Tagen
o Biirgerbus

o  Biirger fahren Biirger

o Mitfahrsysteme im privaten Pkw

o Kooperative Ansatze zwischen Nahversorger (oder Ahnli-
chem) und dorflicher Mobilitat

o Elektrofahrrader als Zubringer zum OPNV
o On-Demand-Angebote

Unterstiitzung der Biirgerbusvereine/ Gemeinschaftsverkehrs insbe-
sondere im Hinblick auf den Knowhow-Transfer

o beider Erstellung von Fahrplénen, Linienwegen und Fahr-
zeugumlaufen

o  Antrdge, Verwaltung, Versicherung, Konzession etc.
o Offentlichkeitsarbeit
o  Werbung und Akquise von Sponsoren

Unterstiitzung bei der Griindung neuer gemeinschaftlich getragener
Mobilitatsangebote bzw. entsprechende Vereine durch den Wester-
waldkreis.

RegelmaRige Abstimmung mit den Vereinen (Installierung eines
Netzwerkes auf Kreisebene)

Notwendige keine
Anpassungen
Zustandigkeit VRM

Stadte und Kommunen im Westerwaldkreis, Verbandsgemeinden

Biirgerbusverein/ Vereine mit gemeinschaftlich getragenen Mobili-
tatsangeboten mit ehrenamtlich Engagierten

Verkehrsunternehmen

Private und 6ffentliche Sponsoren
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Bewertung Erhohung der systemischen Wirkung des OPNV.
Steigerung der Attraktivitat des OPNV gegeniiber dem Pkw-Verkehr.

Sicherung von Mobilititsalternativen abseits des klassischen OPNV

Realisierungshorizont Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F - P10 Verbesserung der Erreichbarkeit von Gewerbegebieten

Beschreibung Verbesserung der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzstandorten mit dem
OPNV als Alternative zum MIV

Linien, die Gewerbegebiete bedienen, weisen z.T. Liicken im Bedie-
nungsangebot auf

Notwendige Die grofite Fahrgastnachfrage durch Berufspendler ist Mo-Frin den
Zeiten von 06 — 08 Uhr und 15 — 19 Uhr zu erwarten. AuRerhalb die-
ser Kernzeiten und am Wochenende ist mit Ausnahme von groRen
Betrieben mit Schichtarbeit nur von einer geringen OPNV-relevanten
Nachfrage zu rechnen

Anpassungen

Priifung der Ergdnzung von Fahrten gemaf3 Analyse des Bedienungs-
angebots (siehe Kapitel 5.25.2) in Abhangigkeit von einer individuell
zu betrachtenden Abschatzung der Fahrgastpotenziale und der Kos-
ten

Alternativ ist die bessere Anbindung von Gewerbegebieten mittels
,0n Demand Bus-Angeboten® zu priifen. Hierbei konnen Kunden per
Smartphone ihre Fahrtwiinsche aufgeben. Die Busse verkehren ohne
festgelegte Route und ohne Fahrplan bedarfsgerecht. Per Algorith-
mus werden Fahrtenwiinsche gebiindelt und der Bus fahrt die
Fahrgaste gemeinsam zu ihren Zielen. On Demand Verkehre miissen
dabei nicht nur auf die Gewerbestandorte ausgerichtet sein, sondern
bieten sich generell auch fiir ein grofieres Bedienungsgebiet und
verschiedene Verkehrszeiten an.

Priifung der Moglichkeiten und Potentiale zur Einrichtung weiterer

Fahrten Mo-Fr fiir die Gewerbegebiete mit einer Haltestelle in weni-
ger als 400 m Entfernung (in zentralen Siedlungslagen 300 m):

o Alpenrod: Gewerbegebiet,,Am Wehrholz“

o Bad Marienberg: Gewerbepark ,,Werner-von-siemens-
Ring*

Herschbach (UWW): westliches Gewerbegebiet

Hof: Gewerbegebiet Ost

Montabaur: Horresser Berg

Nisterau: Industriegebiet Nisterau
Ransbach-Baumbach: Industriegebiet Rohr/ Falkenhahn

Rennerod: Alshergkaserne

o O O O O O O

Selters: Gewerbegebiet Selters

Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen,
Unternehmen und Kammern
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Bewertung Starkung des OPNV und des gesamten Umweltverbundes
Verbesserung des Verkehrsangebots
Hebung von Fahrgastpotenzialen im Bereich der Berufspendelnde

Realisierungshorizont je nach Umfang kurz- bis mittelfristige Umsetzung maglich
L+F-P11 Verbesserung der Erreichbarkeit von Krankenhausstandorten
Beschreibung Verbesserung der Erreichbarkeit von Krankenhausstandorten mit

dem OPNV als Alternative zum MIV

Linien, die Gewerbegebiete bedienen, weisen z.T. Liicken im Bedie-
nungsangebot auf

Notwendige Anpassungen Fiir die Arbeitnehmer der Krankenhéuser stellt der Bus oftmals kein
geeignetes Verkehrsmittel dar, da mit der Beschaftigung in den
Krankenhausern Arbeitszeiten und Arbeitssituationen einhergehen,
die nur selten einen klar definierten Feierabend ermdglichen. Die
grofite Fahrgastnachfrage ist aus dem Bereich der Besucher zu er-
warten. Diese entfallt insbesondere auf das Wochenende, die
Nachfragepotenziale in der Woche sind dahingegen eher moderat.

Priifung der Ergdnzung von Fahrten fiir den Krankenhausstandort
in Vielbach in Abhéngigkeit von einer individuell zu betrachtenden
Abschatzung der Fahrgastpotenziale und der Kosten

Alternativ ist die bessere Anbindung von Krankenhausstandorten
mittels ,,0n Demand Bus-Angeboten® zu priifen. Hierbei konnen
Kunden per Smartphone ihre Fahrtwiinsche aufgeben. Die Busse
verkehren ohne festgelegte Route und ohne Fahrplan bedarfsge-
recht. Per Algorithmus werden Fahrtenwiinsche gebiindelt und der
Bus fahrt die Fahrgaste gemeinsam zu ihren Zielen. On Demand
Verkehre miissen dabei nicht nur auf die Krankenhausstandorte
ausgerichtet sein, sondern bieten sich generell auch fiir ein gréRe-
res Bedienungsgebiet und verschiedene Verkehrszeiten an.

Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunterneh-
men, Krankenhaus

Bewertung Starkung des OPNV und des gesamten Umweltverbundes
Verbesserung des Verkehrsangebots

Hebung von Fahrgastpotenzialen im Bereich der Berufspendelnde

Realisierungshorizont je nach Umfang kurz- bis mittelfristige Umsetzung méglich
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L+F - P12

Anbindung Ortschaften an den OPNV

Beschreibung

Notwendige

Anpassungen
Zustandigkeit
Bewertung

Realisierungshorizont

Einzelne Ortschaften im Westerwaldkreis sind derzeit nicht an das
OPNV-Netz angebunden

Die Sicherstellung einer OPNV-Anbindung folgender Ortschaften soll
gepriift werden

o Heimborn
o Meudt OT Ehringhausen

Eine Ausweitung von Linienverldufen der im Umland der Ortschaften
verlaufenden Linien zu den jeweiligen Ortschaften soll gepriift wer-
den

Ggf. Anpassungen von Linienwegen/ Einfiihrung von Stichfahrten
einzelner Linie zur verbesserten Anbindung der Ortschaften

VRM, Westerwaldkreis, Verkehrsunternehmen, Verbandsgemeinden
OPNV-Anbindung der einzelnen Ortschaften

Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F-P13 Verbesserte Anbindung Ortsteile an Verwaltungssitze der Ver-

bandsgemeinden

Beschreibung

Notwendige

Anpassungen
Zustandigkeit

Bewertung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Die Ortschaften der einzelnen Verbandsgemeinden sollten moglichst
umsteigefrei an die jeweiligen Verwaltungssitze mit dem OPNV (auf
kurzen Distanzen inshesondere mit bedarfsgesteuerten Angeboten)
angebunden werden

Es sollten die Potenziale fiir eine verbesserte Anbindung der folgen-
den Ortschaften an die jeweiligen Verwaltungssitze iiberpriift
werden:

o  Freirachdorf nach Selters

o Maroth nach Selters

o Eitelborn nach Montabaur

o Kadenbach nach Montabaur

o (Caan nach Ranshach-Baumbach
o Bannberscheid nach Wirges

o Moschheim nach Wirges

o Staudt nach Wirges

Ggf. Anpassungen von Linienwegen/ Einfiihrung von Stichfahrten
einzelner Linie zur verbesserten Anbindung der Ortschaften

VRM, Westerwaldkreis, Verkehrsunternehmen, Verbandsgemeinden

Verbesserung der OPNV-Anbindung der einzelnen Ortschaften
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Realisierungshorizont Weitere Konkretisierung jeweils nach Abschatzung des betrieblichen
Potentials und des Fahrgastpotentials

L+F - P14 Einrichtung von Fahrradbussen (RadBussen)

Beschreibung Steigerung Attraktivitét fiir Touristen Wege vor Ort mit dem OPNV
zuriickzulegen.

Das Freizeitverkehrsangebot am Wochenende soll auch fiir Radfah-
rer attraktiver werden.

Zu priifen ist die Einrichtung von Fahrradbussen fiir eine touristisch
sehr bedeutsame Mittelgebirgsregion, sowohl fiir Gaste als auch fiir
Einheimische zur Naherholung

Mit der Einfiihrung von Fahrradbussen am Wochenende von April
bis Oktober erhalten Radfahrer die Moglichkeit alternative Wege zu-
riick zu legen. Die Fahrradbusse werden mit einem Fahrradanhénger
ausgestattet, der die Mitnahme von Fahrradern am Fahrzeug ermog-
licht.

Sicherstellung der Anschlussféhigkeit an die einheitliche Vermark-
tung unter der Dachmarke RadBus (https://www.radbusse.de/) in
Rheinland-Pfalz

Konzeptionell einzubinden ist der Westerwaldsteig mit Ein- und
Ausstiegspunkten u. a. bei der Fuchskaute (dem héchsten Gipfel des
Westerwaldes) und die Orte Rennerod, Westerburg, Bad Marienberg
und Hachenburg.

Weitere bedeutsame Ankniipfungspunkte im Radtourismus sind u. a.
entlang Rheinland-Pfalz-Radroute, die den Westerwaldkreis zwi-
schen Bad Marienberg — Rennerod — Westerburg — Wallmerod
durchlauft oder weitere Radwanderwege wie die Bahntrassen Tour,
der 5 Seen Radweg oder das Gelbachtal (Montabaur)

Notwendige Priifung der Neukonzeption von RadBus-Linien

Anpassungen Méglicherweise Einrichtung neuer Haltestellen

Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen
Bewertung Starkung des OPNV

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Realisierungshorizont mittelfristig
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7.2 Handlungsfeld Infrastruktur und Verkniipfung

Verkniipfung von Ma3nahmen und Mobilitatsprojekten an den

1+V - M1 definierten Verkniipfungspunkten

Beschreibung Die nachfrageschwécheren Teilbereiche des Westerwaldkreises sind
moglichst effizient mit dem definierten Netz aus Haupt- und Grund-
korridoren zu verkniipfen (vgl. Kapitel 4.2.2).

Etablierung eines starken Liniennetzes durch intelligente Zubringer-
verkehre und Vermeidung von umwegigen Fahrten fiir nur wenige
Fahrgdste auf den Hauptkorridoren

Die Flachenerschlieflung wird bereits heute nicht voll umfénglich
durch traditionelle Linienverkehre erbracht. Sondern wird durch an-
dere Mobilitdtsformen erganzt. Die FlachenerschlieBung kann dabei
durch eine Vielzahl unterschiedlicher Mobilitdtskonzepte umgesetzt
werden, welche unter dem Sammelbegriff des ,,Gemeinschaftsver-
kehrs“ zusammengefasst werden konnen.

Im Kapitel 4.3.3 definierten Verkniipfungspunkte soll der klassische
Linienverkehr mit den Angeboten des Gemeinschaftsverkehrs ver-
kniipft werden.

Von den definierten, zentralen Verkniipfungspunkten ist die Fahr-
plangestaltung im OPNV und SPNV so auszugestalten, dass
Anschliisse systematisch geplant werden.

Notwendige Entsprechend der Anforderungen im Anforderungsprofil sind die
Verkniipfungspunkte und nachfragestarken Haltestellen mit einzel-

Anpassungen "
P g nen Ausstattungsmerkmalen zu ergénzen

Anpassung der Anschlussmoglichkeiten an den reguldren OPNV-
/SPNV-Angeboten an den Verkniipfungspunkten

Zustandigkeit Kommunen als Baulasttrager, Westerwaldkreis, VRM, LBM, ggf.
Deutsche Bahn (bei Bahnhdéfen), Verkehrsunternehmen

Verkehrliche Verbesserung der FlachenerschlieRung

Bewertung Starkung der bedeutenden OPNV-Korridore
(zukiinftig) Potenzial zur Straffung und Beschleunigung des Kernnet-
zes durch direktere Fiihrung

Wirtschaftliche Einzelfallbetrachtung

Bewertung

Realisierungshorizont kontinuierlich

Verbesserung der Ausstattung von Verkniipfungspunkten und
nachfragestarken Haltestellen

1+V - M2

Beschreibung Umsetzung der in Kapitel 4.5.1 definierten Qualitatsstandards fiir die
Haltestellen der Kategorie 1an den Verkniipfungspunkten Bad Mari-
enberg-Neuer Weg, Hachenburg-Markt, Montabaur-Bahnhof,
Montabaur-Konrad-Adenauer-Platz, Rennerod-Busbhahnhof, Selters-
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Markt, Siershahn-Bahnhof, Unnau-Korb — Bahnhof und Westerburg-
Bahnhof und Kategorie 2 (siehe Kapitel 4.3.3)

Notwendige Entsprechend der Anforderungen im Anforderungsprofil sind die
Verkniipfungspunkte und nachfragestarken Haltestellen mit einzel-
nen Ausstattungsmerkmalen zu ergénzen (inshesondere Einrichtung
von Dynamischen Fahrgastinformationen)

Anpassungen

An Endhaltestellen sind sanitare Einrichtungen fiir das Fahrpersonal
vorzusehen (Hinweis: Mittels flachendeckender Etablierung des ein-
heitlichen Euroschliissels auch korperlich-beeintrachtigten
Menschen den kostenlosen Zugang zu den behindertengerechten sa-
nitaren Anlagen und Einrichtung ermaglich)

Zustandigkeit Kommunen als Baulasttrager, Westerwaldkreis, VRM, LBM, ggf.
Deutsche Bahn (bei Bahnhofen)

Verkehrliche Bauliche Optimierung der Umsteigesituation

Bewertung Verbesserung des Komforts und damit qualitative Aufwertung des
Gesamtsystems
Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Fahrpersonals und der Kun-
den

Wirtschaftliche Einzelfallbetrachtung

Bewertung

Realisierungshorizont kontinuierlich

1+V - M3 Barrierefreier Aushau der Haltestelleninfrastruktur

Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV.

Um barrierefreie Wegeketten zu erméglichen, setzt sich der Wester-
waldkreis dafiir ein, dass die Haltestellen sowie ihre Zuwegungen
entsprechend der definierten Anforderungen ausgebaut werden.

Beschreibung

Zentrale, stark frequentierte Haltestellen, Verkniipfungshaltestellen
sowie Haltestellen an relevanten Orten sollen zuerst ausgebaut wer-
den.

Entsprechend der Haltestellenkategorisierung wird der barrierefreie

Haltestellenausbau vorgenommen. Der Ausbau erfolgt nach einer

Priorisierung, die gemeinsam mit dem Beauftragten fiir die Belange

behinderter Menschen abgestimmt wird (Vorschlag siehe Maf3-

nahme: Priorisierung des Haltestellenausbaus). Hierbei wird

deutlich, welche Haltestellen vor bzw. nach dem 01.01.2022 vollstan-
Notwendige dig barrierefrei hergestellt werden sollen/kdnnen.

Anpassungen Beim barrierefreien Ausbau sind die Anforderungen im Zwei-Sinne-
Prinzip umzusetzen.

GemafR Kapitel 4.5.1 sollen maglichst bis 2022 die Haltestellen der Ka-
tegorien | und Il barrierefrei ausgebaut werden

o Kategoriel:
= Bad Marienberg - Neuer Markt
= Hachenburg— Markt
=  Montabaur — Bahnhof
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=  Montabaur — Konrad-Adenauer-Platz
= Selters — Markt
=  Siershahn — Bahnhof
= Unnau-Korb — Bahnhof
= Rennerod — Busbahnhof
*  Westerburg - Bahnhof
o Kategorie ll:
*  Hohn — Marktplatz
= Hohr-Grenzhausen — Schulzentrum
=  Langenhahn — Bahnhof
=  Meudt — Meudt-Eisen
= Neunkhausen — Betzdorfer Strafie
=  Ranshach-Baumbach — Kirche
= Wallmerod — Volksbhank
= Wirges — Mitte

Wahrend des Bearbeitungszeitraums des NVP wurden sukzessive
weitere Haltestellen der Kategorien I-11l barrierefrei ausgebaut, bzw.
der Antrag fiir die Forderung gestellt. Hierzu gehdren bspw.

= Ailertchen - B255

= Bad Marienberg - Marienberger Str. (K56)

= Dreishach - HauptstraRe (L 294)

=  Eitelborn - Helfenstein/Bodenweg

=  Hattert - insgesamt drei Haltestellen

= Hergenroth - L294

= Hohr-Grenzhausen - Keramikmuseum & Rastal
=  Montabaur-Bladernheim — Ortsmitte

*  Ranshach-Baumbach — Ausbau sé@mtlicher Halte-
stellen im Zuge des Ausbaus der RheinstraRe

= Steinebach a. d. W. - Brunnenstrafie
= Wirges - Schulzentrum

Dariiber hinaus sollen weitere Haltestellen auch nach dem 01.01.2022
barrierefrei gestaltet werden. Hierzu gehort bspw.

= Selters - ZOB an der Integrierten Gesamtschule
= Staudt-— Hauptstrafte K 145

Der barrierefreie Umbau soll anhand der ermittelten Dringlichkeit
(siehe MaRnahme Priorisierung des barrierefreien Haltestellenaus-
baus) im Rahmen der vorhandenen personellen und finanziellen
Ressourcen schrittweise erfolgen. Hierbei wird der barrierefreie Aus-
bau mit dem Beauftragten fiir die Belange behinderter Menschen des
Westerwaldkreises diskutiert, sodass die Belange sowie die lokalen
Eigenschaften beriicksichtigt werden kénnen.

46 Bushaltestelle K 145 zukiinftig zentrale Bushaltestelle fiir Staudt; dann Wegfall der Haltestellen in der Bahnhofsstrafie
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Die Zustandigkeit fiir den barrierefreien Ausbau der Haltestellen
liegt bei den Stadten und Gemeinden als jeweilige Baulasttrager. Der
Westerwaldkreis kann daher nur eine beratende und koordinierende
Hilfestellung leisten.

Der Westerwaldkreis gewéhrt mit den ,,Richtlinien des Westerwald-
kreises zur Verbesserung der Qualitdt von Bushaltestellen” vom
09.12.2016 mit Laufzeit bis zum 31.12.2021 Zuwendungen fiir den Aus-
und Umbau von Haltestellen im Kreisgebiet.

Baulasttrager (i.d.R. Stadte und Gemeinden)

Zusténdigkeit beratende Rolle: Westerwaldkreis, VRM, Beauftragter fiir die Be-
lange behinderter Menschen, Verkehrsunternehmen

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Per-
sonen

LG Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG
ST Optimierung der Umsteigesituation
Beschleunigung des Fahrgastwechsels
Wirtschaftliche Fij.r den barrierefreien Ausbhau ei‘per.Haltestellenposition (Bus).sind
mindestens ca. 30.000 Euro (abhdngig von Lage und Topographie der
Bewertung Haltestelle) verhiltnismifig.

Grundsatzlich bis 2022 entsprechend der in Kapitel 4.5.1 dargestellten
Priorisierung

1+V — M4 ‘ Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

. Planungsinstrument zur Herstellung der vollstandigen Barrierefrei-
Beschreibung heit.

Realisierungshorizont

Fiir die Festlegung der Reihenfolge des barrierefreien Ausbaus von
Haltestellen (nach 2022) erarbeitet der Westerwaldkreis eine Priori-
tatenliste, die mit den Behindertenverbanden sowie den Stadten und
Gemeinden als Baulasttrager abgestimmt wird. Diese soll drei As-
pekte fiir die Prioritdtenreihung beriicksichtigen:

Fiir die Festlegung der Reihenfolge des barrierefreien Ausbaus von
Haltestellen (nach 2022) erstellt der VRM derzeit eine Datenbank zur
Vorbereitung einer Priorisierung (auch auf Aufgabentragerebene),
die mit den Behindertenverbanden sowie den betreffenden Stadten
und Gemeinden als Baulasttrager abgestimmt wird. Diese soll drei

. Aspekte fiir die Prioritatenreihung beriicksichtigen:
Notwendige .
o die Fahrgastnachfrage,
Anpassungen . L. .
o das Vorhandensein von Einrichtungen mit hoher

Bedeutung fiir Mobilitatseingeschrankte und Senioren im
Nahbereich (Kliniken, Krankenh&user, Seniorenwohnsitze
etc.)

o Bedeutung als Umsteigehaltestelle/Verkniipfungspunkt

Zur Festlegung der Reihenfolge fiir den barrierefreien Ausbau von
Haltestellen in den Stddten und Gemeinden wird ein
kreiseinheitliches Punktesystem zur Priorisierung vorgeschlagen.
Dieses beriicksichtigt fiir die zu betrachtende Haltestelle drei
Kriterien (Einrichtung im Nahbereich, Bedeutung der Haltestelle,
Fahrgastnachfrage), dariiber hinaus kénnen zur detaillierteren
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Priorisierung weitere Kriterien wie der aktuelle Aushauzustand
beriicksichtigt werden.

Kriterium Bewertung (Punkte)
Einrichtungen mit 1,0 Punkt einzelne Einrichtungen im Nahbe-
Bedeutung fiir Mobi- "

litatseingeschrankte
und/ oder fiir Senio-
ren im Nahbereich

1,5 Punkte Stadtteil-/ Ortsteilzentrum und/
oder mehrere Einrichtungen im
Nahbereich und/ oder Einrichtung
mit regionaler Bedeutung im Nah-
bereich (z. B. Krankenhaus)

2,0 Punkte Stadt-/ Gemeindezentrum
Einstiegssituationan | 0,5 Punkte Bordsteinniveau 10 — 15 cm
der vorhandenen .
Haltestelle 1,0 Punkt Bordsteinniveau 5 —10 cm
1,5 Punkte Einstieg vom Fahrbahnniveau bzw.
Bordstein < 5 cm
Bedeutungals Um- 0,5 Punkte Haltestelle mit systematischer
steigehaltestelle Verkniipfung von zwei Buslinien
1,0 Punkt Haltestelle mit systematischer
Verkniipfung von drei oder mehr
Buslinien
1,5 Punkte zentraler Verkniipfungspunkt und/
oder Haltestelle mit systemati-
scher Verkniipfung Bus/ SPNV
Fahrgastnachfrage 1 Punkt 50 — 100 Ein- und Aussteiger pro
2 Punkte 100 — 250 Ein- und Aussteiger pro
3 Punkte 250 — 500 Ein- und Aussteiger pro
4 Punkte 500—750 Ein- und Aussteiger pro
5 Punkte 750—1.000 Ein- und Aussteiger pro
6 Punkte >1.000 Ein- und Aussteiger pro

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Der barrierefreie Umbau soll, unter Beriicksichtigung der
StraRBenbauprogramme, anhand der objektiv ermittelten Dringlichkeit
erfolgen. Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (nach PBefG fiir
die Planung der vollstandigen Barrierefreiheit zustandigen)
Aufgabentragers dort abgewichen werden, wo unmittelbar
StraRenumbau- oder -sanierungsmanahmen anstehen oder
Haltestellen aufgrund sicherheitsrelevanter Mangel kurzfristig
verbessert werden miissen.

Die Prioritatenliste wird dariiber hinaus mit den Verbanden vor Ort
abgestimmt.

Westerwaldkreis, VRM, Stéadte und Gemeinden, weitere
StraRenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen, Beauftragter fiir die
Belange behinderter Menschen, Seniorenbeauftragte

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitdtseingeschrinkte
Personen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG
Optimierung der Umsteigesituation

Beschleunigung des Fahrgastwechsels
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Fiir den barrierefreien Aushau einer Haltestellenposition (Bus) sind
Wirtschaftliche Bewertung mindestens ca. 30.000 Euro (abhéngig von Lage und Topographie der
Haltestelle) verhaltnismafig.

.. . Sukzessive Ausbauplanung im Rahmen des skizzierten Vorgehens
Realisierungshorizont des NVP

I+V - Ms Bike+Ride-Anlagen

Beschreibung An zentralen und systemrelevanten Bushaltestellen sollen Fahr-
radabstellanlagen eingerichtet werden. Dabei soll sich der Ausbau
nicht nur an der aktuellen Auslastung bemessen, sondern im Sinne
einer Forderung der intermodalen Verkniipfung ausgeweitet werden,
sodass ein umfangreiches Angebot entsteht.

Aufgrund der gestiegenen Wertigkeit der Fahrrader und Pedelecs ist
ein diebstahl- und witterungssicheres Abstellen sehr wichtig. Daher
sind die Abstellanlagen gut sichtbar und wenn méglich mit Uber-
dachung einzurichten. Die Abstellbiigel miissen ein sicheres und
einfaches Abschliefien ermoglichen

An ausgewahlten Pendler-Haltestellen sollen zudem Fahrradboxen
oder SammelschlieRanlagen eingerichtet werden

Auch eine freizeittouristische Attraktivitatssteigerung des OPNV wird
durch die Verbesserung des Angebots an B+R-Anlage erzielt
Notwendige Anpassungen Anpassung und Ausbau héngen von den lokalen Gegebenheiten ab

Neben der Einrichtung der Fahrradabstellanlagen sind eine sichere
und komfortable Zuwegung sowie eine ausreichende Beschilderung
wichtig fiir die Bike+Ride-Nutzung

Kommunen als Baulasttrager, Westerwaldkreis, VRM, LBM, ggf.

Zustandigkeit ! 15! 5
Deutsche Bahn (bei der Einrichtung von Anlagen an Bahnhofen)

Verkehrliche Bewertung Verbesserung der Erreichbarkeit von Haltestellen

Erhohung der systemischen Wirkung und der Attraktivitdt des Um-
weltverbundes

Starkung der starken OPNV-Achsen durch das Rad als Zubringer-
Verkehrsmittel

Wirtschaftliche Bewertung Einrichtung eines Fahrradbiigels: ca. 100 Euro
Einrichtung eines iiberdachten Fahrradbiigels: ca. 800 Euro
Einrichtung eines Stellplatzes in einer SammelschlieRanlage: ca.
1.500 Euro

Realisierungshorizont Analyse des Bedarfs fiir einen entsprechenden Ausbau von
Bike+Ride-Anlagen

Zeitnaher Ausbau zentraler und relevanter Haltestellen

1+V - M6 Park+Ride-Anlagen
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Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Realisierungshorizont
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Einrichtung und ggf. Ausweitung von P+R-Anlagen zur besseren Ver-
kniipfung des OPNV sowie zur Verkehrsreduzierung in Stadtzentren
und Ortskernen

An ausgewahlten Verkniipfungspunkten sollen intermodale Schnitt-
stellen optimiert werden

Das Angebot an P+R-Platzen an Bushaltestellen der ersten und
zweiten Kategorie und SPNV-Haltepunkte sollte mit naheliegenden
P+R-Plétzen ausgestattet werden, sofern die rdumlichen Begeben-
heiten es ermoglichen

Anpassung und Ausbau hdngen von den lokalen Gegebenheiten ab

Neben der Einrichtung der Stellplatze ist eine ausreichende Beschil-
derung der P+R-Anlagen, bestenfalls bereits ab den naheliegenden
Autobahnausfahrten

Kommunen als Baulasttrager, Westerwaldkreis, VRM, LBM, ggf.
Deutsche Bahn (bei der Einrichtung von Anlagen an Bahnhofen)
Verbesserung der Erreichbarkeit von Haltestellen

Erhéhung der systemischen Wirkung und der Attraktivitit des OPNV
Starkung der OPNV-Achsen

Reduzierung der Verkehrsbelastung in den Stadtzentren und Orts-
kernen

Analyse des Bedarfs fiir einen entsprechenden Ausbau von
Park+Ride-Anlagen

Zeitnaher Ausbau zentraler und relevanter Haltestellen

1+V-P1

Einrichtung neuer Haltestellen

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Verdnderungen in der Netzgestaltung, Verbesserung der Erschlie-
RBungsqualitat etc.

Priifung der Einrichtung von neuen Haltestellen im Zusammenhang
mit den dargestellten Mafinahmen Netz und Fahrplan und/oder An-
regungen aus den Stadten und Gemeinden in Abstimmung mit den
Planungspartnern und Verkehrsunternehmen:

o Bad Marienberg, Wohngebiet JahnstraBe: ErschlieBung
des Wohngebietes sowie ErschlieBung des angrenzenden
Gewerbeparks ,Werner von Siemens Ring“

o Hachenburg, Geschwister-Scholl-Straie: ErschlieBung
Wohnquartier rund um die Geschwister-Scholl-Strafie so-
wie bessere Anbindung zum Bahnhof Hachenburg

o Heimborn: grundsatzliche ErschlieBung der Ortsgemeinde

o Hof, Hohenstrafle: bessere Erschliefiung des Siedlungs-
randbereichs

o  Hohr-Grenzhausen, Bergstrafie: bessere Erschliefiung des
Siedlungsrandbereichs; bessere Anbindung an Verkniip-
fungspunkt Hohr-Grenzhausen, Schulzentrum

o Montabaur, Rossbergstrafie: bessere Erschliefung Sied-
lungsrandlage
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o Ransbach-Baumbach, Am Seeufer: bessere ErschlieBung
Siedlungsrandlage

o Ransbach-Baumbach, Berliner Strafie: bessere Erschlie-
Rung Siedlungsrandlage

o Rennerod, Bismarckstrale: bessere Erschlieffung Sied-
lungsrandbereich

o Selters, Hammermiihler Weg: ErschlieRung des Gewerbe-
gebietes; bessere Anbindung der Siedlungsrandbereiche an
Verkniipfungspunkt Selters, Markt

o Haltestellen in den Gewerbe-/ Industriegebieten zur
grundlegenden Anbindung dieser:

= Alpenrod, GWG ,,Am Wehrholz*

*  Herschbach (UWW), westliche Gewerbegebiet
*  Hof, GWG Ost

= Nisterau, Industriegebiet

=  Ransbach-Baumbach, Industriegebiet Rohr/ Fal-
kenrahn

=  Rennerod, Alshergkaserne
=  Staudt, Industriegebiet Ferchenwiese
Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Zweckverband SPNV-Nord, Verbands und
Ortsgemeinden bzw. Stadte, Verkehrsunternehmen
Bewertung Starkung des OPNV

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Fiir die Einrichtung von Bushaltestellen im barrierefreien Ausbhauzu-
stand sind Kosten von ca. 30.000 Euro pro Position anzusetzen.

Realisierungshorizont kontinuierlich
I+V - P2 Behebung von Storstellen und ggf. Bevorrechtigung des OPNV
Beschreibung Zur Verminderung der Verspatungsanfalligkeit und somit zur Stabili-

sierung des Busbetriebes sind Programme zum Abbau von
Storstellen und zur Beschleunigung umzusetzen.

Handlungsbedarf besteht hier sowohl aus Sicht der Fahrgaste, die ei-
nen hinsichtlich der Reisezeiten und der Piinktlichkeit attraktiven
OPNV erwarten, als auch aus Sicht der Betriebsdurchfiihrung, da
(weiter) zunehmende Verlustzeiten die Wirtschaftlichkeit negativ be-
einflussen.

Der Verzicht auf entsprechende Mafdnahmen wiirde dagegen mittel-
fristig zu erhohten Betriebskosten fiihren, da die Fahrplanzeiten an
die zunehmenden Fahrzeiten angepasst werden miissten.

Durch das grofie Verkehrsaufkommen in den Verdichtungsregionen
des Westerwaldkreises und damit verbundene Staus sind die Bus-

verkehre inshesondere in den Spitzenzeiten haufig stark verspatet,
dies betrifft vor allem Montabaur.

Notwendige Anpassungen kurzfristig: OPNV-Beschleunigung auf Schwerpunktstrecken und an
Schwerpunktknoten,
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Zustandigkeit

Bewertung

Realisierungshorizont

plan:mobil

mittelfristig: linien- und streckenweise OPNV-Beschleunigung zum
optimalen Ausschdpfen der Beschleunigungspotenziale

StraRBenbaulasttrager, Westerwaldkreis, Verkehrsunternehmen

Starkung des OPNV
Hebung von Fahrgastpotenzialen

Kontinuierliche Priifung, Planung und Anpassung

7.3 Handlungsfeld Betrieb und Organisation

B+0 - M1 ‘ Gemeinsame Strategie fiir den barrierefreien Ausbau des OPNV

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

Die Entwicklung eines barrierefreien OPNV mit seinen unterschiedli-
chen Aspekten liegt in den verschiedenen Zustandigkeiten von Land,
Kreis, Stddten und Gemeinden sowie moglicherweise privaten Akteu-
ren.

Durch eine gemeinsame Strategie fiir die AushaumaRnahmen kann
das OPNV-Netz im Westerwaldkreis so ausgebaut werden, um mog-
lichst umfangliche barrierefreie Reiseketten zu sichern.

Der Westerwaldkreis unterstiitzt die Stadte und Gemeinden dabei in
beratender und koordinierender Funktion.

Weitere Ansatzpunkte sind:
o Schulung Fahrpersonal (Schwerpunkt Barrierefreiheit)
o  Mobilitatstraining fiir Seniorinnen und Senioren sowie mo-
bilitatseingeschrénkte Personen

Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen, Beauftragter fiir die
Belange behinderter Menschen, Seniorenbeauftragte, Verbandsge-
meinden

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitdtseingeschrénkte Per-
sonen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Attraktivititssteigerung des OPNV, der sich nicht nur auf Betroffene
beschrankt

Ab sofort kontinuierliche Zusammenarbeit und regelmafige Abstim-
mung der Akteure

B+0 - M2

Anschlussbildung an Verkniipfungspunkten

Beschreibung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Verbesserungen und Ausbau der Umsteigeverkniipfungen zwischen
den verschiedenen Verkehrsmitteln an ausgewahlten Verkniipfungs-
punkten im Westerwaldkreis mittels Mafinahmen in der
Fahrplanausgestaltung,

Dabei soll die in Kapitel 4.3.3 beschriebenen Zeitrahmen zum Umstei-
gen am jeweiligen Verkniipfungspunkt moglichst eingehalten
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Notwendige Anpassungen
Zustandigkeit
Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

werden. Da Umsteigevorgdnge jedoch nicht generell und zu allen Li-
nien an einem Verkniipfungspunkt moglich sind, liegt die Prioritét bei
der Optimierung der entsprechend linienrelevanten Hauptumstei-
gerelationen an den definierten Verkniipfungspunkten (siehe Kapitel
433).

Eine Priorisierung muss auch vorgenommen werden, wenn eine Linie
mehrere unterschiedliche Verkniipfungspunkte aufweist.

Signalisierung der Anschliisse durch Darstellung von Anschlussleis-
ten in Fahrplanen

In weiteren Schritten sind Anschlusssicherungsmafinahmen zu prii-
fen

Priorisierung der Anschlussbildung an Verkniipfungspunkten
Durchfiihrung von Fahrplananpassungen

Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen, Beauftragter fiir die
Belange behinderter Menschen, Seniorenbeauftragte, Verbandsge-
meinden

Verbesserte Nutzbarkeit des 0PNV

Optimierung der Umsteigesituation

Erhéhung der systemischen Wirksamkeit des OPNV-Angebots

Hebung von Fahrgastpotenzialen durch Attraktivitatssteigerung des
OPNV

Mittelfristig zum jeweiligen Fahrplanwechsel

B+0- M3 ‘

Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung
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Der Einsatz und die Ausstattung der einzusetzenden Fahrzeuge wer-
den iiber die Ausschreibungen fiir die Verkehrsleistungen
vorgegeben.

Der Westerwaldkreis setzt sich fiir eine Erhohung des Anteils nieder-
fluriger Fahrzeuge ein

Die Qualitatsstandards fiir die Ausstattung der Fahrzeuge aus den
Kapiteln 4.5.2 sind zu erfiillen. Dabei miissen folgende Normen und
Empfehlungen umgesetzt sein:

o  BOStrab und BOKraft, § 30d
StraBenverkehrszulassungsordnung Kraftomnibusse in
Verbindung mit RL 2001/85/EG (sog. Busrichtlinie)

o VDV-Schrift 230/231 Rahmenempfehlungen fiir
Niederflurbusse

o DIN 32974 Akustische Signale im 6ffentlichen Bereich
o  DIN 32985 Fahrzeuggebundene Rampen

Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen, Beauftragter fiir die
Belange behinderter Menschen, Seniorenbeauftragte

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Per-
sonen
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Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont
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Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Laufend iiber die Ausschreibung von Verkehrsleistungen

B+0 - M4

Baustellenmanagement

Beschreibung

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont

Baustellen tragen dazu bei, dass Fahrpléne nicht eingehalten wer-
den und Umstiege nicht mehr gewdhrleistet werden kénnen. Die
Umfahrung der Baustellen hat betriebliche und wirtschaftliche Fol-
gen

Eine friihzeitige Beriicksichtigung der Belange des 0PNV sowie Be-
teiligung des VRM sowie der Verkehrsunternehmen soll dazu
beitragen, dass rechtzeitig temporéare Anpassungen der Linienwege
und Fahrpldne stattfinden sowie die Kunden ausreichend informiert
werden kdnnen

Bei langanhaltenden Baustellen sollen die Kosten fiir die zusatzlich
entstehenden Leistungen (Streckenkilometer) durch die Kommunen
erstattet werden

Einfiihrung von kurzfristigen Videokonferenzen mit allen Beteiligten
fiir eine friihzeitige Besprechung anstehender BaumaRnahmen
Verbandsgemeinden, VRM, Westerwaldkreis, Verkehrsunternehmen
Verbesserung der Koordination und Kommunikation der Akteure un-
tereinander

Reduzierung der negativen Auswirkungen von Baustellen auf das
OPNV-System

Verbesserung der Kunden-Kommunikation
geringer finanzieller Aufwand

moglichst friihzeitige Beteiligung aller relevanten Akteure bei der je-
weiligen Baustellenplanung (Nutzung von Videokonferenzen)

B+0 - Ms Friihzeitige Abstimmung bei Anderungen von Schulzeiten

Beschreibung

Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Friihzeitige Abstimmung zwischen den Schulen und dem Wester-
waldkreis bei grundsétzlichen oder einmaligen Anderungen von
Schulzeiten zur reibungslosen Anpassung des reguldren Busverkehrs
und des Schulverkehrs

Die Abstimmung soll nicht nur bei groen Fahrplananderungen er-
folgen, sondern auch bei kleineren Stundenplananderungen. Hierfiir
istinsbesondere regelméfige Meldungen der Schulen an den Wes-
terwaldkreis, den VRM sowie die Verkehrsunternehmen wichtig

Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen, Schulen, Amt fiir
Schulen, Verkehr und Sport

Erhohung der Qualitat des Schulverkehrs
bessere Abstimmung zwischen Schul- und Verkehrstragern
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regelmafige Ausrichtung des Fahrtenangebots an den Bedarf

Wirtschaftliche Bewertung ggf. Einsparung von Fahrten moglich
Realisierungshorizont kurzfristig realisierbar

B+0-P1 Einsatz von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb
Beschreibung Priifung des Einsatzes alternativer Antriebe (Erdgas, Batterie, Was-

serstoff), dabei ist die Clean Vehicles Directive der EU zu
beriicksichtigen

Alternative Antriebe in den Fahrzeugen tragen zu einer Reduzierung
der CO2 Emissionen und Verbesserung der Klimabilanz bei.

Notwendige Anpassungen Bei der Umstellung der Fahrzeugflotte oder dem Einsatz von Fahr-
zeugen mit einer anderen Antriebsform sind die infrastrukturellen
und finanziellen Folgen zu beriicksichtigen (z. B. Ladestationen, zu-
satzliche Anlagen auf dem Betriebshof, veranderte
Sicherheitsvorkehrungen, Fahrzeugmehraufwand, Riickhalt weiterer
Reservefahrzeuge, finanzieller Aufwand fiir das Verkehrsunterneh-
men und den Kreis)

Ggf. sind die Linienfiihrungen und Fahrzeugumldufe den veranderten
Rahmenbedingungen anzupassen (kiirzere Laufzeiten, veranderte
Wartungszeitraume etc.)

Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen, Verbandsgemeinden

Bewertung Reduzierung von Abgas- und Ladrmemissionen
Kostenintensive Umstellung der Flotte und der Infrastruktur

genaue betriebliche und wirtschaftliche Leistungsanderungen han-
gen u.a. auch von der Art des alternativen Antriebs ab

7.4 Handlungsfeld Fahrgastinformation, Marketing und
Kundendialog

F+M - M1 Bereitstellung barrierefreier Informationen

Im Rahmen der Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit zur
Beschreibung Nutzung des OPNV, gehért neben der entsprechenden Infrastruktur
auch der barrierefreie Zugang zur Fahrgastinformation.

Die barrierefreie Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt, an Halte-
stellen sowie im Fahrzeug muss fiir alle Gruppen bereitgestellt

Notwendige Anpassungen werden, jedoch sind insbesondere bei physischen Fahrplanmedien
ggf. alternative Instrumente zu nutzen (siehe auch Barrierefreiheit in
Kapitel 4.4):
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Zustandigkeit

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewertung

Realisierungshorizont
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o Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, Horen,
Tasten): zwei der drei Sinne sollen angesprochen werden

o  Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesharer Schrift-
grofe, leichte Sprache, entspiegelt

o Hinweistafel, Fahrpldane sowie Aushédnge sind so anzubrin-
gen, dass sie von kleinwiichsigen Menschen und
Rollstuhlfahrer*innen gelesen werden kdnnen (mittlere
Lesehdhe von 1,30 m). Freie Zugdnglichkeit der Fahrgastin-
formationstrager (nicht hinter Sitzen etc.)

o Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit
der Fahrten in den Fahrplantabellen (Piktogramm, ob je-
weilige Fahrt barrierefrei bzw. nicht barrierefrei angeboten
wird)

o Barrierefreie Fahrgastinformation iiber Internet: BITV
"Barrierefreie Informationstechnik Verordnung” (z. B. klare
Schriften, starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Ge-
bardensprache, Braillezeile)

o Durch die Digitalisierung werden zur Erlangung der voll-
standigen Barrierefreiheit weitere Hilfsmittel nutzbar
werden. Unter Beachtung der Moglichkeiten und des aktu-
ellen Stands der Technik sind weitere Instrumente
(beispielsweise Apps mit Ansagen, Orientierungshilfen
tiber Blindenstock...) im Zusammenspiel mit den Leistun-
gen des OPNVs zu fordern.

Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen, Beauftragter fiir die
Belange behinderter Menschen, Seniorenbeauftragte, Verbandsge-
meinden

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Per-
sonen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Optimierung der Umsteigesituation

Beschleunigung des Fahrgastwechsels

Attraktivititssteigerung des OPNV, der sich nicht nur auf Betroffene
beschrankt

Ab sofort laufende Verbesserungen im Rahmen der Aktualisierungen
der Linien und Produkte

Zielgruppenorientiertes Marketing

Beschreibung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Die stetige Verbreitung von Informationen zum OPNV sind notwen-
dig, um potenzielle Fahrgdste zu gewinnen

Die bestehenden Kandle (Fahrplanbiicher, Aushdnge etc.) sind weiter
zu nutzen, aber auch neue digitale Wege der Fahrgastinformation
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(Website, soziale Medien, Bereitstellung digitaler Daten) sollen ver-
starkt genutzt werden.

Ein Schwerpunkt sollte auch auf die Zielgruppe der Selten- und Neu-
nutzer gelegt werden, die einfache und unmissverstandliche
Informationen und Orientierung benétigen, um sie als langfristige
Kunden des OPNV zu gewinnen.

Notwendige Anpassungen RegelmaRige Versorgung verkehrsintensiver Einrichtungen wie
Schulen, &ffentliche Einrichtungen, Unternehmen usw. mit aktuellen
gedruckten Fahrplanmedien zum Aushang (Abfahrtsplan der nachst-
gelegenen Haltestelle(n), Haltestellenumgebungsplan mit Weg zur
Haltestelle).

Offensive Vermarktung der Homepage-Tools und App des VRM. Ins-
besondere bei Einrichtungen, auf die Kreis und Verbandsgemeinden
unmittelbaren Einfluss haben (Schulen, Kultur- und Bildungseinrich-
tungen) sollte ein solcher Service obligatorisch sein. Dies betrifft
auch den Internetauftritt von Kreis und Verbandsgemeinden selbst.

Unterstiitzung des VRM als Dachmarke bei der Ausweitung der Mar-
ketingprasenz in verschiedenen sozialen Medienkanalen oder
Einrichtung bzw. Fortfiihrung eigener Kanile.

Zustandigkeit VRM, Westerwaldkreis, Verbandsgemeinden, weitere OPNV-rele-
vante Akteure

Verkehrliche Bewertung Starkung der Kundenbindung

Erhohte Transparenz des Angebots fiir Stammkunden und potenzi-
elle Fahrgaste

Wirtschaftliche Bewertung die wirtschaftlichen Folgen héngen von Art und Ausmaf$ der Kam-
pagnen ab
Realisierungshorizont kurzfristig realisierbar

Aktualisierungen im Linienangebot sollen rechtzeitig iiber alle not-
wendigen Kanale kommuniziert werden

F+M - M3 Einfiihrung von Bereichslinienplanen

Beschreibung Bereitstellung von einfachen und unmissverstandlichen Informatio-
nen zum OPNV, um Orientierung zu geben und die Nutzungsqualitét
zu erhdhen

Notwendige Anpassungen Einfiihrung von iibersichtlichen OPNV-Liniennetzplinen fiir den
Westerwaldkreis als Gesamtplan und ggf. als Linienpléne fiir Teil-
raume

o  Beriicksichtigung von Verkniipfungsmaoglichkeiten und
Darstellung besonders relevanter Ziele

o Darstellung der Linienverlaufe jeder einzelnen Linie

o Darstellung der Haltestellen und ggf. Darstellung barriere-
freier/nicht barrierefreier Ein- und Ausstiegmaéglichkeiten
durch Piktogramme

Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen,

Verkehrliche Bewertung Verbesserung der Zuganglichkeit des OPNV
Erfiillung der Qualitatsstandards
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Realisierungshorizont
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Attraktivitdtssteigerung des OPNV

kurzfristig

F+M - P1 Verbesserung der (dynamischen) Fahrgastinformation

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Bewertung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Verbesserung der Fahrgastinformation (Liniennetzplane, Umge-
bungspléne etc.) sowie Ausstattung mit Echtzeitinformationen an
relevanten Haltestellen und wichtigen Einrichtungen.

Gepriift werden soll die Ausstattung wichtiger Haltestellen und Ver-
kniipfungspunkte mit weiteren Materialien der Fahrgastinformation,
zum Beispiel

o Liniennetzplane der Region

o Umgebungsplédne mit Angabe von Straflennamen, relevan-
ten Zielen und Einrichtungen, ggf. Vorverkaufsstellen, dem
Liniennetz und benachbarten Haltestellen und Stationen

Ausstattung von Haltestellen mit einer Anzeigeméglichkeit fiir Echt-
zeitdaten (am Haltestellenmast oder an separatem Mast) unter
Beriicksichtigung der Entwicklung der Smartphone-Nutzung und -
funktionalitdten:

Umsetzung auf der Grundlage eines Prioritdtenkatalogs

o 1 Prioritdt: Haltestellen an den nachfragestarken Verkniip-
fungspunkten

o 2. Prioritdt: Haltestellen an weiteren Verkniipfungspunkten
sowie weiteren aufkommensstarken Haltestellen in den
Stadten und Gemeinden

o 3. Prioritat: weitere Haltestellen in der Nahe von relevan-
ten Einrichtungen

Festlegung der Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen und
verkehrlichen Gesichtspunkten in Abstimmung mit dem VRM, Stra-
Renbaulasttragern und weiteren Planungsbeteiligten

Eine Festlegung der weiteren Haltestellen entsprechend des Priorita-
tenkatalogs erfolgt im Rahmen der Umsetzung des
Nahverkehrsplans

Klarung der Finanzierung und der Unterhaltung der Infrastruktur
und Technik

Klarung der Datenversorgung
Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden, Verkehrsunternehmen

Verbesserung der Informationen fiir Fahrgaste vor Fahrtbeginn

Grundlage fiir eine Nutzung des OPNV sind leicht zugéngliche Infor-
mationen {iber den aktuellen Fahrplan sowie eine gute Orientierung
vor Ort.
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Haltestellen ohne aktuelle und/oder schwer leshare Fahrplane er-
schweren die Nutzung des OPNV

Realisierungshorizont sukzessive
F+M - P2 Bereitstellung von Fahrgastinformationen fiir mobile Endgerate
Beschreibung Weiterfiihrung der aktuellen Angebote zur Bereitstellung von Linien-

und Fahrplaninformationen (ggf. als Open data) fiir relevante Infor-
mationsdienste und Apps (Google Maps, VRM-App, DB-Navigator,
Offi etc.)

Notwendige Anpassungen Um Echtzeit-Fahrgastinformationen zu Fahrplénen und Linienver-
ldufen, aber auch Ausfallen und Verspatungen bereitzustellen,
miissen alle Fahrzeuge mit GPS-Sendern ausgestattet werden,

Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen
Bewertung Verbesserung der Fahrgastinformation

Starkung der Kundenbindung
langfristige Optimierung des Systems durch die breite Datengrund-

lage

Realisierungshorizont mittelfristig, Voraussetzung ist die umfangreiche Bereitstellung und
Verarbeitung der Daten

F+M - P3 Ausweitung der Verkaufs- und Informationsstellen

Beschreibung Die Ausweitung der Verkaufs- und Informationsstellen soll gepriift
werden

Es soll ein Netz aus Verkaufs- und Informationsstellen eingerichtet
werden, um den persdnlichen Kontakt mit Stammkunden und poten-
ziellen Fahrgasten aufrecht zu erhalten und das Service-Angebot
auszuweiten

Dieser Priifauftrag bezieht sich vor allem auf nicht-digitale Angebote,
aber auch die Ausweitung des Verkaufsangebot und der Informatio-
nen auf kontaktlosem, digitalem Wege (Webseite, App, Chat- und
Telefon-Mdoglichkeiten) soll vorgesehen werden

Notwendige Anpassungen Einrichtung von Servicestellen in moglichst direkter Ndhe von hoch-
frequentierten Haltestellen

Die Aufgaben einer Servicestelle konnen auch vom Einzelhandel
tibernommen. Tickets konnen beispielsweise auch in Kiosken ver-
kauft werden. Auf diese Weise verringert sich der direkte Aufwand
fiir den Aufgabentrager

Zustandigkeit VRM, Westerwaldkreis, kooperierender Einzelhandel, ggf. Kommu-
nen (Bereitstellung von Raumlichkeiten)
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Starkung der Kundenbindung
Senkung der Hemmschwelle fiir Neukunden

Verbesserung des analogen Ticketkaufs

Priifung der generellen und lokalen Nachfrage fiir Servicestellen
in Kooperation mit dem Einzelhandel teilweise kurzfristig moglich

Einrichtung von eigenstandigen Servicestellen kann je nach Lage
und Aufwand kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden

F+M - P4 Serviceleistung ,Halten auf Wunsch® in den Abendstunden

Beschreibung

Notwendige Anpassungen

Zustandigkeit

Bewertung

Realisierungshorizont

Ein Nutzungshemmnis des OPNV in den Abendstunden ist haufig die
letzte Meile, also den Weg von der Haltestelle zur Haustiir im Dun-
keln zuriickzulegen.

Ein geringeres Verkehrsaufkommen und geringere Nutzerzahlen in
den Abendstunden erlauben weitere Halte ohne Verzogerungen im
Betriebsablauf zu verursachen.

Steigerung des Nutzungskomforts durch eine Serviceleistung, die die
Attraktivitat des OPNV anhebt.

Ausbau des Nutzungskomforts und des Sicherheitsgefiihls in den
Abendstunden nach 20 Uhr durch das Angebot des ,Halten auf
Wunsch® flaichendeckend im Westerwaldkreis.

Es wird der Ausstieg auf dem Linienweg zwischen zwei reguldren
Haltepunkten ermoglicht. Der Haltewunsch ist dem Fahrpersonal
friihzeitig zu melden, die Entscheidung iiber den zusatzlichen Halt
obliegt bei gewahrter StraRenverkehrsordnung und entsprechenden
verkehrlichen Voraussetzungen ausschlieflich dem Fahrpersonal.

Zur Bekanntheits- und Akzeptanzsteigerung sind die Vorteile fiir
Verkehrsunternehmen und das Fahrpersonal wie auch fiir die Fahr-
gaste gezielt bekannt zu machen.

Westerwaldkreis, VRM, Verkehrsunternehmen

Starkere Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgaste
Hebung von Fahrgastpotenzialen
Steigerung des Vertrauens in den OPNV in landlichen Regionen mit

geringem Fahrtenangebot

kurzfristig

F+M—P5

Mobilitaitsmanagement und -beratung

Beschreibung

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises

Mobilitdtsmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung
der Verkehrsnachfrage hin zu einer nachhaltigeren Mobilitat. Im Ge-
gensatz zur klassischen Verkehrsplanung liegt der Fokus nicht auf
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dem Angebot, sondern auf der Nachfrage und den Bediirfnissen der
Menschen. Mobilitdtsmanagement ist zielgruppenspezifisch ausge-
legt und adressiert sich direkt an die ,verkehrserzeugenden
Einrichtungen®, Es erfordert die Zusammenarbeit verschiedener Ak-
teure und arbeitet integriert mit Maflnahmen aus den Bereichen
Information, Service, Offentlichkeitsarbeit sowie Infrastruktur und
Verkehrsangebot.

Mobilitditsmanagement fiir Schulen agiert auf mehreren Ebenen:
Zum einen wird der Kfz-Verkehr zu Schulen reduziert, zum anderen
werden den Kindern langfristig nachhaltige Mobilitat vermittelt und
mit ihnen eingelibt. Zum Erreichen dieser Ziele kdnnen vielfaltige
Mafinahmen von klassischer Verkehrssicherheitsarbeit und Schul-
wegplanung iiber die Integration moderner Mobilitatsbildung in den
Unterricht bis hin zu Projekten fiir Kinder und Schulungen fiir Eltern
angewendet werden.

Notwendige Anpassungen Priifung der gezielten Ansprache, Beratung und Unterstiitzung gro-
Rer Verkehrserzeuger wie Unternehmen,
Einzelhandelseinrichtungen, Gewerbegebiete etc.

Ausbau des betrieblichen Mobilitditsmanagements: Ansprache rele-
vanter Arbeitgeber an Standorten, fiir die eine Verbesserung des
Mobilitatsangebotes erzielt werden soll (im Sinne einer integrierten
Mobilitdtsplanung neben dem OPNV auch Betrachtung der iibrigen
Verkehrstréager wie Fuganger-, Rad- und Autoverkehr)

Einrichtung eines schulischen Mobilitatsmanagements (z. B. Koordi-
nation zwischen Schulen und Schulbehérden, Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen; Information der Schiilerinnen und Schiiler,
Ausbildung von Bahn- und Busbegleitern, Durchfiihrung von Bus-
schulen etc.)

Erstellen eines praxisnahen Konzeptes fiir schulisches Mobilitdtsma-
nagement fiir Stadt und Kreis unter Beriicksichtigung der
verschiedenen Schultypen.

Alle 6ffentlichen Schulen sollen kostenlos auf das Angebot des Schu-
lischen Mobilitditsmanagements zuriickgreifen kdnnen.

Einrichten eines Netzwerkes zum Thema ,,Schule und Mobilitdt*, um
den Austausch zwischen den verschiedenen Akteuren (Polizei,
Schulamt, Verkehrsplanung sowie Schulen) zu erleichtern, Informati-
onen und gute Erfahrungen leicht weiterzugeben, Abstimmungen auf
kurzen Wegen durchfiihren zu kénnen und Probleme leicht anspre-
chen und beheben zu kdnnen.

Erstellung von Schulmobilitatsplédnen: Bei Grundschulen sollte der
Fokus auf den FuBwegen liegen, bei weiterfiihrenden Schulen soll-
ten zusitzlich Radwege und die Kombination mit dem OPNV gepriift
werden.

Verbesserung der Vermittlung der Schulwegpldne an die Eltern

Unterstiitzen der Schulen durch Vermittlung von ,Good-Practice®-
Beispielen, Bereitstellen von Unterrichtsmaterial, Qualifizierung von
Lehrkraften, Information von Eltern sowie Schaffen bzw. Ausbau
sauBierschulischer Lernpartnerschaften® (wie z.B. Busschulen).

Durchfiihren von Schwerpunktaktionen oder Projekttagen mit An-
sprache von Schiilerinnen und Schiilern, Eltern und Lehrkraften.
Einflihrung von Bushegleitern im Schulverkehr. Schulung von Schii-
lern (10 — 15 pro Klassenstufe), kiinftig verbal deeskalierend tatig zu
sein. Fiir jede Schule soll ein Ansprechpartner vorhanden sein.
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Willkommenspaket fiir neue Einwohner inklusive OPNV-Information
(stadtischer und regionaler OPNV) bei Anmeldung im Einwohner-

meldeamt
Zustandigkeit Westerwaldkreis, VRM, Verbandsgemeinden
Bewertung Starkung des OPNV und des gesamten Umweltverbundes

Ausbau von Fahrgastinformation und -marketing

Hohere Reichweite bei Neukunden

Realisierungshorizont je nach Umfang kurz- bis mittelfristige Umsetzung moglich
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8 Wirkung und Bewertung

8.1 Allgemeine Bewertung der Maflnahmen

Mit der etwaigen Umsetzung der beschriebenen Manahmen wird fiir den Westerwaldkreis ein OPNV-
Angebot aufgebaut, was im Sinne der im Kapitel 4.2 dargestellten Hierarchisierung des OPNV-Netzes
und der in Kapitel 6 erarbeiteten Rahmenkonzeption ein tagesdurchgingiges OPNV-Angebot auf den
wichtigsten Relationen etabliert, erganzend zu dem heute schon guten Angebot im SPNV. Erganzt wird
dieses Angebot mit Riickgratfunktion bspw. durch nachfrageorientierte Angebote im Zulauf auf die
OPNV-Verkniipfungspunkte, an denen der Ubergang bzw. Umstieg zu den erstgenannten Angeboten
erfolgen kann. Uber diese Angebotsformen kénnen auch die Bereiche von hherwertigen SPNV- und
OPNV-Angeboten profitieren, die abseits der aufgezeigten Hauptkorridore liegen.

Auf Grundlage des sich hieraus ableitbaren Bedienungsangebotes sollten in den kommenden Jahren
Linien und Verbindungen im Takt weiter ausgebaut werden, um sukzessive ein OPNV-Angebot als Al-
ternative zum MIV aufzubauen. Vor dem Hintergrund das Verdanderungen im Verkehrs- und
Mobilitatsbereich prinzipiell als langwierig und veranderungsresistent bezeichnet werden kdnnen, ist
darauf hinzuweisen, dass der mit dem Nahverkehrsplan angestofiene Prozess von langer Dauer sein
und das bei der Umsetzung ein langer Atem gefordert sein wird. Die Verdnderungen miissen sukzes-
sive erfolgen, es wird nachgesteuert werden miissen und verschiedene Mafinahmen werden nicht
sofort erfolgreich sein. In diesem Sinne ist auf die besondere Bedeutung von Marketing und kontinu-
ierlicher Berichterstattung iiber veranderte OPNV-Angebote hinzuweisen, die parallel zur Umsetzung
der MaRnahmen erfolgen muss.

8.2 Finanzielle Wirkung
Betriebskosten

Auf Basis von Kennwerten (u. a. laufleistungsabhangige Kosten, zeitabhangiger Kosten, Fahrzeugfix-
kosten, sonstige Fixkosten) wird ein fiktiver Kostensatz je Fahrplankilometer im festbedienten
Linienverkehr zugrunde gelegt. Fiir bedarfsgesteuerte Verkehre wird ein durchschnittlicher Kostensatz
zzgl. eines Grundpreises pro Anfahrt angesetzt.

Die angesetzten fiktiven Kostensatze beziehen sich auf sémtliche Kosten im Rahmen der Leistungser-
bringung durch die Verkehrsunternehmen (Fahrzeugkosten, fahrleistungs- sowie fahrzeitabhangige
Kosten und anteilig Overheadkosten). Es handelt sich um durchschnittliche Kostensatze (Mischkosten),
die je nach MaRnahme hoher (zusatzlicher Fahrzeug- und Personalbedarf) oder auch geringer ausfal-
len kdnnen. Nicht beriicksichtigt sind eventuelle Mehr- oder Mindereinnahmen durch Fahrgelderldse
sowie Kosten fiir etwaige infrastrukturellen Mafinahmen. In Summe ergeben sich damit folgende fi-
nanziellen Wirkungen:

Annahme fiir die Errechnung der Verkehrsleistung sind 250 Arbeitstage, 52 Samstage sowie 63 Sonn-
und Feiertage.
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Tabelle 41: Zusammenfassung der betrieblichen Mehrleistungen und Mehrkosten im Westerwaldkreis

Maftnahme Abschédtzung Leistungsveranderungen Finanzwirksamkeit
[Fahrplankilometer/ Jahr] [Euro/ Jahr]

L+F - M1 16.491 41.226

L+F — M2 234.590 586.475

L+F — M3 16.415 41.039

L+F — M4 90.905 227.262

L+F —M5 94.059 235.147

L+F — M7 104.594 261.485

L+F — M8 39.966 92.415

L+F—Mg 40.080 100.200

L+F —M10 21389 53.472

L+F — M12 60.244 150.609

L+F — M13 19.536 48.840

L+F — P1 115.430 288.576

L+F - P2 9.197 22.992

L+F - P3 38.728 96.819

L+F — P4 6.992 17.480

L+F — P6 23.192 57.981

Gesamt 931.808 2.329.520

Im Zusammenhang mit der prognostizierten Einwohnerentwicklung und wird grundsatzliche eine Zu-
nahme der Fahrgdste abgeschatzt, sofern das verbesserte Angebot umgesetzt wird. Unterstiitzt durch
Marketingaktionen —auch zu Hygienestandards im OPNV — kénnen potenzielle Kundinnen und Kun-
den angesprochen werden bzw. sich Neu- und Bestandskundinnen und -kunden fiir eine gréRere
Anzahl der taglichen Wege fiir den OPNV entscheiden. Hierdurch kann eine Steigerung des OPNV-An-
teils am Modal-Split in den ndchsten Jahren erzielt werden. In Verbindung mit der Steigerung der
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Fahrgastnachfrage stehen steigende Einnahmen. Aussagen und Abschdtzungen hierzu konnen auf-
grund fehlender Grundlagendaten zur aktuellen Nachfrage und Erldssatze (entsprechende Information
stehen im Zusammenhang mit der Eigenwirtschaftlichkeit der Verkehrsunternehmen nicht zur Verfii-
gung) nicht getroffen werden.

Weitere Kosten

Fiir die weiteren Manahmen und Priifauftrage aufierhalb des Handlungsfeldes Liniennetz und Fahr-
plan sind zusatzliche Planungs-, Verwaltungs-, Personal-, Marketing- sowie Infrastrukturkosten zur
Umsetzung des Nahverkehrsplans notwendig. Hierzu zahlen Ausgaben fiir tarifliche Maftnahmen ge-
nauso wie Aufwendungen fiir Werbematerial und Fahrgastinformationen. Auch fiir die Umstellung der
Fahrzeugflotte auf alternative Antriebe und die Schaffung von Barrierefreiheit sind Preissteigerungen
anzunehmen.

In der Angebotskonzeption sind Haltestellen als investive MafRnahmen vorgesehen, fiir die zum Teil
eine Kostenabschatzung vorgenommen werden kann. Im Rahmen von Neuerschlieflungen, Umbaupro-
jekten sowie im Zuge der hier dargestellten Angebotskonzeption werden neue Haltestellenpositionen
vorgesehen (siehe Maftnahme 1+V — P1) und somit im weiteren Verlauf projektiert und finanziert. Fiir
diese Haltestellen wird ein pauschaler Kostensatz von rund 30.000 EUR pro Halteposition angenom-
men, konkrete Kosten kénnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert werden.

Auch fiir den barrierefreien Aushau von bestehenden Haltestellen entsprechend Mafinahme 1+V — M3
wird ein pauschaler Kostensatz von rund 30.000 EUR pro Halteposition angenommen, konkrete Kosten
kénnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert werden. Der barrierefreie Umbau von

Haltestellen ist dabei forderféhig.
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9 Linienbiindelungskonzept

Hinweis

Das im Folgenden aufgezeigte Linienbiindelungskonzept inkL der Festlegung der Linienbiindel refe-

plan:mobil

renziert auf das Fahrplanangebot im Status quo (Stand Dezember 2020). Die Planungen, wie sie unter
anderem hier im MaRnahmenkonzept dargestellt sind werden somit erst einmal ausgeklammert. MaR-
gebliche Anderungen, die aus dem MaRnahmenkonzept oder durch das OPNV-Konzept Nord begriindet
sind, werden in der nachfolgenden Tabelle 42: Anderungen OPNV-Linien gemaR OPNV-Konzept Nord

zusammengefasst. In den nachfolgenden Ausfiihrungen zu den einzelnen Linienbiindel (Kapitel 9.4)
werden Linien mit zukiinftig geplanter Anderung mit einem Vermerk (*) versehen.

Tabelle 42: Anderungen OPNV-Linien gemaf OPNV-Konzept Nord

Status Quo Planung
Linie von nach Linie Von nach
Hohr-
. 431 Vallendar Grenzhausen
437 Hohr
(ehem. Linie 7) Vallendar Grenzhausen
ehem. Linie 7 Ransbach- Caan
437 Baumbach
115 (Teil der
Linie 415) Montabaur Hachenburg 410 Montabaur Hachenburg
Bad
Marienberg Bad
uber 470 Westerburg Marienburg
116 Montabaur Westerburg
Rennerod iiber Krombach-
480 Westerburg Talsperre tber
Westerburg
Rennerod
Bad Bad
435 Marienberg Daaden 440 Marienberg Unnau-Korb
270 Betzdorf Hachenburg
270 Betzdorf Hachenburg
270 SF Malberg Hachenburg
116 Montabaur Westerburg 460
(inkL 466 Koblenz zg’fsjfrb.;‘trgi
460 Koblenz Montabaur Regioradler) adtmitte
475 Langenhahn Montabaur
481 Westerburg Montabaur 490 Herschbach Montabaur
491 Herschbach Hadamar®

47 Ggf. zukiinftig auch Verldngerung nach Elz und Limburg denkbar
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492 Herschbach Hadamar
LM-114 Salz Limburg
Wirges iiber
485 Koblenz Ho6hr- Montabaur
Crenzhausen 430 (150) Koblenz gl::r:zl-lhzrllj:en/
462 gfehnr;hausen Montabaur Wirges

9.1 Kriterien fiir die Festlegung von Linienbiindel im
Westerwaldkreis

Das wesentliche Ziel der Linienbiindelung ist allgemein, das Herausbrechen wirtschaftlich ertragsstar-
ker Linien aus dem verkehrlichen Gesamtzusammenhang eines definierten Raumes zu verhindern. Die
Gewdhrleistung eines den 6rtlichen Gegebenheiten angemessenen und bestméglichen OPNV-Ange-
bots zu den geringsten Kosten fiir die Allgemeinheit geht mit diesem Ansatz einher. Mit der
Linienbiindelung im Landkreis Westerwald soll dariiber hinaus eine optimale Verkehrsintegration ge-
sichert werden, die sich z. B. in aufeinander abgestimmten Bedienungsangeboten widerspiegelt.

Fiir die Festlegung der Linienbiindel (auch Teilnetze genannt) werden grundsatzlich folgende Kriterien
herangezogen:

®  Raumliche und verkehrliche Verflechtung (z. B. relevante Nachfragebeziehungen in einem Teil-
netz, z. B. im Schul- oder Jedermannverkehr),

B betriebliche Optimierungspotenziale und Verkniipfungen (z. B. hinsichtlich wirtschaftlich sinn-
voller verbundener Fahrzeugumlaufe auf verschiedenen Linien),

B wirtschaftliche Verflechtungen (z. B. Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und schlechten Li-
nien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung) sowie

B organisatorische Rahmenbedingungen.

Bei der Erarbeitung des Linienbiindelungskonzeptes wird folgenden Sachverhalten Rechnung getra-
gen:

B Als Grundlage werden die zentralortliche Gliederung, die Ausrichtung der Verkehre auf die wich-
tigen zentralen Orte, die hierfiir definierten Verkehrskorridore sowie die relevanten (i. d. R.
weiterfiihrenden) Schulstandorte herangezogen. Bezug zur zentralértlichen Gliederung insbe-
sondere in Bezug zum

o Mittelzentrum Montabaur,

o zum Mittelzentrum Hachenburg,

“8 Etwaige Planungen sind eng mit dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) abzustimmen
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o zum Mittelzentrum Hohr-Grenzhausen,

o zum Mittelzentrum Westerburg,

o zum Mittelzentrum Wirges,

o zum Grundzentrum Bad Marienberg,

o zum Grundzentrum Selters,

o zum Grundzentrum Ranshach-Baumbach,
o zum Grundzentrum Rennerod sowie

o zum Grundzentrum Wallmerod.

B Schuleinzugsbereiche insbesondere der relevanten weiterfiihrenden Schulstandorte im Wester-
waldkreis:

o Bad Marienberg, Dernbach, Hachenburg, Hohr-Grenzhausen, Marienstatt, Nenters-
hausen, Ransbach-Baumbach, Rennerod, Salz, Selters, Westerburg, Wirges

o zahlreiche Schulverkehre in Ausrichtung auf die Kreisstadt Montabaur
®m  Die verkehrlichen und betrieblichen Verkniipfungen der Linien spielen eine relevante Rolle:

o Linien mit hohen Umsteigerzahlen (also i. d. R. aufeinander abgestimmte Zubringer- und
Hauptlinien) sollten in einem Teilnetz zusammen gebiindelt werden, da die Abstimmung des
Fahrplans und damit auch der betrieblichen Planung einen wesentlichen Bestandteil des
integrierten OPNV-Angebotes ausmacht (und sich meist auch auf das konomische Ergebnis
der Linien auswirkt).

e Beilanglaufenden Linien sollte der verkehrliche Schwerpunkt ausschlaggebend sein fiir die
Zuordnung zu einem Teilnetz, ggf. werden solche Linien aber auch in einem eigenen Teilnetz
abgebildet.

o Linien mit starker Ausrichtung auf den Schulverkehr weisen haufig nur Fahrten zu den
Schulanfangs- und -endzeiten auf. Die im Schulverkehr eingesetzten Fahrzeuge konnen da-
her im Tagesverlauf teilweise auch auf anderen Linien eingesetzt werden. Daher kdnnen
mogliche betriebliche Verkniipfungen fiir die Bildung einer effizienten Fahrpersonal- sowie
Fahrzeugeinsatzplanung sinnvoll sein, die bei der Linienbiindelung beriicksichtigt werden
sollten.

B Ein Linienbiindel sollte mindestens iiber einen verkehrlichen Verkniipfungspunkt (oder ggf. auch
tiber mehrere Verkniipfungspunkte) verfiigen, an dem eine betriebliche Verkniipfung iiber meh-
rere Linien eines Teilnetzes moglich wére.

B Ebenso sind die wirtschaftlichen Gegebenheiten der Linien von entscheidender Bedeutung fiir
den Aufgabentrager. Aus diesem Grund liegt bei der Ausgestaltung der einzelnen Linienbiindel
das Augenmerk auf einem Mix aus wirtschaftlich erfolgreichen und weniger nachgefragten Li-
nien, damit der Aufgabentrager nicht nur den Ausgleich fiir besonders defizitare Verkehre
tibernehmen muss.

B Zu beriicksichtigen ist ferner die Ausrichtung der Umsetzungszeitpunkte einer Linienbiindelung
und damit der Genehmigungslaufzeiten auf mehrere Jahre, um Verkehrsunternehmen die Mog-
lichkeit zu geben, entsprechende eigenwirtschaftliche Antrage auch auf mehrere Linienbiindel
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abgeben zu konnen, und den Aufgabentrager in die Lage zu versetzen, Vorabbekanntmachungen
und mogliche Vergabeverfahren mit einem geniigend langen Vorbereitungszeitraumen durch-
fiihren zu konnen.

B Gegebenenfalls konnen einzelne Verkehre im Konzept unberiicksichtigt bleiben bzw. weiterhin
als Einzellinien betrachtet werden, wenn das OPNV-Angebot z. B. nur am Rande des Untersu-
chungsraumes verkehrt, einen touristischen Schwerpunkt hat oder aber aufgrund des
Bedienungsangebotes und/ oder Betriebsdurchfiihrung (wie z. B. bei bedarfsgesteuerten Ver-
kehren) keinen Bezug zum iibrigen Linienverkehr bzw. keine betrieblichen
Verkniipfungsmaglichkeiten bestehen.

9.2 Harmonierung der Konzessionslaufzeiten und Biindelung der
Linienkonzession

Die Konzessionen werden zurzeit fiir einzelne Linien vergeben, sodass zurzeit etwa 60 Konzessionen
im Westerwaldkreis bestehen. Mit einer Biindelung der Liniengenehmigungen und damit der Geneh-
migungslaufzeiten konnen verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche Verbesserungen in einem
Verkehrsraum gebiindelt zu einem Zeitpunkt geplant und umgesetzt werden. Hierdurch kann der Orga-
nisationsaufwand verringert werden, der bei einer Vielzahl unterschiedlicher Genehmigungslaufzeiten
besteht.

Aus genannten Griinden ist eine Anpassung und Biindelung der Konzessionslaufzeiten erforderlich. Da
jedoch Linien mit bereits bestehenden einheitlichen Konzessionslaufzeiten nicht zwangsweise in ei-
nem rdumlichen und / oder wirtschaftlichen Zusammenhang stehen, ist hier ein Konsens mit den
konzessionierten Verkehrsunternehmen zu suchen, sodass fiir alle Linien eines Biindels eine Regelung
gefunden werden kann. Hierzu bestehen im Einzelfall im Einvernehmen mit dem Betreiber zwei Mog-
lichkeiten:

B einmalige Verldngerung der Konzession mit verkiirzter Laufzeit bis zu einem gemeinsamen Har-
monisierungszeitpunkt des Linienbiindels

B sowie in Ausnahmeféllen eine einmalige Verkiirzung der bereits erteilten Konzession auf einen
gemeinsamen Harmonisierungszeitpunkt des Linienbiindels (Entbindungsverfahren (in Einver-
nehmen mit dem betreibenden Verkehrsunternehmen))

Die Moglichkeiten eines Enthindungsverfahrens sind rechtzeitig mit der Genehmigungsbhehérde zu er-
ortern und abzustimmen.

9.3 Festlegung der zu biindelnden Verkehre

Das Linienbiindelungskonzept umfasst sdmtliche Linien, fiir die der Aufgabentrager federfiihrend zu-
standig ist. Das sind alle Linien, die ausschlieBlich im Westerwaldkreis verkehren sowie bestimmte
ein- und ausbrechende Buslinien.

Die nachfolgend dargestellten grenziiberschreitenden Linien in benachbarte Landkreise werden wie
folgt bei der Linienbiindelung beriicksichtigt (siehe Tabelle 43Fehler! Verweisquelle konnte nicht ge-
funden werden.).
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Auch wenn einzelne Linien nicht im Linienbiindelungskonzept des Westerwaldkreises beriicksichtigt
werden sollen, hat dies keine Auswirkungen auf die Zustandigkeit des Aufgabentragers fiir die Nahver-
kehrsplanung dieser Linie in seinem Gebiet. Umgekehrt trifft dies auch auf die Linienabschnitte in
benachbarten Gebietskorperschaften zu.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Linienbezeichnungen gemaf} dem Fahrplanstand November
2020 aufgelistet. Vor dem Hintergrund der bereits bestehenden Planungen zum OPNV-Konzept Nord
des Zweckverband SPNV-Nord und des Landes Rheinland-Pfalz und den damit verbundenen Anderun-
gen in der Liniennummerierung, respektive der teilweise bestehenden Anderung der Linienfiihrungen
werden die davon mafigeblich tangierten Linien in der nachfolgenden Tabelle mit einem Vermerk (*)
versehen.

Tabelle 43: Beriicksichtigung grenziiberschreitender Linien (Fahrplanstand Dezember 2020)

Linie Linienweg Betroffene Erdrterung Biindelung durch
Gebietskorper- Linienbiindelung
schaft Www

. . Zugehorigkeit zum
Limburg/ Hadamar — LK Limburg- Lo .
LM-11 Hundsangen Weilburg Linienbiindel LLW — Nein
Westerwald 1
T LK Limburg- Zugehorigkeit zum .
LM-15 Rennerod - Limburg Weilburg Linienbiindel B-49 Nein
Verkehrsfunktion
iiberwiegend im
N11 Koblenz — Montabaur Stadt Koblenz Verkehreraum des Ja
Westerwaldkreises
Altenkirchen — Borod . Zugehorigkeit zum .
123 — Altenkirchen LK Altenkirchen Linienbiindel Altenkirchen Nein
Altenkirchen — Verkehrsfunktion
124 Rodenbach — LK Altenkirchen tj/beliwl:egend |r3 Nein
Altenkirchen erkenrsraum des
Landkreises Altenkirchen
Verkehrsfunktion
. iiberwiegend im .
144 Elgert — Puderbach Lk Neuwied Verkehrsraum des Nein
Landkreises Neuwied
Verkehrsfunktion
LK Neuwied/ iberwiegend im .
160 A Hachenburg - Koblenz Mayen-Koblenz | Verkehrsraum des Nein
Landkreises Neuwied
Verkehrsfunktion
. . iiberwiegend im .
180 Hanroth — Dierdorf LK Neuwied Verkehreraum des Nein
Landkreises Neuwied
Zugehorigkeit zum
Hachenburg — LK Betzdorf- Lo . .
270* . Linienbiindel Gebhardshain/ Nein
Betzdorf Gebhardshain Daaden
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Linie Linienweg Betroffene Erdrterung Biindelung durch
Gebietskorper- Linienbiindelung
schaft Ww

Zugehorigkeit zum
2 Marienstatt — Kirchen LK Betzdorf-. Linienbiindel Gebhardshain/ Nein
73 Gebhardshain
Daaden
. e . i Zugehorigkeit zum
281 IS';TZburg Wilsenroth/ \I;\Il(eli_llgnubrurg Linienbiindel LLW- Nein
8 Westerwald 1
Verkehrsfunktion
Koblenz — Hohr- LK Mayen- | liberwiegend im ja
319 Grenzhausen Koblenz Verkehrsraum des
Westerwaldkreises
i Zugehorigkeit zum
82 Vallendar - Arzbach LK Mayen Linienbiindel Rechte Nein
3 Koblenz N
Rheinseite
Borod — Hachenburg/ . Zugehorigkeit zum .
408 Altenkirchen LK Altenkirchen Linienbiindel Altenkirchen Nein
Verkehrsfunktion
. . iiberwiegend im
410 Wissen - Hachenburg | LK Altenkirchen Verkehrsraum des Ja
Westerwaldkreises
Verkehrsfunktion

437 Vallendarf — Héhr- LK Mayen- iiberwiegend im Ja

(ehem. | Grenzhausen Koblenz Verkehrsraum des

Linie 7) Westerwaldkreises

Heilisenroth — AST-Verkehr verkehrt nurin
0 8 VG Montabaur der VG Montabaur (durch VG Nein
44 Montabaur
beauftragt)
Géreeshausen — VG Montabaur | AST-Verkehr verkehrt nurin
1 8 der VG Montabaur (durch VG Nein
44 Montabaur
beauftragt)
Heilberscheid — VG Montabaur | AST-Verkehr verkehrt nurin
2 der VG Montabaur (durch VG Nein
44 Montabaur
beauftragt)
Hilbingen — VG Montabaur | AST-Verkehr verkehrt nurin
8 der VG Montabaur (durch VG Nein
443 Montabaur
beauftragt)
VG Montabaur | AST-Verkehr verkehrt nurin
Welschneudorf - .
der VG Montabaur (durch VG Nein
444 Montabaur
beauftragt)
Horressen — VG Montabaur | AST-Verkehr verkehrt nurin
der VG Montabaur (durch VG Nein
445 Montabaur
beauftragt)
VG Montabaur | AST-Verkehr verkehrt nurin
446 Montabaur — Augst der VG Montabaur (durch VG Nein
beauftragt)
204 Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises




plan:mobil

Linie

Linienweg

Betroffene
Gebietskorper-
schaft

Erdrterung

Biindelung durch
Linienbiindelung
ww

447

Stadtgebiet Montabaur

VG Montabaur

AST-Verkehr verkehrt nurin
der VG Montabaur (durch VG
beauftragt)

Nein

455

Bad Marienberg —
Daaden

LK Altenkirchen

Verkehrsfunktion
iberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

456

Nassau/Bad Ems —
Montabaur

LK Rhein-Lahn

Verkehrsfunktion
iiberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

458

Laurenburg —
Montabaur

LK Rhein-Lahn

Verkehrsfunktion
iberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

460*

Koblenz — Montabaur

Stadt Koblenz

Verkehrsfunktion
iiberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

464

Dierdorf - Montabaur

LK Neuwied

Verkehrsfunktion
iberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

465

Vallendar — Hohr-
Grenzhausen

LK Mayen-
Koblenz

Verkehrsfunktion
iberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

Ja

481*

Westerburg —
Montabaur

LK Limburg-
Weilburg

Verkehrsfunktion
iiberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

485*

Koblenz — Siershahn

LK Mayen-
Koblenz

Verkehrsfunktion
iberwiegend im
Verkehrsraum des
Westerwaldkreises

520

Rennerod - Herborn

LK Lahn-Dill

Verkehrsfunktion
iiberwiegend im

Verkehrsraum des Lahn-Dill-

Kreises

Nein

521

Rennerod — Herborn

LK Lahn-Dill

Verkehrsfunktion
iberwiegend im

Verkehrsraum des Lahn-Dill-

Kreises

Nein

557

Bad Ems - Eitelborn

LK Rhein-Lahn

Verkehrsfunktion
iiberwiegend im
Verkehrsraum des Rhein-
Lahn-Kreises

Nein
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Linie Linienweg Betroffene Erdrterung Biindelung durch
Gebietskorper- Linienbiindelung
schaft Ww

o . Zugehorigkeit zum .

575 Nentershausen — Diez | LK Rhein-Lahn Linienbiindel Diez Nein

Verkehrsfunktion
Maorlen/ Dreisbach — . iiberwiegend im
960 Bad Marienberg LK Altenkirchen Verkehrsraum des Ja
Westerwaldkreises
Verkehrsfunktion
3 LK Mayen- iiberwiegend im
966% Nauort - 5Z Bendorf Koblenz Verkehrsraum des Ja
Westerwaldkreises
Verkehrsfunktion
i LK Mayen- iiberwiegend im
970 Deesen - Vallendar Koblenz Verkehrsraum des Ja
Westerwaldkreises

9.4 Festlegung der Linienbiindel im Landkreis Westerwald

Anhand der genannten Kriterien fiir die Linienbiindelung im Landkreis Westerwald werden die im Fol-
genden dargestellten Linienbiindel festgelegt (siehe Karte 17 + Karte 18 im Kartenband). Die
mafigebliche Begriindung fiir das jeweilige Linienbiindel wird jeweils zusammengefasst vorangestellt.
Die Linienbezeichnungen in der nachfolgenden Festlegung der Linienbiindel entsprechen dem Fahr-
planstand Dezember 2020. Die neuen Linienbezeichnungen der Linien sind der Tabelle 42 im Kapitel 9
zu entnehmen bzw. werden in Klammern geschrieben hinzugefiigt.

9.4.1 Linienbiindel ,,Hachenburg”

Linienbiindel ,,Hachenburg*

Raumstruktur und ver-
kehrliche Ausrichtung

Im Linienbiindel ,Hachenburg” sind die Linien gebiindelt, die im Wesentlichen
die Verbandsgemeinde Hachenburg erschliefien und zukiinftig ein integriertes
und aufeinander abgestimmtes Bedienungsangebot fiir den Hauptkorridor Lim-
burg — Westerburg-Hachenburg/ Altenkirchen sowie fiir den Grundkorridor
Selters — Hachenburg aufweisen sollen.

Beriicksichtigung der heutigen Linienverlaufe und Ausrichtung von Verkehren

auf das Mittelzentrum Hachenburg sowie auf die Schulstandorte in Hachenburg
und Marienstatt

Grofe

Grofe des Linienbiindels: ca. 200.000 Linienkilometer pro Jahr

Betrieb

Maogliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen in/am:

49 Ausschliefiliche Beriicksichtigung der Teilstrecke Nauort — Schulzentrum Benzdorf im Linienbiindelungskonzept Wester-

waldkreis
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Linienbiindel ,,Hachenburg"

Hachenburg Markt bzw. Hachenburg Bahnhof, Hattert Bahnhof

Hinweis

Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz soll
auf der Relation der Linie 270 sowie auf der zukiinftigen Linie 410 (heutige Linie
115 bzw. 415) ein Stundentakt mit zusatzlichen Verstarkerfahrten Mo-Frin der
HVZ; in der NVZ/SVZ sowie an den Wochenenden ein Zweistundentakt einge-
richtet werden.

Zukiinftig ggf. Entflechtungen von bestehenden Linien sowie Einrichtung zusatz-
licher Linie als Verstarkerlinien im Schulverkehr.

Begriindung

Vorteile fiir die Fahrgdste durch ein integriertes, vernetztes Angebot im Bezug
der auf das Mittelzentrum Hachenburg sowie auf die SPNV-Trasse der RB90 zu-
laufenden Verkehre

Linien im Linienbiindel

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit
410 Wissen - Hachenburg 06.06.2028
411 Méorsbach — Hachenburg und zuriick 06.06.2028
412 Gehlert — Hachenburg und zuriick 06.06.2028
413 Borod — Hachenburg und zuriick 31.07.2022
Herschbach — Wahlrod — Hattert — Hachen-
415 burg/ Marienstatt 08.12.2028
430 Steinebach — Hachenburg und zuriick 30.09.2025
431 Hachenburg — Selters 30.09.2025
433 Hachen?u rg — Alpenrod — Dreifelden 30.09.2025
und zuriick
Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 10.12.2028

9.4.2 Linienbiindel ,,Selters*

Linienbiindel ,,Selters*

Raumstruktur und ver-
kehrliche Ausrichtung

Integriertes und aufeinander abgestimmtes Bedienungsangebot fiir den Haupt-
korridor Montabaur - Selters sowie dessen Verldngerung fiir den Grundkorridor
Selters — Hachenburg in Ergdnzung zum Grundkorridor Selters — Altenkirchen
mit systemrelevanten Verkniipfungspunkt Dierdorf im LK Altenkirchen sowie
Beriicksichtigung von Linien, welche die Erschlieflung der VG Selters tiberneh-
men.

Beriicksichtigung der heutigen Linienverldufe und Ausrichtung von Verkehren
auf die Grund- und Mittelzentren Selters, Wirges, Dernbach und Montabaur so-
wie auf die Schulstandorte in diesen.

Grofe

GroRe des Linienbiindels: ca. 670.000 Linienkilometer pro Jahr

Betrieb

Mogliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen in/am:
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Herschbach (UWW), Brunnen

Montabaur, Bahnhof sowie Montabaur, Konrad-Adenauer-Platz
Selters, Markt

Siershahn, Bahnhof bzw. Konrad-Adenauer-Platz

Wirges, Mitte

Organisation

Insbesondere fiir die Linien die Landkreisgrenzen iibergreifend verkehren, ist
aufgrund beidseitiger Bedarfe eine enge Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern in Hinblick auf die verkehrliche Weiterentwicklung der Linien-
angebote vorzusehen.

Hinweis Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz sind in
dem Teilraum sowohl die Linie 410 (heutige Linie 115 bzw. 415) als auch die Linie
425 (Strecke wird heute durch die Linie 464 angebunden) als regionale bzw. lo-
kale Linien des Hauptnetzes ausgewiesen.

Begriindung Vorteile fiir die Fahrgdste durch ein integriertes, vernetztes Angebot im Bezug

der auf die Kreisstadt Montabaur zulaufenden Verkehre mit Verkehrsknoten-
punkt RB 29/ ICE-Trasse Kéln-Rhein/Main.

Weiterentwicklung des Netzes fiir ein verbessertes OPNV-Angebot in der VG
Selters (Flachenerschlieflung).

Linien im Linienbiindel

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit
?:ae"rrt] (Fzﬂ?rﬁt?gaﬁ;)w t- Hachenburg — Selters — Montabaur 08.12.2028
432 SV: Hartenfels — Steinen — Selters 30.09.2025
434 SV: Herschbach — Ewighausen 30.09.2025
435 SV: Ewighausen — Selters 30.09.2025
436 Kindergarten: Ewighausen — Wélferlingen 30.09.2025
461 Dierdorf/Selters — Ransbach - Siershahn 31.07.2026
464/ ?i:ﬂr(;i:tr:él;lzihenburg — Herschbach — Siershahn

- 14.09.2028

Caan — Selters

958 Mogendorf/Helferskirchen — Wirges 16.05.2024
Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 09.12.2028
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9.4.3 Linienbiindel ,,Kannenbackerland*

Linienbiindel ,,Kannenbéckerland*

Raumstruktur und ver-
kehrliche Ausrichtung

Integriertes und aufeinander abgestimmtes Bedienungsangebot fiir den Haupt-
korridor Wirges — Koblenz sowie Beriicksichtigung von Linien, die vorrangig die
Verbandsgemeinden Ransbach-Baumbach und Hohr-Grenzhausen erschliefien.

Beriicksichtigung der heutigen Linienverldufe und Ausrichtung von Verkehren
auf die Verbandsgemeindesitze sowie das angrenzende Oberzentrum Koblenz
sowie die Schulstandorte in Hohr-Grenzhausen, Ranshach-Baumbach sowie Va-
Llendar.

Grofe

Grofe des Linienbiindels: ca. 1,2 Mio. Linienkilometer pro Jahr

Betrieb

Mogliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen infam: Hohr-Grenzhausen, Schulzentrum; Neuhdusel, Hauptstrafie;
Ransbach-Baumbach, Kirche

Organisation

Insbesondere fiir die Linien die Landkreisgrenzen iibergreifend verkehren, ist
aufgrund beidseitiger Bedarfe eine enge Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern in Hinblick auf die verkehrliche Weiterentwicklung der Linien-
angebote vorzusehen.

Hinweis

Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz ist
eine Anderung des Linienverlaufs der heutigen Linie 485 (als regionale Hauptli-
nie 430) zur westlichen ErschlieBung Vallendars vorgesehen. Ergianzt wird diese
durch die lokale Hauptlinie 431, die der heutigen Linie 437 in ihrem Linienverlauf
entspricht.

Begriindung

Vorteile fiir die Fahrgaste durch ein integriertes, vernetztes Angebot mit Aus-
richtung auf das Oberzentrum Koblenz sowie die Verbandsgemeindesitze Hohr-
Grenzhausen und Ranshach-Baumbach.

Linien im Linienbiindel

Linie

Linienweg Genehmigungslaufzeit

437 (ehemals Linie 7)

Vallendar — Hohr-Grenzhausen 11.12.2030

Siershahn — Haiderbach/Ransbach — Hohr-

319 30.04.2024
Grenzhausen — Koblenz/Neuwied
62 Montabaur — Siershahn — Hohr-Grenzhau- 14122028
4 sen — Bendorf 412
46 Neuhausel/ Vallendar — Hilscheid — Hohr- 112.2021
5 Grenzhausen 3112.
472 SV: Freirachdorf — Ransbach-Baumbach 08.12.2028
485 (zukiinftig 430) Koblenz — Weitersburg — Hohr-Grenzhausen 09.12.2028
s — Wirges — Siershahn (— Montabaur) o
964 Oberhaid/ Nauort — Ransbach — Baumbach 31.07.2026
968 Hundsdorf — Hohr-Grenzhausen 15.05.2024
970 Deesen — Vallendar 11.12.2021
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Linienbiindel ,,Kannenbéckerland*

Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 15.12.2028*

9.4.4 Linienbiindel ,,Siidlicher Westerwald*

Linienbiindel ,,Siidlicher Westerwald*
Raumstruktur und ver- Im Linienbiindel ,,Stdlicher Westerwald“ sind die Linien gebiindelt, die im We-
kehrliche Ausrichtung sentlichen den siidlichen Teilraum der Verbandsgemeinde Montabaur
erschlieRen.
Zusétzlich Beriicksichtigung eines integrierten, aufeinander abgestimmten Be-
dienungsangebots mit Ausrichtung zur Kreisstadt Montabaur sowie zum
Hauptkorridor Montabaur-Koblenz
Beriicksichtigung der heutigen Linienverldufe und Ausrichtung von Verkehren
auf die Kreisstadt Montabaur mit SPNV- und ICE-Halt.
Grofle GroRe des Linienbiindels: ca. 780.000 Linienkilometer pro Jahr
Betrieb Mégliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen infam:
Montabaur, Bahnhof sowie Montabaur, Konrad-Adenauer-Platz
Neuhdusel, HauptstraRe
Organisation Inshesondere fiir die Linien die Landkreisgrenzen tbergreifend verkehren, ist
aufgrund beidseitiger Bedarfe eine enge Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern in Hinblick auf die verkehrliche Weiterentwicklung der Linien-
angebote vorzusehen.
Hinweis Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz ist
eine Ausweitung bzw. Stiarkung des Bedienungsangebotes der heutigen Linie
460 als regionale Linie des Hauptnetzes insbesondere unter dem Hintergrund
der Ausrichtung an das benachbarte Oberzentrum Koblenz. Die Ortschaft Sim-
mern wird zukiinftig durch die neu eingefiihrten lokalen Ergédnzungslinien 461,
462 und 463 (2. Ordnung) bedient.
Funktion/Begriindung der Linie 460:
e Schnelle Verkniipfung der Oberwesterwald-, Unterwesterwald- und ICE-Strecke mit
dem Eisenbahnknoten Koblenz
e Einbindung des Stadtgebiets Westerburg in den Verlauf der Linie 460
o Einbindung in den 30er-Umsteigeknoten der RB 90 am Bf Westerburg (Anschliisse
von/nach Limburg sowie Altenkirchen/Siegen)
Einbindung in den ooer-Umsteigeknoten Koblenz Hbf (dadurch sehr gute Anschliisse
von/nach Bingen/Mainz, Trier/Saarbriicken/Luxemburg, Kéln/Bonn)
Begriindung Vorteile fiir die Fahrgdste durch ein integriertes, vernetztes Angebot mit Zulauf
zur Kreisstadt Montabaur.

50 gestufte Inbetriebnahme des Biindels, die Linie 437 wird in 2030 dem Biindel hinzugefiigt
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Linienbiindel ,,Siidlicher Westerwald*

Linien im Linienbiindel

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit

116 A (zukiinftig 460 inkL. 16.02.202

466 Regioradler)) Koblenz — Montabaur — Westerburg-Stadt -02.2024

454 Cramberg — Holzappel — Nenterhausen 31.05.2024

456 Nassau/ Bad Ems — Welschneudorf — Montabaur | 31.05.2024

458 Laurenburg — Montabaur 31.05.2024

459 Montabaur — Elgendorf — Heiligenroth 31.05.2024

460 Koblenz — Montabaur 16.02.2024

963 Hiibingen/ Dies — Montabaur 31.05.2024

N11 Montabaur — Simmern — Eitelborn — Montabaur n.IChj[ eigenstandig konzes-
sioniert

Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 01.06.2024

9.4.5 Linienbiindel,,Siidostlicher Westerwald*

Linienbiindel ,,Siidostlicher Westerwald*

Raumstruktur und ver-
kehrliche Ausrichtung

Im Linienbiindel ,,Stidéstlicher Westerwald® sind die Linien gebiindelt, die ab-
seits der SPNV-Trasse die aneinandergrenzenden Teilrdume der
Verbandsgemeinden Montabaur und Wallmerod erschliefien.

Beriicksichtigung der heutigen Linienverldufe und Ausrichtung von Verkehren
auf die Schulstandorte in Nentershausen und Montabaur.

Grofe

GroRe des Linienbiindels: ca. 160.000 Linienkilometer pro Jahr

Betrieb

Maogliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen in/am:

Meudt, Meudt-Eisen
Montabaur, Bahnhof
Wallmerod, Volksbank

Hinweis

Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz ist
eine Entflechtung der heutigen Linie 481 vorgesehen sowie damit verbunden die
zukiinftige Einrichtung von zusatzlichen Verstérkerfahrten im Schulverkehr.

Zukiinftig Verlangerung der Linie LM-11 bis Salz liber Steinefrenz, Wallmerod
und Bilkheim angedacht (Mo-Fr T120 + Verstarkerfahrten).

Begriindung

Vorteile fiir die Fahrgaste durch ein integriertes, vernetztes Angebot im Bezug
der auf die Kreisstadt Montabaur mit Verkehrsknotenpunkt RB 29/ ICE-Trasse
Koln-Rhein/Main.
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Linienbiindel ,,Siidostlicher Westerwald*

Linien im Linienbiindel

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit
450 Montabaur — Nentershausen — Diez — Limburg 31.05.2024
453 Linie Gelbachtal 31.05.2024
995 Ettersdorf — Montabaur 31.05.2024
996 GroRholbach — Girod 31.05.2024
997 Boden/ Heiligenroth — Nentershausen 31.05.2024
998 Boden — Ruppach-Goldhausen 31.05.2024
Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 01.06.2024

9.4.6 Linienbiindel ,,Ostlicher Westerwald*

Linienbiindel ,,Ostlicher Westerwald*

Raumstruktur und ver-
kehrliche Ausrichtung

Integriertes und aufeinander abgestimmtes Bedienungsangebot fiir den Haupt-
korridor Montabaur — Westerburg sowie Teilkorridor Westerburg - Hachenburg
sowie fiir die Grundkorridore Meudt - Niederhadamar

Im Linienbiindel ,Ostlicher Westerwald“ zudem Beriicksichtigung der Linien,
die die Verbandsgemeinden Westerburg, Wirges und Wallmerod erschlieRen
(Mix aus Linien im Schulverkehr sowie im Jedermannverkehr)

Beriicksichtigung der heutigen Linienverldufe und Ausrichtung von Verkehren
auf die Verwaltungssitze der Verbandsgemeinden sowie den Schulstandorten in
Bad Marienberg, Westerburg, Salz und Montabaur.

Grofe

GroRe des Linienbiindels: ca. 450.000 Linienkilometer pro Jahr

Betrieb

Maogliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen in/am:

Bad Marienberg, Neuer Weg
Langenhahn, Bahnhof

Meudt, Meudt-Eisen

Montabaur, Bahnhof

Nistertal/ Bad Marienberg, Bahnhof
Westerburg, Bahnhof

Organisation

siehe Hinweis *

Hinweis Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz ist
eine Entflechtung der heutigen Linie 116 vorgesehen, wobei diese in zwei regio-
nale Hauptlinien (Linie 470 sowie Linie 480) aufgeteilt wird. Die Strecke der
heutigen Linie 480 soll zukiinftig durch die verlangerte regionale Hauptlinie 460
bedient werden.
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Linienbiindel ,,Ostlicher Westerwald*

Begriindung Vorteile fiir die Fahrgdste durch ein integriertes, vernetztes Angebot in Bezug
auf die dstliche Tangentialverbindung mit Ausrichtung zur Kreisstadt Montabaur
sowie zum Mittelzentrum Westerburg.

Linien im Linienbiindel

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit

463* Montabaur — Bad Marienberg 11.05.2024

480* Rehe — Westerburg — Montabaur 31.05.2024

481* Montabaur — Westerburg 27.12.2028*

959* Arnshofen/ Niederahr — Wallmerod 03.08.2026*

973* Salz/ Wallmerod — Rothenbach 04.08.2026*

Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 01.06.2024

*Aufgrund des Betriebsbeginns der regionalen Hauptlinie 460 im August 2024 und um ein geschlossenes Kon-
zept fiir das dstliche und siidliche Kreisgebiet umsetzen zu kénnen, wird der Harmonisierungszeitpunkt fiir das
Linienbiindel Ostlicher Westerwald, trotz der hier mit Sternchen gekennzeichneten Genehmigungslaufzeiten die
noch iiber den geplanten Harmonisierungszeitpunkt hinauslaufen, fiir den 01.06.2024 festgesetzt. Von Seiten des
betroffenen Verkehrsunternehmens wurde die Bereitschaft signalisiert, sich vorzeitig von der Betriebspflicht ent-
binden zu lassen, um entsprechende verkehrliche und organisatorische Vorteile realisieren zu kénnen. Sollte
dies widerwartend nicht realisiert werden kdnnen, werden die hier gekennzeichneten Linien aus dem Linienbiin-
del herausgenommen und eine eigenstindige Vergabe durchgefiihrt, mit dem Ziel einer zeitlichen
Harmonisierung aller hier aufgefiihrten Linien zu einem spateren Zeitpunkt.

*Unter Beriicksichtigung der Priifauftrage zur Entflechtung der Linienverlaufe der Linie 463 (L+F-P4) und Linie
480 (L+F-P6) ist bei Umsetzung der Vorhaben eine gesonderte Zuordnung der einzelnen Relationen L 463a und
L 480a zum Linienbiindel ,Ostlicher Westerwald“ sowie der Relationen L 463b und L480b zum Linienbiindel
~Nordostlicher Westerwald“ ggf. vorzusehen.

9.4.7 Linienbiindel ,,Nordostlicher Westerwald*

Linienbiindel ,,Nord6stlicher Westerwald*

Raumstruktur und ver- Integriertes und aufeinander abgestimmtes Bedienungsangebot fiir den Haupt-
kehrliche Ausrichtung korridor Montabaur — Westerburg sowie Teilkorridor Westerburg - Hachenburg
sowie fiir die Grundkorridore Westerburg — Rennerod, Rennerod — Rehe - Her-
born, Rennerod — Burbach, Bad Marienberg — Hachenburg sowie Héhn-Bad
Marienberg — Betzdorf/Daaden.

Im Linienbiindel ,,Nordéstlicher Westerwald® zudem Beriicksichtigung der Li-
nien, die die Verbandsgemeinden Bad Marienberg, Rennerod und Westerburg
erschliefen (Mix aus Linien im Schulverkehr sowie im Jedermannverkehr)

Beriicksichtigung der heutigen Linienverldufe und Ausrichtung von Verkehren

auf die Verwaltungssitze der Verbandsgemeinden sowie den Schulstandorten in
Bad Marienberg, Rennerod, Salz, Westerburg.

Grofle GroRe des Linienbiindels: ca. 1,3 Mio. Linienkilometer pro Jahr
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Linienbiindel ,,Nordostlicher Westerwald*

Betrieb

Méogliche betriebliche Verkniipfungspunkte der Linien im Linienbiindel beste-
hen in/am:

Bad Marienberg, Neuer Weg
H6éhn, Marktplatz
Langenhahn, Bahnhof
Rennerod, Busbahnhof
Unnau-Korb, Bahnhof
Westerburg, Bahnhof

Organisation

Das MaRnahmenkonzept des NVP sieht die Uberpriifung zur Einrichtung einer
neuen Verbindung zwischen Rennerod und Burbach vor. Insbesondere fiir die
Linien die Landkreisgrenzen {ibergreifend verkehren, ist aufgrund beidseitiger
Bedarfe eine enge Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern in Hin-
blick auf die verkehrliche Weiterentwicklung der Linienangebote vorzusehen.

Fiir die ebenfalls im Teilraum verkehrenden Linie 481 und Linie 973 erfolgt auf-
grund der derzeitig bestehenden Konzessionslaufzeiten eine eigenstandige
Vergabe. In Folge dessen kann fiir das Linienbiindel ,,Norddstlicher Wester-
wald“ ein geeigneter Harmonisierungszeitpunkt der Genehmigungslaufzeiten
geschaffen werden.

Hinweis

Bezugnehmend auf das OPNV Konzept Nord des Landes Rheinland-Pfalz ist
eine Entflechtung der heutigen Linie 116 vorgesehen, wobei diese in zwei regio-
nale Hauptlinien (Linie 470 sowie Linie 480) aufgeteilt wird. Die Strecke der
heutigen Linie 480 soll zukiinftig durch die verlangerte regionale Hauptlinie 460
bedient werden.

Begriindung

Vorteile fiir die Fahrgdste durch ein integriertes, vernetztes Angebot in Bezug
auf die ostliche Tangentialverbindung mit Ausrichtung zur Kreisstadt Montabaur
sowie zum Mittelzentrum Westerburg.

Linien im Linienbiindel

Linie Linienweg Genehmigungslaufzeit
116 (zukiinftig 470/ 480%) Montabaur — Westerburg 16.02.2024
455 Bad Marienberg — Daaden 31.05.2024
957* Neustadt/ Irmtraut — Rennerod 11.11.2025*
960 Méorlen/ Dreisbach — Bad Marienberg 31.05.2024
962 Bad Marienberg — Nistertal — Marienstatt 31.05.2024
965 Hohn/ Brandscheid — Westerburg 31.05.2024
971 Willingen — Rennerod 31.05.2024
972 Zehnhausen — Nister-Mohrendorf 31.05.2024
Harmonisierungszeitpunkt Genehmigungslaufzeit 01.06.2024

51 Zukiinftige Linien 470/480 sind in Westerburg planerisch mit der kiinftigen Linie 460 zu verkniipfen

214

Nahverkehrsplan des Westerwaldkreises




plan:mobil

*Aufgrund des Betriebsbeginns der regionalen Hauptlinie 460 im August 2024 und um ein geschlossenes Kon-
zept fiir das dstliche und siidliche Kreisgebiet umsetzen zu kénnen, wird der Harmonisierungszeitpunkt fiir das
Linienbiindel Norddstlicher Westerwald, trotz der hier mit Sternchen gekennzeichneten Genehmigungslaufzeiten
die noch {iber den geplanten Harmonisierungszeitpunkt hinauslaufen, fiir den 01.06.2024 festgesetzt. Von Seiten
des betroffenen Verkehrsunternehmens wurde die Bereitschaft signalisiert, sich vorzeitig von der Betriebspflicht
entbinden zu lassen, um entsprechende verkehrliche und organisatorische Vorteile realisieren zu kénnen. Sollte
dies widerwartend nicht realisiert werden kdnnen, werden die hier gekennzeichnete Linie aus dem Linienbiindel
herausgenommen.
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10 Anhang

Anhang 1: Linienangebot im Landkreis Westerwald (Fahrplanstand

2019)
Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Linien des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM)
T30HVZ
7 Vallendar — Hohr-Grenzhausen T60 T60
T60 NVZ
115 Hachenburg — Selters - Montabaur ~T120 - -
Koblenz —
Koblenz — Monta- Koblenz — Montabaur ca.
baur Montabaur ca. T120
ca. stiindlich stiindlich mit Montabaur —
Liicken R d
Montabaur — Ren- ennerod 4
16 Koblenz — Montabaur — Westerburg — nerod Montabaur— | Fahrten pro
Rennerod/ Bad Marienberg ca. T120 Rennerod Richtung
T180
Westerburg — Bad Westerburg —
Marienberg Westerburg— | Bad Marien-
ca. T120 Bad Marien- berg 4
berg T180 Fahrten pro
Richtung
" Altenkirchen — Rodenbach — Borod — ca. T120 plus Schul- ca. T190 3 Fahrten pro
3 Altenkirchen fahrten ' Richtung
iberwiegend
Schulfahrten
" Altenkirchen — Borod — Rodenbach - Altenkirchen — Ro-
4 Altenkirchen denbach 1 Fahrt
Berod — Altenkir-
chen 1 Fahrt
viele Schulfahrten
. (Dierdorf-) Elgert — Oberdreis — Puder- _ ) 2 Fahrten pro
44 bach Hin 2 Fahrten, Riick Richtung
4 Fahrten
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Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
160 Hachenburg — Marienhausen — Dierdorf — 3 Fahrten plus
Koblenz Schulfahrt
180 Hanroth — Woldert — Oberdreis — Dierdorf Schulfahrten - -
Ausbild fahr-
181 Westerburg — Hohr-Grenzhausen ush! tl::gs ant - -
Hachenburg — Malberg — Elkenroth — )
. T60 mit Liicken
Steineroth — Betzdorf
270 T120 T120
! plus Schulfahrten
Marienstatt — Dickendorf — Betzdorf — Kir-
273 Schulfahrten - -
chen
Hin 7 Fahrten, Riick
2 Fahrten
Hohr — Engers Hin
2 Fahrten, Riick 1
Fahrt
. Siershahn — Haiderbach/ Ransbach — Hohr — Sayn L Fahrt
319 Hohr-Grenzhausen — Koblenz/ Neuwied 1 Fahrt
Engers — Koblenz
1Fahrt
Stromberg — Kob-
lenz
1 Fahrt
382 Vallendar Mallendarer Berg — Neuhdusel Schulfahrten ) )
—Arzbach
Fahrt Rich-
Borod — Hattert — Hachenburg/ Altenkir- 3 Fahrten pro Ric
408 chen tung plus - -
Schulfahrten
Kroppach —
) Hachenburg
410 Wissen — Hachenburg 2 Fahrten pro Rich- - -
tung
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Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
plus Schulfahrten
411 Mérshach — Hachenburg Schulfahrten - -
412 Gehlert— Hachenburg Schulfahrten - -
413 Borod — Hachenburg Schulfahrten - -
Hiitte — Hachen-
burg
. Herschbach — Walrod — Hattert — 3 Fahrten pro Rich-
415 Hachenburg/ Marienstatt tung
plus Schulfahrten
Fahrten pl
430 Steinebach — Hachenburg 3Sc2ulf::r$el:1$ - -
Hin 1 Fahrt, Riick 2
1 Hachenburg — Selt - -
43 achenburg — Selters Eahrten
432 Hartenfels — Steinen — Selters Schulverkehr -
. Fahrten plus Kin-
433 Hachenburg — Alpenrod — Dreifelden 4deargari2npfauhsrte:: - -
434 Ewighausen — Herschbach Schulverkehr - -
435 Ewighausen — Selters Schulverkehr - -
Kindergartenfahr-
436 Ewighausen — Woélferlingen n ergtznen ant
440 y Hin 1 Fahrt, Riick 2 H|T3Fahrten, HszFahrten,
Heiligenroth — Boden — Montabaur Riick 5 Fahr- Riick 5 Fahr-
(AST) Fahrten
ten ten
2 Fahrten
41 Niedererbach— | Hin2Fahrten, | Hin 2 Fahrten,
Gorgeshausen — Montabaur Nentershausen Riick 4 Fahr- | Riick 3 Fahr-
AST .
(AST) Hin 3 Fahrten, Riick ten ten
1Fahrt
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Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
) Hin 3 Fahrten, | Hin 2 Fahrten,
442 Hin 2 Fahrten, Riick
Heilberscheid — Montabaur ' 2 Fanrten, Ruc Riick 5 Fahr- Riick 4 Fahr-
(AST) 3 Fahrten ten ten
Hin 1 Fahrt, Riick 2
Fahrten
443 . Hin 3 Fahrten, | Hin 2 Fahrten,
Hiibingen — Montabaur Hiibingen — Wel- Riick 5 Fahr- Riick 4 Fahr-
(AST) schneudorf ten ten
3 Fahrten pro Rich-
tung
4t Montabaur —Wel- | Win 3 Fahrten, | Hin 2 Fahrten,
Welschneudorf - Montabaur schneudorf Riick 5 Fahr- | Riick 4 Fahr-
445 Montabaur —Hor- | Hin 3 Fahrten, | Hin 2 Fahrten,
Horressen — Eschelbach — Montabaur ressen Riick 5 Fahr- Riick 4 Fahr-
446
Montabaur — Augst 2 Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten
(AST)
10 Fahrten
447 )
(asT) Stadtgebiet Montabaur (ca. stiindlich 1 - -
Fahrt)
tiberwiegend
Schulfahrten
Hin 1 Fahrt, Riick 4
Fahrten
450 Montabaur — Ngntershausen — Diez - burg ) )
Limburg 1Fahrt pro Rich-
tung
Wallmerod — Lim-
burg
1 Fahrt pro Rich-
tung
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plan:mobil

Liniennr.

Linienweg

Bedienungsangebot

Mo-Fr (S)

Sa

So/Fei

Nentershausen —
Montabaur
1 Fahrt

453

Linie Gelbachtal: Montabaur — Ettersdorf
— Nentershausen — Montabaur

tiberwiegend
Schulfahrten

2 Fahrten

Ettersdorf — Monta-

baur
1 Fahrt

455

Bad Marienberg — Daaden

Hin 3 Fahrten, Riick
2 Fahrten

Bad Marienberg —
Friedewald
1 Fahrt pro Rich-
tung

plus Schulfahrten

456

Nassau/ Bad Ems — Welschneudorf —

Nassau — Monta-
baur

1 Fahrt pro Rich-
tung

Bad Ems - Monta-
baur
Hin 6 Fahrten,
Riick 3 Fahrten,

Welschneudorf —
Montabaur
Hin 1 Fahrt, Riick 2
Fahrten

plus Schulfahrten

458

Laurenburg — Montabaur

1 Fahrt

Hiibingen — Monta-

baur
Hin 3 Fahrten,
Riick 4 Fahrten
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plan:mobil

Liniennr.

Linienweg

Bedienungsangebot

Mo-Fr (S)

Sa

So/Fei

Montabaur — Holz-

appel
1 Fahrt pro Rich-

tung
plus Schulfahrten

459

Montabaur — Elgendorf — Heiligenroth In-

dustriegebiet

Hin 4 Fahrten,
Riick 5 Fahrten

plus Schulfahrten

460

Koblenz — Montabaur

ca. stiindlich mit
Liicken

plus Schulfahrten

ca. stiindlich
(Liicke vormit-
tags)

ca. T120

461

Siershahn/ Dierdorf/ Selters — Haider-
bach — Hohr-Grenzhausen

Siershahn — Grenz-
hausen
3 Fahrten pro Rich-
tung

Selters — Ransbach
Hin 1 Fahrt,
Riick 3 Fahrten

Marienrachdorf —
Ransbach
1 Fahrt

Dierdorf — Rans-
bach
1 Fahrt

plus Schulverkehr

462

Montabaur — Siershahn — Hohr-Grenz-

hausen — Bendorf

1 Fahrt pro Rich-
tung

viele Schulfahrten
Montabaur — Hohr-

Grenzhausen
T60

Hohr-Grenzhausen

T120

(Siershahn —
Hohr-Grenz-
hausen)

— Bendorf

T120

(Siershahn —
Hohr-Grenz-
hausen)
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plan:mobil

Liniennr.

Linienweg

Bedienungsangebot

Mo-Fr (S)

Sa

So/Fei

1 Fahrt pro Rich-
tung

463

Montabaur — Bad Marienberg — Oberrof3-
bach

iiberwiegend
Schulfahrten

Bad Marienberg —
Montabaur
2 Fahrten

Montabaur — Hel-
ferskirchen
2 Fahrten pro Rich-
tung

464

Dierdorf/ Hachenburg — Herschbach —
Siershahn — Montabaur

Dierdorf — Selters
T60

Herschbach — Mon-

tabaur
T60
plus Schulfahrten

Dierdorf - Sel-

ters
T120

Hartenfels —
Maxsain
T120

Selters —
Montabaur
2 Fahrten pro
Richtung

Herschbach —

Montabaur
3 Fahrten pro
Richtung

465

Neuhé&usel/ Vallendar — Hillscheid —
Hohr-Grenzhausen

unvertaktet,
Hin 8 Fahrten,
Riick 6 Fahrten

plus Schulfahrten

480

Rehe — Westerburg — Montabaur

iberwiegend
Schulfahrten

Rennerod — Monta-
baur
Hin 6 Fahrten,
Riick 7 Fahrten

Rehe — Westerburg
1 Fahrt pro Rich-
tung

481

Westerburg — Montabaur

tiberwiegend
Schulfahrten
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plan:mobil

Liniennr.

Linienweg

Bedienungsangebot

Mo-Fr (S) Sa

So/Fei

Hin 5 Fahrten,
Riick 3 Fahrten

Westerburg —
Wallmerod

2 Fahrten pro Rich-
tung

Obererbach (WW)
— Montabaur
Hin 3 Fahrten, Riick
4 Fahrten

Ruppach — Monta-
baur

1 Fahrt pro Rich-
tung

483

Hachenburg — Bad Marienberg — Ren-

nerod/ Westerburg

tiberwiegend
Schulfahrten

Hachenburg — Ren-

nerod
1 Fahrt pro Rich-
tung

Hachenburg —

Westerburg
1 Fahrt

Hachenburg — Bad
Marienberg
2 Fahrten pro Rich-
tung

Nistertal — Bad Ma-

rienberg
2 Fahrten pro Rich-

tung

Bad Marienberg —
Westerburg
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plan:mobil

Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Hin: ca. stiindlich
mit Liicken, Riick 1
Fahrt
Fahrt Rich-
484 Rennerod — Westerburg f Farien pro Ric - -
tung
Koblenz — Wirges
6 Fahrten pro Rich-
tung 3 Fahrten pro
Koblenz — Weitershurg — Hohr-Grenzhau- . Richtung i
485 . . H6hr-Grenzhausen
sen — Wirges — Siershahn . (Koblenz —
— Wirges )
2 Fahrten Wirges)
plus Schulfahrten
957 Neustadt/Irmtraut — Rennerod Schulfahrten - -

iiberwiegend
Schulfahrten

Moschheim — Ot-

zingen
1Fahrt
Mogendorf/ Helferskrichen — Wirges —

Dernbach Niedersayn — Ot-
zingen
1 Fahrt

958

Leuterod — Otzin-

gen
1 Fahrt

959 Arnhdfen/ Niederahr — Wallmerod Schulfahrten - -

960 Méorlen/ Dreisbach — Bad Marienberg Schulfahrten - -

Schulfahrten
962 Bad Marienberg — Nistertal — Marienstatt Rennerod — Bad - -
Marienberg

1Fahrt
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plan:mobil

Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Uberwiegend
Schulfahrten
963 Hiibingen/ Dies — Montabaur Ober-/ Niederel- - -
bert — Montabaur
2 Fahrten pro Rich-
tung
964 Oberhald/ Nauort — Ransbach — Baum- Schulfahrten ) )
bach
965 Hohn/ Brandscheid — Westerburg Schulfahrten - -
966 Nauort — Sayn — Miilhofen — Bendorf Schulfahrten ) )
Schulzentrum
968 Selters — Haiderbach — Hohr-Grenzhau- Schulfahrten ) )
sen
970 Deesen — Vallendar Schulfahrten - -
971 Willingen — Rennerod Schulfahrten - -
972 Zehnhausen — Nister-Mohrendorf Schulfahrten - -
973 Salz/ Wallmerod — Rothenbach Schulfahrten - -
995 Ettersdorf — Montabaur Schulfahrten - -
996 Grofsholbach — Girod Schulfahrten - -
997 Boden/ Heiligenroth — Nentershausen Schulfahrten - -
998 Boden — Ruppach-Goldhausen Schulfahrten - -
K - Si WW) — Ei -
N1t oblenz Smjmern ( ) — Eitelborn LFahrt 6 Fahrten )
Neuhdusel — Montabaur
Linien des Rhein-Main-Verkehrsverbundes
. 8 Fahrten pro 3 Fahrten pro
LM11 Limburg — Hund -
miurg — filndsangen Richtung Richtung
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plan:mobil

Bedienungsangebot
Liniennr. Linienweg
Mo-Fr (S) Sa So/Fei
Limburg—Had - Wil th/ Sal
) m u.rg. 3 amar‘ I se‘nro /Salz ca. T60 plus Schul- ca. T120 mit
281 inkL Linie LM-13 zwischen Limburg und . -
fahrten Liicke
Hadamar
Rennerod — Heisterberg — Waldaubach— | 9 bzw. 10 Fahrten
520 Hohenroth — Madenmiihlen — Driedorf — je Richtung plus - -
Roth — Schonbach — Herborn Schulfahrten
Rennerod — Madenmiihlen — Driedorf — 9 bzw. 10 9 bzw. 10
521 Roth — Schénbach — Herborn — Amdorf — - Fahrten je Fahrten je
Uckersdorf — Burg — Herborn Richtung Richtung
| Kartenband

Synopse (kommentierte Stellungnahmen im Rahmen des

!
Anhorungsverfahrens zum Entwurf des Nahverkehrsplans)
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